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Sigurnosne istrage nisu namijenjene pripisivanju krivnje i s tim u svezi utvrdivanju
upravnopravne, gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti.

Ovaj dokument ne moze biti koristen kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cil;
utvrdivanje gradanskopravne, upravnopravne ili kaznenopravne odgovornosti.
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PREDGOVOR

Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i zeljezniCkom prometu u skladu s
odredbama Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
ZeljezniCkom prometu (NN 54/13, 96/18), Pomorskog zakonika Dio treCi, Glava |.b — Istrage
pomorskih nesreca (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19) i Uredbe o nacinu
I uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda (NN 122/15) na
temelju javne ovlasti, kao djelatnosti od interesa za Republiku Hrvatsku, obavlja sigurnosne
istrage pomorskih nesre¢a u svrhu utvrdivanja okolnosti i uzroka koji su do pomorske nesrece
doveli te predlaganja korektivnih mjera za njihnovo sprjeavanje i ponavljanje, kao i sustavno
unaprjedivanje sigurnosti plovidbe.

Agencija za istrazivanje nesreca u zratnom, pomorskom i ZeljezniCkom prometu u svom radu
djeluje samostalno i neovisno u odnosu na sva tijela javne vlasti nadlezna za pomorski promet
i sigurnost plovidbe, druga drzavna i pravosudna tijela te sve pravne i fizicke osobe, a
sigurnosna istraga provodi se neovisno o svim istragama koje o pomorskoj nesrec¢i provode
druga drzavna tijela.

Provodenje sigurnosnih istraga pomorskih nesre¢a od strane samostalnog i neovisnog tijela
proizlazi iz medunarodnih konvencija kojih je Republika Hrvatska stranka (Medunarodna
Konvencija Ujedinjenih naroda o pravu mora, Medunarodna Konvencija o zastiti ljudskih Zivota
na moru, Medunarodna Konvencija o teretnim linjama i Medunarodna Konvencija o
sprjeCavanju onecis¢enja mora s brodova), kao i europske Direktive 2009/18/EZ o odredivanju
temeljnih naCela o istrazivanju nesre¢a u podru€ju pomorskog prometa, koja je u pravni
poredak Republike Hrvatske prenesena Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje
nesre¢a u zracnom, pomorskom i zeljeznickom prometu, Pomorskim zakonikom i Uredbom o
nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda.

Ovo izvjesCe, po provedenoj sigurnosnoj istrazi, izradila je i objavila Agencija za istrazivanje
nesre¢a u zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu u skladu s odredbama Uredbe o
nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesre¢a i nezgoda (,Narodne
novine*, br. 122/15), Uredbe (EU) 1286/2011 o dono$enju opée metodologije za istraZivanje
pomorskih nesreca i nezgoda, Rezolucije Medunarodne pomorske organizacije MSC.255(84)
— Kodeks medunarodnih standarda i preporucene prakse o istrazivanju pomorskih nesreca i
nezgoda, te drugih primjenjivih rezolucija i smjernica Medunarodne pomorske organizacije.
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1. SAZETAK

RO-RO putnicki brod ,Lastovo® u nedjelju 11. kolovoza 2024. u odrzavanju redovne trajektne
linije 401 s polaskom iz luke Zadar (GaZenica) pristao je na trajektno pristaniste Mali LoSinj
oko 14:55. Po iskrcaju putnika i vozila, uz ve¢ ranije podignuti pram€ani vizir, podignuta je i
pram¢ana rampa radi obavljanja pregleda stanja brtve na pram¢anom dijelu broda od strane
posade broda. Oko 15:07 dolazi do iznenadnog, naglog i nekontroliranog pada pramcane
rampe uslijed ¢ega su smrtno stradala tri ¢lana posade, dok je jedan ¢lan posade teSko
ozlijeden.

Agencija za istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i zeljeznickom prometu provela je
temeljitu istragu koja ukljuCuje prikupljanje svih za pomorsku nesrecu relevantnih materijala i
dokumentacije, obavljen je oCevid na mjestu nesrece, razgovori s ¢lanovima posade broda
,Lastovo® koji su se na dan pomorske nesrece nalazili na brodu, drugim ¢lanovima posade koji
posjeduju iskustvo plovidbe na ovome brodu, odgovornim osobama u kompaniji, kao i drugim
struénjacima relevantnim za pruzanje informacija sigumnosnoj istrazi. Analizirani su
medunarodni i domaci propisi koji se odnose na sigurnost broda u kontekstu okolnosti
pomorske nesrece, procedure kompanije vezane uz radne procese, organizaciju rada na
brodu, tehni¢ke karakteristike uredaja i opreme na brodu i njihovo odrzavanje, opée stanje
broda i naCine kako je posada obavljala svoje duznosti, obavljanje unutarnjih i vanjskih
prosudbi sustava upravljanja sigurnoscu, te analiza ostalih radnih i poslovnih procesa s ciliem
detektiranja svih izravnih i neizravnih okolnosti i kontributivnih ¢imbenika ove pomorske
nesrece.

Ova pomorska nesre¢a posljedica je vise razli¢itin ¢imbenika koji su, svaki u odredenoj mjeri,
ali u konacnici u kumulativu, utjecali na slijed dogadaja koji je doveo do tragi¢nog ishoda.
Prevladavajuci uzrocni Cimbenik pomorske nesreCe smatra se nepotpuno razumijevanje
izvedbe i tehniCkih karakteristika sustava pramcane rampe, $to je posliedica nepostojanja
uputa i podrobnijih dokumentiranih informacija o pripadajuéem hidraulickom sustavu
pramCane rampe, zbog Cega posada nije bila u cijelosti upoznata sa sposobnostima i
ograni¢enjima toga sustava i s time povezanih rizika prilikom rukovanja pram¢anom rampom.

Sigurnosne preporuke temelje se analizi i zaklju¢cima ove istrage, a izdane su adresatima koji
su najmjerodavniji za njihovu primjenu s ciliem sprjeCavanja pomorskih nesre¢a i nezgoda u
buducnosti i sustavnog unaprjedenja sigurnosti plovidbe.

Svi dionici tijekom sigurnosne istrage bili su suradljivi doprinoseéi time objektivnom i cjelovitom
utvrdivanju okolnosti pomorske nesrece.
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2. OBJEKTIVNI PODACI

2.1. PODACI O BRODU

Ime broda: Lastovo

NIB: 14644

Zastava:: Hrvatska

Luka upisa: Rijeka

Pozivni znak: 9A2179

IMO broj: 7010717

MMSI: 238113840

Kategorija plovidbe: 5-Nacionalna plovidba'

Vrsta broda:
Mijesto i godina gradnje:

Morsko podrucje D2
RO-RO putnicki
Kurushima Dock Ltd., Imabari,

Japan,1969.
Brodovlasnik: Jadrolinija
Materijal gradnje trupa: Brodski Celik
Najveci dopusteni broj putnika: 600
Najmaniji broj ¢lanova posade: 8
Duljina preko svega: 72,7 m
Duljina izmedu okomica: 65,0 m
Sirina: 13,6 m
Visina na boku: 47m
Gaz na ljetnoj teretnoj liniji: 3600 mm
Nadvode na ljetnoj teretnoj liniji: 1029 mm
Neto tonaza: 701
Bruto tonaza: 2337

Vrsta poriva:
Proizvodac i tip porivnog stroja:

motor s unutarnjim izgaranjem

MAN B&W DIESEL A/S, B&W 6228/32A

Mijesto i godina gradnje porivnog stroja: Frederikshavn, 1969.
Ukupna snaga porivnog stroja: 3348 kW

' Prema Svjedodzbi o sposobnosti broda za plovidbu
2 Prema Svjedodzbi o sigurnosti putnickog broda
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2.2. PODACI O POMORSKOJ NESRECI

Vrsta pomorske nesrece: Vrlo ozbiljina pomorska nesreca — tri smrtno stradala i jedan tesko
ozlijedeni ¢lan posade RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo®.

Pozicija i vrijeme3 pomorske nesrece: Gradska luka Mali LoSinj, trajektno pristaniste, 11.
kolovoza 2024. godine oko 15:07, LAT =44°32,3' N/ LONG = 14°27,8'E.

MeteoroloSki uvjeti: Glavna meteorolodka postaja Mali LoSinj Drzavnog hidrometeoroloskog
zavoda u 14:00 sati zabiljeZila je sliedee terminske vrijednosti meteoroloSkih elemenata:
vidljivost 30 km, naoblaka 1/10, temperatura 35.1°C, relativna vlaZznost 44%, vjetar 3 Bf smjera
W, stanje mora 3 umjereno valovito. U opisu vremena za Mali LoSinj: Sun¢ano i vedro tokom
dana, vjetar nestalan po smjeru i po jacini. Temperatura zraka bez promjene, danju jako vruce,
nastavak toplinskog vala. Maksimalna izmjerena dnevna temperatura zraka 35.3°C.
Automatska meteoroloSka postaja DrZzavnog hidrometeoroloSkog zavoda, u vremenu
najblizem pomorskoj nesreci, u 15:05 biljezi maksimalnu brzinu vjetra 6.8 m/s (prilog I).

Posliedice pomorske nesrece: Tri Clana posade — dva kormilara i voda stroja smrtno su
stradali, dok je prvi Casnik palube teSko ozlijeden uslijed naglog i nekontroliranog pada
pramCane rampe ispod koje su se nalazili tijekom pregleda stanja brtve pramcanog vizira.
Ostali ¢lanovi posade, a posebno neposredni svjedoci nesrece, doZivjeli su psiholosku traumu
i Sok.

3 Sva vremena u ovom lzvjeS¢u izraZena su u lokalnom vremenu (LT = UTC + 2)

AIN/05-FR-01
Stranica: 8/137



-3 AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA . .
U ZRACNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
B2 ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Slika 1. RO-RO putnicki brod ,,Lstovo“ nakon pomorske nesrece,
podignuti pramcani vizir i pram¢ana rampa
(izvor: AIN)

Slika 2. RO-RO putnicki brod ,Lastovo” nakon pomorske nesrece,
bliZi prikaz podignute pramcane rampe i brfve pramc¢anog vizira
(izvor: AIN)
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3. OPIS DOGADAJA (REKONSTRUKCIJA POMORSKE NESRECE)

RO-RO putnic¢ki brod ,Lastovo® u nedjelju 11. kolovoza 2024. nesto iza 09:30 sati isplovio je iz
luke Zadar (Gazenica), na svojoj redovitoj liniji broj 401 Zadar (GazZenica) — Ist (Kosiraca) —
Olib - Silba — Premuda — Mali LoSinj (prilog I). Nedjeljom brod ne pristaje u luku Ist, stoga je
ocekivani dolazak u luku Mali LoSinj bio u 15:10. Cijelom rutom vremenski uvjeti bili su povoljni
—suncan, vru¢ ljetni dan bez oborina, sa slabim vjetrom. Brod je stigao na trajektno pristaniste
Mali LoSinj nesto prije vremena predvidenog rasporedom, to¢nije oko 14:55, te su sva vozila i
putnici po pristajanju iskrcani na operativnu obalu.

U nastavku teksta rekonstrukcija pomorske nesrece temelji se na prikuplienim podacima
istrage koji su ocijenjeni konzistentnim i izglednim.

Pregled brtve pram€anog vizira planiran je u svrhu utvrdivanja njenog opéeg stanja radi
planiranja redovitih popravaka i odrzavanja broda ,Lastovo® koji se obi¢no obavljaju na kraju
turistiCke sezone u remontnom brodogradili$tu, tijekom listopada i studenog. Takav pregled
moze se obaviti samo dok je brod vezan, s podignutim pram¢anim vizirom i pram¢anom
rampom, s obzirom da se ne moZe na drugi nacin pristupiti na neveliki prostor ispod rampe
(podest bulba) odakle se moZe izvrsiti vizualni pregled brtve. Planirani posao trebao je
ukljucivati kratki vizualni pregled stanja gumenih brtvi, bez dodatnih radova, no ipak u takvom
terminu u kojemu je moguce boraviti u luci odredeno vrijeme, kada se ne obavlja prekrca;
vozila i putnika. Prilika koja se stvorila u Malom LoSinju bila je idealna jer je polazak trajekta
planiran za 16:30, Sto ostavlja sigurnih sat vremena unutar kojeg se obavljanje pregleda moze
izvrSiti. Vremenski uvjeti takoder su bili povoljni.

Po iskrcaju putnika i vozila, kronologija dogadaja je sljedeca:

— voda palube putem VHF primopredajnika obavjeStava zapovjednika broda, koji se
nalazi u kabini, kako su se svi putnici i vozila iskrcali s broda, te da je pram¢ana rampa
spremna za podizanje u svrhu obavljanja pregleda brtve pramcanog vizira

— zapovjednik dolazi na navigacijski most, te ukljuCuje sustav hidraulicke pumpe za
podizanje pram¢ane rampe

— voda palube s mjesta u garazi broda na kojemu se nalazi rucica za upravljanje
pram¢anom rampom, podize istu u krajnji gornji polozaj

— prviCasnik palube, Cetiri kormilara i voda stroja nalaze se na operativnoj obali, te nakon
podizanja rampe i postavljanja drvene daske radi prijelaza s obale na podest bulba
broda, namjeravaju obaviti planirani pregled brtve pram¢anog vizira

— zapovjednik broda s mosta primjecuje da rampa koja je podignuta u krajnji gornji
poloZaj nije mehaniCki osigurana (zabravljena) postavljanjem klinova (poluga) u
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odgovarajuci polozaj i osigurana Stiftovima, te kako nema kormilara koji tu radnju
uobicajeno obavlja na ovome mjestu

— zapovjednik broda putem VHF primopredajnika pokuSava stupiti u kontakt s vodom
palube kako bi ga upozorio da rampa nije osigurana, te da po$alje kormilara koji ¢e to
uciniti. Na pozivanje zapovjednika, nije bilo odgovora na VHF primopredajniku

— iz razloga povetane buke tijekom rada hidraulickoga sustava, zapovjednik
pretpostavlja da voda palube ne Cuje pozivanje na VHF primopredajniku, te iskljuCuje
rad hidrauliCkog sustava. Opetovano upucuje poziv, ovoga puta u okolnostima
isklju¢ene hidraulike i bez buke, no odgovora na VHF primopredajniku nema

— u 15:06 zapovjednik na mobilni telefon poziva prvog Casnika palube, s namjerom da
posalje kormilara na gornju palubu radi osiguravanja rampe, no i taj poziv ostaje
neodgovoren

— zapovjednik napusta most i silazi u namjeri da usmeno upozori posadu kako pram¢ana
rampa nije osigurana, te na bo¢nom izlazu s broda susre¢e vodu palube kojega
upozorava da pram¢ana rampa nije osigurana

— neposredno u trenucima prije pada pram¢ane rampe, na podestu bulba broda nalaze
se prvi Casnik palube i jedan kormilar, a voda stroja i tri kormilara nalaze se na
operativnoj obali u neposrednoj blizini pram¢ane rampe. Zapovjednik broda i voda
palube u ovom su trenutku takoder na operativnoj obali, negdje izmedu bocnog izlaza
s broda i pram¢anog dijela broda

— 0oko 15:07 dolazi do iznenadnog, naglog i nekontroliranog pada pram¢ane rampe.

Udarom rampe na mjestu su poginuli kormilar koji se nalazio na podestu bulba broda, drugi
kormilar i voda stroja koji su se nalazili na operativnoj obali unutar dosega pramc¢ane rampe.
Prvog Casnika palube, koji je od posljedica udara rampe teSko ozlijeden s podesta broda pao
u more, skokom u more spasava kolega upravitelj stroja, te ga uz dodatnu pomoc¢ izvlace iz
mora. Svoj oporavak u narednim danima nastavlja na bolni¢kom lije¢enju. Dva kormilara koja
su se nalazila u neposrednoj blizini pramcane rampe, ali ipak malo izvan njenog dometa nisu
fiziCki ozlijedeni, medutim nesreca je izazvala psihicke traume i Sok kako kod njih, tako i medu
ostalim ¢lanovima posade broda i o€evicima nesrece. S obzirom da se nesreca dogodila na
trajektnom pristanistu u srediStu mjesta, vrlo brzo na teren izlaze sve Zurne sluzbe.

12. kolovoza 2024. nadlezna luCka kapetanija brodu izdaje rjeSenje o zabrani isplovljenja do
otklanjanja svih inspekcijskim pregledom utvrdenih nedostataka. Kako bi oslobodio operativnu
obalu, dana 13. kolovoza brod je premjesten sa trajektnog pristanista u obliznje remontno
brodogradiliste Mali LoSinj, uz prethodno izdanu svjedodzbu za jedno putovanje.
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BRTVA
PRAMCANOG
VIZIRA

Slika 3. Priblizni poloZaj smrtno stradalih pomoraca (crna oznaka) i jednog tesko ozlijedenog pomorca

(bijela oznaka ) neposredno prije pomorske nesrece;

strelice oznacavaju brtvu pramc¢anog vizira koja je bila predmet pregleda

(izvor: AIN)
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4. ANALIZA

4.1. RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

RO-RO putnicki brod ,Lastovo®, kobilice poloZene 1969. godine, izgraden je u Japanu gdje je
i plovio nakon gradnije, sve do pridruzivanja floti Jadrolinije 1978. godine, ¢ime spada medu
starije brodove u trenutnoj floti brodara.

U trenutku pomorske nesrece brod ,Lastovo® posjedovao je potrebne i valjane svjedodzbe:
Svjedodzbu o sposobnosti broda za plovidbu, Svjedodzbu o klasi, Svjedodzbu o sigurnosti
putnickog broda, SvjedodzZbu o bazdarenju i Potvrdu upravljanja sigurnos¢u broda, izdane od
Hrvatskog registra brodova, te je u tom pogledu udovoljavao uvjetima sposobnosti za plovidbu
u skladu s odredbama Pomorskog zakonika i propisa donesenih temeljem istog.

U pogledu svjedodzbi potrebno je dodati kako je u izdanoj Svjedodzbi o sposobnosti broda za
plovidbu navedeno podrucje plovidbe 5 — Nacionalna plovidba, dok je u izdanoj SvjedodZbi o
sigurnosti putniC¢kog broda navedeno podrucje plovidbe D, $to se prema propisima* o
utvrdivanju podrucja u kojemu je brodu dozvoljeno ploviti ne moze smatrati ekvivalentom.
Premda ova neuskladenost administrativne naravi ne moze se dovesti u svezu s pomorskom
nesrecom, potrebno bi bilo uskladiti navedeno.

4.1.1. KRITICNA BRODSKA OPREMA | SUSTAVI

Medunarodni Kodeks upravljanja sigurno$¢u (ISM Kodeks) sa skupom normativnog okvira
upravljanja sigurnos¢u navedenih u poglavlju 4.4.1. ove analize utvrduje obvezu i potrebu da
kompanija donese procedure za identifikaciju opreme i sustava €iji iznenadni kvar ili o$te¢enje
moze dovesti do opasnosti za brod, ljude ili okoli§. Sustav upravljanja sigurno$¢u u tom
pogledu treba propisati konkretne mjere kojima bi se osigurala pouzdanost takve opreme i

sustava na brodu.

Poslovnik SUS-a Drustva u poglaviju ,10. Odrzavanje broda i opreme* utvrduje postupke
odrZavanja brodova (preventivno i korektivno), odgovornosti za primjenu i zapise (slika 4).
Pored popisa opreme za odrzavanje ustanovljenog za svaki brod i za svaki sustav, opremu ili
prostor na kojima se primjenjuju postupci odrZavanja, ovo poglavlje prepoznaje i Kriticnu
neispravnost moZe izravno ili kod nastupa nezgode ugroziti ljude, brod, ili okoli§“. Definicija u
SUS-u broda ,Lastovo®, u poglavlju ,10. OdrZavanje broda i opreme* nesto je drugacija i glasi

4 Naredba o kategorijama plovidbe pomorskih brodova (NN 46/06); Pravila za statutarnu certifikaciju putni¢kih
brodova u nacionalnoj plovidbi (NN 106/21)
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Slika 4: Sustav odrZavanja brodskih uredaja i opreme (izvor: ,Jadrolinija“, SUS Drustva)

TocCke 6.2.Bi6.7. poglavlja ,10. Odrzavanje broda i opreme* SUS-a broda ,Lastovo* utvrduju
postupke provjere kriticne brodske opreme i sustava, s ciliem osiguravanja konstantnog
nadzora i ispravnosti kriticne brodske opreme i sustava, koji su pohranjeni u knjizi ,Spisak
opreme za odrzavanje — paluba®, a njihova provjera je zadaca zapovjednika koji krajem
mjeseca dostavlja spisak inspektoru broda. Dokument takvog naziva nije pronaden tijekom
istrage, ve¢ se mjeseCno inspektoru broda dostavlja dokument naziva ,Provjera kritine
brodske opreme i sustava“ (prilog IIl).

Na popisu ,Kriticne brodske opreme i sustava“ broda ,Lastovo®, koji datira iz srpnja 2024.,
nalazi se sliedee: 1. Samonapuhavajuée splavi za spaSavanje; 2. MES; 3. Brodica za
prikupljanje; 4. Prsluci za spaSavanje; 5. Koluti za spaSavanje; 6. Sredstva veze; 7. Sustav
upravljanja brodom; 8. Oprema za most; 9. ProtupoZarna oprema i sustavi; 10. Sustav dobave
| izmjene zraka; 11. Vrata i otvori unutar nadgrada; 12. Pomocna rasvjeta; 13. Daljinska
iskap&anja; 14. Zastite glavnih i pomocnih motora® (prilog Ill).

Tocka 11. popisa ,Kriticne brodske opreme i sustava“ broda ,Lastovo® - ,Vrata i otvori unutar
nadgrada“ sadrZi sljedece tocke provjere:

,Zatvaranje vodonepropusnih vrata i otvora na glavnoj palubi?
— zatvaranje vatronepropusnih vrata?

5 ToCka ,14. Zastite glavnih i pomo¢nih motora®“ nije na listi provjere ovoga dokumenta
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— signalizacija vatro/vodo-nepropusnih vrata pramcani propelere / kompresorska
stanica?*

Analizom samog naziva kriticne opreme i sustava broj 11., kao i pripadajucih toCaka provjere,
moze se utvrditi da se pram¢ani vizir, pram¢ana i krmena rampa na brodu ,Lastovo® ne
smatraju kriticnim sustavom i opremom, ve¢ se ova tocka odnosi na vrata i otvore unutar
nadgrada vodonepropusnih i vatronepropusnih obiljeZja.

Analizom popisa ,Kriticne brodske opreme i sustava“ broda ,Lastovo® primjetno je da
prevladava oprema koja se koristi u slu¢aju izvanrednog dogadaja (nezgode), dok s druge
strane nedostaje oprema i sustavi koji u slu¢aju kvara i oste¢enja stvaraju direktnu ugrozu i
opasnost. To upucuje na potrebu redefiniranja popisa kritine opreme i sustava na brodovima
kompanije, jer su na taj nacin izostavljeni s popisa i sustavi koji bi po svojoj funkciji to trebali
biti (razna oprema i sredstva na navigacijskom mostu, porivni stroj i pomo¢ni motorni sustavi,
glavni sustav kormilarenja, vizir i rampe itd.). Kompanija se u odredivanju kritiéne opreme
vodila naCelom da takva oprema moze biti uglavnom ona koja se koristi u slu¢aju koji slijedi
nakon nastupa izvanrednog dogadaja, odnosno koja se preteZito rijetko koristi, $to ne
odgovara definiciji kritiéne opreme prema ISM Kodeksu. ISM Kodeks u odredbi 10.3 (prilog
IV), u pogledu specifiénih mjera koje za cilj imaju podizanje pouzdanosti kriticne opreme i
sustava, navodi kako se ona kriticha oprema i sustavi koji su rezervni/dodatni (,stand-by“) i ne
koriste se stalno trebaju redovito testirati. Drugim rijeCima, i takva oprema moze biti kritiCna
(npr. generator u nuzdi, sustav kormilarenja u nuzdi, razni protupozarni sustavi i sl.), ali to je
samo mogucnost, a nikako iskljuCiva definicija takve opreme i sustava. S druge strane,
kompanija ima pravo definirati kriticnu opremu Sire od ISM Kodeksa, u ovisnosti o
specificnostima svakoga broda.

Nadalje, niti SUS kompanije niti SUS broda ne sadrze proceduru (metodologiju) po kojoj se
ocjenjuje potreba da se neka oprema ili sustav proglasi kriticnim. Nastavno na takvo tumacenije
pojma kriticne opreme, koristenje liste provjere ,Provjera kriticne brodske opreme i sustava®“
(prilog 1Il) ne osigurava pouzdanost opreme i sustava Ciji iznenadni kvar moze dovesti u
opasnost ljude, brod, i/ili okolis. Osim navedene liste, nema nikakvih dodatnih mjera za
povecanje pouzdanosti kriticnih sustava u sklopu odrZavanja uredaja i opreme SUS-a,

poglavlje ,10. OdrZavanje broda i opreme*.

Premda identifikaciju brodskih sustava i opreme prema primjenjivim medunarodnim i
nacionalnim propisima prvenstveno utvrduje kompanija, $to je u slucaju broda ,Lastovo® i
uéinjeno, ova istraga mislienja je kako bi uvrStavanje sustava pramcanih vrata (vizira),
pramCanih i krmenih rampi u popis ,Kriticne brodske opreme i sustava“ doprinijelo
unaprjedenju sigurnosti broda, iz razloga Sto kvar ili neispravno odrzavanije ili upravljanje
vizirom i/ili rampom moze dovesti do ulaska velike koli¢ine mora u brod i gubitka stabiliteta
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broda, nemogucnost ukrcaja/iskrcaja vozila, ali i drugih situacija koje mogu dovesti u opasnost
ljude, brod ili okoli$, o ¢emu svjedocii ova pomorska nesreca. Vezano uz vaznost posvecivanja
paznje sustavu pramcanih vrata i pram¢ane rampe posebno ukazuje slu¢aj vrlo ozbiljne
pomorske nesre¢e RO-RO putnikog broda ,Estonia“iz 1994. godine, gdje je upravo taj sustav
imao sredisnju ulogu u tragediji u kojoj je stradalo 852 ljudi, $to najbolje svjedoCi o kritiCnosti
toga sustava na RO-RO putni¢kim brodovima.

Uvrstavanjem pramcanih vrata i rampi na popis kritiCnih sustava i opreme stavio bi se naglasak
na vaznost tog sustava i svih njegovih komponenti, njegovo opCe poznavanje i prioritetno
odrzavanie kljuénih dijelova, ¢ime bi se, primjerice i konkretno povezano s ovom pomorskom
nesrecom, smanijila ili eliminirala moguc¢nost da posada koja rukuje hidraulickim sustavom nije
svjesna Cinjenice da sustav ne posjeduje sposobnost automatskog zaustavljanja rampe po
gubljenju radnoga tlaka ukoliko rampa prethodno nije osigurana (poglavlje 4.2.1.) ili da ru¢na
pojasna kocnica na vitlu hidromotora pram¢ane rampe izostane s popisa komponenti sustava
(zbog Cega se posljediéno nema informacija o odrZavanju i testiranju iste) te se ista ne koristi
unato€ €injenici da priru¢nik proizvodaca zahtijeva njeno redovito koristenje ili, primjerice, da
se izvr8i promjena hidromotora na pram¢&anoj rampi (poglavlje 4.2.2.), bez provedene procjene
rizika i prijave klasifikacijskom drustvu. Nadalje, uvr§tavanjem praméanih vrata i rampi na
popis kriticnih sustava i opreme doprinijelo bi povecanju osvijeStenosti Clanova posade i
osoblja kompanije zaduzenom za tehniCku potporu u pogledu proslih incidenata, Cime bi se u
ovom dijelu unaprijedila sigurnosti na brodu.

Izostanak sustava pramcanih vrata i pram¢anih i krmenih rampi na brodu ,Lastovo® s popisa
kriticne opreme i sustava ukazuje kako je potrebna revizija postojeCeg pristupa i uspostava
nove metodologije kojom kompanija odreduje takav popis za svaki pojedini brod, sukladno
njegovim specificnostima. A potom, potrebno bi bilo revidirati popise kritiéne opreme na
brodovima, kako bi kompanija bila sigurna da tim popisom obuhvaca svu opremu i sustave u
skladu sa zahtjevima sadrzanim u poglavlju 10.3 ISM Kodeksa. Pored definiranja popisa,
potrebno je propisati i primijeniti procedure kojima se unaprjeduju sigurnosni standardi kriticne
opreme i sustava, kao i svih komponenti sustava. S obzirom da odredbe ISM Kodeksa sadrze
samo opCe zahtjeve, za redefiniranje i stvaranje ovih procedura preporuCuje se koristiti i
dopunske smijernice koje detaljnije pojaSnjavaju potrebne korake, poput IACS Rec.
2001/Rev.2 2018 no 74. ,A Guide to Managing Maintenance in Accordance with the
Requirements of the ISM Code*, posebice poglavlje 4. ,The Identification and Testing of
‘Critical’ Equipment* (prilog V) i ,Safety Critical Equipment and Spare Parts Guidance® (izdavaé
OCIMF, 2018.).
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4.2. SUSTAV PODIZANJA | SPUSTANJA PRAMCANE RAMPE RO-RO PUTNICKOG
BRODA ,LASTOVO“

4.2.1. TEHNICKA IZVEDBA | KOMPONENTE SUSTAVA PODIZANJA | SPUSTANJA
PRAMCANE RAMPE

Sustav podizanja i spustanja pram¢ane rampe RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo® sastoji se
od sljedecih komponenti:

— hidrauli¢ki sustav kojeg €ine: hidraulicka pumpa pogonjena elektromotorom;
upravljacki ventil s ruénom promjenom polozaja i osiguracem za zaklju¢avanje u
neutralnom poloZaju; i hidrauliCko vitlo rampe koje se sastoji od pogonskog
radijalnog klipnog hidromotora u sklopu kojega je ugraden ,ventil za pridrzavanje
tereta“, bubnja, zup&anika za prijenos snage (reduktor) i ruéne pojasne kocnice

— sustav koloturnika i Celik-Cela za podizanje i spustanje rampe

— oprema za mehanic¢ko osiguravanje pram¢ane rampe (zabravljivanje klinovima,
bolcenima i uskama kada je rampa podignuta u krajnji gornji poloZaj ili osiguranje
lancima).

Rampa je povezana Celik-Celom preko koloturnika na hidrauli¢ko vitlo. Hidraulicka pumpa
pogonjena elektromotorom daje tlak i protok ulja preko upravljackog ventila pomicanjem
rucice, Sto omogucava slobodan protok ulja kroz ,ventil za pridrzavanje tereta“ do hidromotora
koji rotiranjem podize rampu.

Svi ventili ovakvoga tipa hidraulickog sustava imaju dozvoljena tvorni¢ka propustanja, pa tako
i ventili za pridrzavanje tereta“’. Brivljenje unutar ventila vrSi se ,metal na metal* s uljnim
prstenovima, iz Cega proizlazi da se nepropusnost ne moze u potpunosti osigurati. | drugi
hidrauli¢ki elementi ovakvoga sustava (klipni motori i pumpe) imaju takoder vlastita dozvoljena
tvorniCka propustanja. Takva propustanja povecavaju se s rastom broja radnih sati sustava i
njegovih pojedinih komponenti, stoga se tek moze opcCenito konstatirati da nove komponente
imaju manja propustanja, odnosno servisirane komponente sa ugradenim novim rezervnim
dijelovima imaju manja propustanja od onih netom prije planiranog servisa. Nadalje, potrebno
je uzeti u obzir kako u odredenoj mjeri i temperatura okoline toplinskom dilatacijom utjeCe na
brtvljenje i propustanja. Primjerice, pri nizim temperaturama u zimskim mjesecima hidraulicko
ulje postaje gusce, a zracnost izmedu mehanickih elemenata je manja, stoga je i o¢ekivano
brivljenje ,bolje“, a propustanja ,manja“. Nacelno, vrijedi i obratno, gdje pri vecim
temperaturama okoline u lietnim mjesecima, u konkretnom slu€aju na dan pomorske nesrece
kada su prevladavale poviSene dnevne temperature zraka, mogu se oCekivati nesto veca
propustanja nego pri nizim temperaturama.

6 Za ovu vrstu ventila, u stru¢noj terminologiji koristi se i naziv ,kontrabalansni ventil*
7 Pojam ,pridrZavanje tereta“ u konkretnom tehni¢kom sustavu odnosi se na pridrZzavanje pram¢ane rampe
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Sustav podizanja i spustanja pram¢ane rampe RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo®, s obzirom
na svoju tehni¢ku izvedbu, funkcionira na nacin da se podizanje/spustanje pram¢ane rampe
mora obaviti od poCetka do kraja bez zaustavljanja. Kada se kod spustanja rampa osloni u
cijelosti na obalu, sustav se moZe ugasiti. Kod podizanja u krajnji gornji polozaj, rampu je
potrebno osigurati ruénom pojasnom koCnicom i mehanickim zabravljivanjem s osiguravanjem
klinova pomocu $tifta, te se nakon toga hidrauli¢ki sustav moze ugasiti.

Sustav podizanja i spustanja pram¢ane rampe RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo®, s obzirom
na svoju tehni¢ku izvedbu, ne posjeduje automatske elemente koCenja unutar viastitog
sustava niti u redundantnom obliku pojedinih dijelova sustava, stoga se u sluCajevima kada je
podignuta, pram¢ana rampa mora osigurati na neki od tri dostupna mehani¢ka nacina
fiksiranja: ru¢nom pojasnom koc¢nicom, mehanickim zabravljivanjem ili lancima. Ukoliko je
pram¢ana rampa podignuta u bilo koji polozaj, a prethodno nije osigurana ne neki od dostupnih
nacina, te ukoliko se u takvom podignutom poloZaju rampe iskljuéi hidraulicka pumpa, radni
tlak u hidraulickom sustavu zbog propustanja komponenti sustava postepeno ¢e opadati
prema atmosferskom tlaku, te ¢e neminovno u nekom trenutku po gasenju sustava rampa
pasti slobodnim padom.

Hidraulicki sustav za podizanje i spustanje pramcane rampe pokrece se ukljucivanjem,
odnosno zaustavlja se iskljuCivanjem hidraulicke pumpe, pomocu tipki koje se nalaze na
panelu postavljenom na straznjem dijelu zapovjedniCkog mosta. Po jedna zasebna tipka
namijenjena je uklju€ivanju i iskljucivanju hidrauli¢kog sustava pram¢ane rampe (slika 5).

Po uklju€ivanju hidraulickog sustava sa zapovjednickog mosta, pram¢ana rampa podize se ili
spusta pomocu rucice koja se nalazi u otvoru desnog pram¢anog dijela broda na palubi vozila
(garaze). Rucicu je mogucée postaviti u tri polozaja; naprijed, natrag (ovisno o zahtjevu
podizanja ili spustanja rampe) i neutralni poloZaj (slika 6).

Sustavom koloturnika i elik-Cela prenosi se rad potreban za podizanje i spustanje pram¢ane
rampe u Zeljeni polozaj (slika 7).
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Slika 5. Panel na zapovjednickom mostu s oznacenim dijelom
Za ukljuGivanje i iskljuCivanje hidraulickog sustava pramc¢ane rampe
(izvor: AIN)

[SMUJER ZA [SMUER ZA
IPODIZANJE ISPUSTANJE
IRAMPE . RAMPE

POLOZAJU

Slika 6. Otvor za smjestaj rucice (lijevo) i ruCica za upravijanje pram¢anom rampom (desno)
(izvor: AIN)
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Slika 7. Vidljivi dio sustava ko/ournika i Celik-Cela na pramCanoj rampi. Desna strana
(izvor: AIN)

Hidrauli¢ko vitlo rampe s ruénom pojasnom koénicom smjesteno je u zasebnoj zatvorenoj
povisenoj prostoriji desnog pram¢anog dijela broda kojoj se pristupa s palube vozila liestvama
kroz namjenski otvor, priblizne visine 2.5 m od palube vozila. (slika 8).

Slika 8. Pristup prostoru na palubi vozila (garaze) u kojemu se nalazi hidraulicki sustav pramcane rampe
(lijievo) i hidraulicko vitlo s hidromotorom, s detaljem ru¢ne pojasne kocnice vitla (desno)
(izvor: AIN)
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Slika 9. Prikaz pram¢anog dijela broda u unutra$njosti palube vozila (garaze) s pram¢anom rampom, otvorom
Za smjeStaj rucice za upravijanje pramcanom rampom i prostorom povise palube kojemu se pristupa
liestvama u kojemu se nalazi hidraulicki sklop pramcane rampe
(izvor: AIN)

Prilikom podizanja pramcane rampe, kada se nalazi u krajnjem gornjem polozaju, a u svrhu
njenog fiksiranja u tom polozaju, ista se ruéno i mehanicki zabravljuje pomocu dva klina
(poluge) postavljenih s obje strane gornje palube pram¢anog dijela broda. Takav nacin
zabravljivanja u naravi predstavlja uglavljivanje bolcena u usku zavarenu na pram¢anu rampu,
sveukupno dva bolcena i dvije uSke, radi fiksiranja lijeve i desne strane pram¢ane rampe (slika
10.) Nakon §to su bolceni uglavljeni u uke na obje strane pram¢ane rampe, klinovi (poluge)
osiguravaju se postavljanjem $tifta u odgovarajuéi polozaj (slika 11). Ova radnja obavlja se na
gornjoj palubi broda, iznad palube vozila (garaze). Samom nasjedanju bolcena u uske
pramCane rampe vizualno se moze posvjedoditi izravno iz prostora garaze (slika 12), a o
poloZaju klinova (poluge) i postavljenim $tiftovima sa zapovjedni¢kog mosta (slika 13).
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Slika 10. Mehanicki osigurana pram¢ana rampa uglavljivanjem bolcena u uske (lijevo)
i detalj uglavijivanja s desne strane pramcane rampe (desno)
(izvor:AIN)

POLUGA ZA

MEHANICKO

OSIGURANJE
RAMPE
(DESNO)

Slika 11. Mehanizam za mehanicko osiguranje pramcane rampe,
S istaknutim detaljem - klin (poluga) sa Stiftom (prikaz desne strane)
(izvor: AIN)
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Slika 12. Mehanizam za mehanicko osiguranje pram¢ane rampe, pogled iz palube vozila (garaze)
prema lijevom dijelu pramc¢ane rampe iz poloZaja s kojeg se upravija ruc¢icom praméane rampe (izvor: AIN)

VoW |

Slika 13. Pbgled sa zapovjednickog mosta - Osidbrana praméané rampa sa spustenim vizirom
(izvor: AIN)
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4.2.2. ODRZAVANJE PRAMCANE RAMPE | PRIDRUZENIH KOMPONENTI

Tijekom redovnih godisnjih remonta, u pravilu obavljanih u brodogradilistu ,LoSinjska plovidba*“
u Malom LoSinju, obavljali su se radovi pregleda, provjere, odrZavanja i prema potrebi zamjene
dijelova sustava za podizanje/spustanje i osiguravanje pram¢anog vizira, pram¢ane i krmene
rampe, ukljuujuci brtve pram¢anog vizira, ¢ime se mozZe konstatirati kontinuitet odrzavanja
ovoga sklopovlja.

U pogledu funkcioniranja pram¢ane rampe, njezinog podizanja i spustanja, na dan pomorske
nesreCe, kao i u periodu koji je prethodio pomorskoj nesreci, ova istraga utvrdila je kako
posada nije primijetila nikakve poteSkoCe u njezinom operativnom radu, te da vizualnom
kontrolom koju obavljaju u tu svrhu zaduZeni ¢lanovi posade nisu primijecene anomalije
hidrauliCkoga sustava za podizanje i spustanje rampe, primjerice curenje ulja, variranje u nivou
spremnika ulja, ote¢enje Celik-Cela, koloturnika ili vitla.

Kompanijini postupci vezani uz odrzavanje brodova propisani su Poslovnikom SUS-a Drustva
i Poslovnikom SUS-a broda. Evidencija odrzavanja rampi vodi se u dokumentu ,Odrzavanje —
uredaj/sustav/prostor®, oznaka 00.2.10.01-1, ,Brodske rampe i vizor* (sustav br.2).
Komponente sustava su pram¢ana rampa (komponenta 1), krmena rampa (komponenta 2),
Celik Celo pram¢ane rampe (komponenta 3), Celik ¢elo krmene rampe (komponenta 4), uske i
bolceni (komponenta 5), osiguranje vizira (nosa), hidrauliki cilindri osiguranja (komponenta
6). Navedeni dokument prepoznaje preventivne i kontrolne radove svih Sest komponenti, sa
propisanom ucestaloS¢u za svaki predvideni rad (prilog VI). Nakon izvrSenih pregleda ifili
radova, isti se evidentiraju u obrascu ,Evidencija izvrSenih radova®“, oznaka 00.2.10.01-2.
Prema obrascu 00.2.10.01-1, za vizualnu kontrolu brtvljenja pram¢ane i krmene rampe i
pram¢anog vizira, propisana ucestalost pregleda je ,dnevna®, dok je posljednji takav pregled
evidentiran u obrascu 00.2.10.01-2 na dan 6. kolovoza 2024. godine.

U slu€aju tehnickih poteSkoca, oStecenja i kvarova, odgovorne osobe na brodu ispunjavaju
obrazac ,lzvjeS¢e o ostecenju (A) ili ,lzvieS¢e o kvaru (B)*, oznaka 10.2.10.02-1, koje se
dostavlja inspektoru broda. Tijekom dosadasnje eksploatacije broda, prema podacima
dostupnim ovoj istrazi, od znacajnih izvanrednih dogadaja povezanih s pram¢anom rampom
izdvajaju se njezina dva pada u rujnu 2006. i studenom 2012. godine. U obrascu ,lzvjeS¢a o
kvaru (B)* evidentirano je kako je 12. rujna 2006. (prilog VII), ,prilikom spustanja pram¢ane
rampe doslo do njenog iznenadnog pada, te se rampa viSe ne moze zabraviti“, nepoznatog
uzroka, nakon ¢ega je evidentiran opis radova ,rastavljanje hidro-motora, ¢is¢enje i vracanje
na mjesto, te zavarene dvije nove uSke za neometano zabravljivanje®. U pogledu drugog
izvanrednog dogadaja, u obrascu ,|zvjeS¢a o oStecenju (A)* evidentirano je kako je 9. studenog
2012. ,prilikom spustanja pramCane rampe sa visine cca 1 m doslo do nekontroliranog pada
iste®, uzroka ,kvar na hidro-sistemu, puknuce hidromotora“ (prilog VIII), nakon Cega je
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evidentiran opis radova ,sa krmenog vitla rampe, prebacen hidromotor na vitlo pram¢ane
rampe. Postavljena dva nova koloturnika, izmijenjene obje sajle, popravak o$tecenja nosaca
koloturnika na plafonu garaze®“. U oba incidenta nije bilo ozlijedenih osoba.

U pogledu dvaju izvanrednih dogadaja pada rampe u rujnu 2006. i studenom 2012., nisu
pronadeni dokazi koji potkrjepljuju da su prijavljeni priznatoj organizaciji, niti su pronadeni
zapisi da su ovi dogadaiji bili razmatrani ili prijavljivani tijekom ISM prosudbi broda ili kompanije,
niti su pronadeni zapisi da je istraZzen uzrok pada pram¢ane rampe.

Postoje¢a pram¢ana rampa, odnosno rampa na dan pomorske nesrece 11. kolovoza 2024.,
zamijenila je stariju rampu, nakon njezina pada u rujnu 2006. godine. Novoizradena rampa
konstrukcijski je identiCna promijenjenoj, osim $to je novijoj dodan produzetak duljine 50 cm.
Pojedini dokumenti povezani s tom rampom odobreni su od strane Hrvatskog registra brodova
u prosincu 2006. godine, premda medu dostupnom dokumentacijom nisu pronadeni izraCuni
o0 tezini ugradene rampe, kao niti izraCuni opterecenja hidraulickog sustava obzirom na
dodatnu tezinu pram¢ane rampe uzrokovano njezinim produzenjem. U izvjeStaju o pregledu
broda ,Lastovo, prethodno potvrdivanju SvjedodZbe o sposobnosti broda za plovidbu, takoder
u prosincu 2006. godine, nalazi se napomena - ,izradena nova pram¢ana rampa prema
odobrenoj dokumentaciji, ista testirana i isprobana u radu zadovoljavajuce.”

Uzimajuci u obzir u ovom poglavlju izloZzene Cinjenice o izvanrednim dogadajima u svezi
pramCane rampe, moze se zakljuciti kako postoji prostor za unaprjedenje sustava kada je rijeC
0 vodenju evidencija o0 odrzavanju opreme, kvarovima, incidentima i promjenama opreme |
pojedinih komponenti. Pojedini Clanovi posade, kao i tehniCko osoblje kompanije zaduzeno za
tehnicku podrsku i sigurnost takoder nisu bili svjesni svih €injenica iznesenih u ovom poglaviju,
Sto svjedoci o tome da postojeci sustav vodenja evidencija ne doprinosi potpunom poznavanju
sustava i opreme koja se nalazi na brodu. To se posebno odnosi na evidenciju i istrage uzroka
incidentnih slucajeva, iz kojih bi se mogle izvuci pouke te osigurati da posada broda i tehnicko
osoblje budu svjesni potencijalnih opasnosti, neovisno o njihovom uzroku, kao u ovom slucaju
s pram¢anom rampom. Ustrojavanje evidencijske baze podataka, primjerice na informacijskoj
platformi omogucilo bi svim odgovornim osobama na brodu i tehniCkom menadZmentu
kompanije pristup podacima u realnom vremenu, vecu toCnost podataka, administrativno
pojednostavljenje, ukidanje papirnatih obrazaca, u¢inkovitije pracenje i planiranje odrzavanja
I nadzor, te brzi odziv u slu€aju povecanih rizika sa uredajima i opremom na brodu.
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4.2.3. ODRZAVANJE HIDRAULICKOG SUSTAVA PRAMCANE RAMPE

Evidencija odrzavanja hidraulickog sustava pramane i krmene rampe vodi se u SUS-u
kompanije prema dokumentu ,Odrzavanje — uredaj/sustav/prostor®, oznaka 00.2.10.01-1,
,HidrauliCki sustav®, sustav br.39 (prilog IX). Komponente sustava su: hidro pumpe
(komponenta 1), hidro cilindri (komponenta 2), hidraulicki cjevovod, tankovi ulja, filteri
(komponenta 3), uputnici hidro pumpi (komponenta 4), i hidro motori (komponenta 5).
UCestalost obavljanja preventivnih i kontrolnih radova navedenih komponenti naznacen je u
istoimenom obrascu.

U bilieSkama iz ovoga obrasca navode se radovi na hidraulickom sustavu, kako pramcane,
tako i krmene rampe, u pogledu zamjene i servisa komponenti sustava, primjerice servisi hidro
motora i elektromotora hidropumpi, zamjene cijevi hidraulike, zanavljanje spojki hidropumpi,
semeringa hidrauliCkog motora, zup€anika elektromotora, lanaca spojke hidropumpe, i sl.
Medu navedenim, u znacajnije radove na hidrauliCkom sustavu spada prebacivanje
hidromotora vitla s krmene rampe na pram¢anu rampu i zamjena krmenog hidromotora, prema
szvjeScu o osteCenju 6-39/2012* od 17. prosinca 2012., iz razloga ,puknu¢a hidromotora
pramcane rampe*“. Ovi su radovi povezani s izvanrednim dogadajem pada pram¢ane rampe
iz studenog 2012., kako je opisano u prethodnom poglavlju. Osim evidentiranja Cinjenice o
navedenim radovima u obrascima evidencija, nisu pronadeni detaljniji zapisi ili tehniCka
dokumentacija o prebaCenom i novonabavljenom hidromotoru, kao niti zapisi o prijavama ovih
radova priznatoj organizaciji.

Tijekom istrage nisu pronadeni zapisi 0 odrzavanju i testiranju ruCne pojasne kocnice na vitlu
hidromotora, niti je ista zavedena kao komponenta sustava rampe u dokumentu ,OdrZavanije
— uredaj/sustav/prostor”, oznaka 00.2.10.01-1, ,Brodske rampe i vizor*, sustav br.2 (prilog VI),
niti je zavedena kao komponenta hidrauliCkog sustava u dokumentu ,Odrzavanje -
uredaj/sustav/prostor‘ oznaka 00.2.10.01-1, ,Hidrauli¢ki sustav®, sustav br.39 (prilog IX). S
obzirom da je ova koc€nica jedan od nacina osiguravanja rampe, a prema uputama proizvodaca
istaknut element pri operativnom rukovanju, to dodatno potvrduje nuznost unaprjedenja
sustava kada je rije¢ o vodenju evidencija o odrzavanju opreme, kao i redefiniranje popisa
kriticne opreme i sustava, jer bi takvo postupanje dodatno naglasilo potrebu za odrZzavanjem i
pracenjem svih klju¢nih komponenti sustava rampe i pripadajuéeg hidraulickog sustava. Osim
toga, to bi rezultiralo sveobuhvatnijim poznavanjem ovoga brodskoga sustava od strane
¢lanova posade koji upravljaju ili odrZzavaju komponente sustava.
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4.2.4. POSTUPAK RUKOVANJA PRAMCANOM RAMPOM

Za potrebe ovoga dijela analize, naglasak je stavljen na postupak podizanja pram¢ane rampe.
U procesu podizanja, zaklju¢avanja i osiguravanja pram¢ane rampe potrebno je izvrsiti slijed
radnji, koje se, zbog same tehnicke izvedbe sustava, obavljaju na medusobno udaljenim
mjestima na brodu. Konkretno, upucivanje hidraulickoga sustava obavlja se sa zapovjedni¢kog
mosta, podizanje (i spustanje) rampe obavlja se ru¢icom koja se nalazi u pram¢anom dijelu
broda na palubi vozila (garaza), dok se zabravljivanje i osiguravanje rampe vrsi na gornjoj
palubi poviSe rampe kada se ista nalazi u krajnjem gornjem poloZaju. Ovaj postupak
iskustveno i ustalienom praksom obavljan je tijekom dosadasnje eksploatacije broda od strane
tri Clana posade broda, po jedan koji bi se u pravilu nalazio na opisanim mjestima potrebnim
za uskladeno rukovanje pram¢anom rampom.

S obzirom da pisani postupak rukovanja pram¢anom rampom na brodu nije pronaden, prema
prikupljenim informacijama tijekom istrage, rekonstruirana je ustaljena procedura podizanja,
zatvaranja i osiguravanja pramcane rampe tijekom dosadasnje eksploatacije broda, kako
slijedi:

1. Po zavrSetku iskrcaja i ukrcaja novih vozila i putnika, voda palube VHF
primopredajnikom potvrduje zapovjedniku da je isto izvreno.

2. Zapovjednik daje nalog za podizanje rampe, te pali hidrauliCki sustav pramCane rampe
na kontrolnoj ploCi koja se nalazi zapovjednickom mostu. Po nalogu zapovjednika,
sustav po potrebi ukljuCuju prvi Casnik palube ili upravitelj stroja ako se u tom trenutku
nalaze na mostu.

3. Voda palube upravlja ruCicom pramcane rampe koja se nalazi u garaznom prostoru, u
desnom pramcanom dijelu broda pokraj rampe. Kako bi se zapocelo s podizanjem
rampe, potrebno je s rucCice ukloniti osiguraC kojim je osigurana dok se nalazi u
neutralnom poloZaju. Podizanje rampe izvodi se postavljanjem rucice prema naprijed
U Smjeru pramca.

4. Pramcana rampa dovodi se u krajnji gornji poloZaj, te ovu informaciju voda palube
prenosi zapovjedniku putem VHF primopredajnika.

9. U svrhu mehanickog zabravljivanja pram¢ane rampe, kada je dovedena u krajnji gornji
poloZaj, spustaju se klinovi (poluge) postavljeni s obje strane pram¢anog dijela broda
ponad palube vozila (garaze). Postavljanjem klinova u donji polozaj, pomocéu
prijenosnog mehanizma, bolceni nasjedaju u uske zavarene na obje strane rampe.
Nakon Sto su oba bolcena uglavljena u obje uske, klinovi se osiguravaju postavljanjem
Stifta u odgovarajuci polozaj. Spustanje klinova i postavljanje Stifta izvr$ava jedan od
kormilara.

6. Voda palube vizualno potvrduje s mjesta na kojemu se nalazi u garazi da su bolceni
nasjeli u uske. Ta se informacija prenosi zapovjedniku putem VHF primopredajnika, a
kada vizualnom provjerom s mosta potvrdi kako su klinovi (poluge) osigurani Stiftom,
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zapovjednik gasi hidrauli¢ki sustav pram¢ane rampe na kontrolnoj ploci koja se nalazi
zapovjednickom mostu.
7. Po osiguravanju rampe, pram¢ani vizir se spusta, te je brod spreman za isplovljenje.

Dakle, u dosadasnjoj eksploataciji broda, postupak podizanja, zatvaranja i osiguravanja
pramCane rampe sastojao se od slijeda radnji koje su se kronoloski obavljale navedenim
redoslijedom, svaka na zasebnom dislociranom mjestu na brodu: paljenje hidropumpe s
upravljackog panela na zapovjedni¢kom mostu, podizanje rampe rucicom s palube vozila (iz
garaze), uglavljivanje bolcena u uske spustanjem klinova (poluga) s gornje palube,
osiguravanje klinova (poluga) Stiftovima takoder s gornje palube, te gasenje hidropumpe s
upravljackog panela na zapovjedniCkom mostu. Prakti¢no iskustvo dosadasnjeg viSegodiSnjeg
rukovanja rampom pokazalo je da kada se rampom rukuje na opisani nacin, to¢no navedenim
redoslijedom, ne dovodi u pitanje ispravnost samoga postupka, buduéi da takva praksa tijekom
dosadasnjeg perioda eksploatacie broda nije rezultirala sigurnosnim prijetnjama niti
incidentima. Medutim, za isti taj ,ustaljeni® iskustveni postupak s redoslijedom obavljanja
postupovnih radnji nisu na brodu pronadene pisane upute.

Uvidom u dostupne dijelove izvorne dokumentacije hidraulicke pumpe proizvodaca Kawasaki-
Bruninghaus i hidraulickog motora proizvodaCa Kawasaki-Staffa, za koju oznake, reference i
sadrzaj upucuju da se radi o uputstvima hidraulickog sustava rampe sastavljeno u japanskom
brodogradilistu tijekom gradnje broda, utvrdeno je kako vitlo rampe ima kocCnicu kojom se
rukuje ruéno (prilog X), a u tim uputama proizvoda¢a nakon zavr§ene manipulacije rampom
naznacen je korak ,aktivirati ko¢nicu“ na vitlu (eng. ,put on the brake*). U tekstu ovoga uputstva
opisuje se i procedura u slu¢aju nuzde kada se operator susretne s padom tlaka hidraulickog
sustava uslijed, primjerice, oSte¢enja hidraulickog cjevovoda ili nestankom elektriCne energije
kojom se pokrece hidraulicka pumpa (tzv. ,black out). Tada je, prema uputstvu, potrebno
pritegnuti ruénu pojasnu kocnicu kako bi se rampa zakoCila, a njeno spustanje omogucilo
otvaranjem ventila za premoS$¢ivanje (,by-pass ventil“) koji se nalazi u sklopu blok ,ventila za
pridrzavanje tereta“, te postupno otpustati pojasnu koCnicu, ¢Cime se rampa vlastitom tezinom
pomalo spusta.

Tijekom istrage utvrdeno je kako ovaj koCioni element — ru¢na pojasna kocnica uistinu €ini
sastavni dio hidraulickoga sustava, te da je smjeStena na vitlu hidromotora. Pritom, potrebno
je istaknuti kako se hidromotor s vitlom i ruénom pojasnom ko¢nicom nalazi u zasebnom
odvojenom prostoru, poviSe palube vozila u desnom pram¢anom dijelu broda, kojem se
pristupa okomitim ljestvama visine 2.5 m, da je sama pojasna kocnica smjeStena izmedu vitla
I unutarnje pregrade broda, te je vizualno zaklonjena ¢ak i ulazom u sam prostor u kojemu je
sklop vitla i hidromotora smjesten; stoga postoje odredena izvedbena ograni¢enja u
neometanom i pogodnom pristupu samome sklopu ovoga dijela hidraulickog sustava s
koCionim elementom.
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Tijekom istrage utvrdeno je kako se ovaj kocCioni element prilikom rukovanja rampom u pravilu
nije koristio, objektivno iz razloga nepostojanja pisanoga postupka kojim bi taj dio sustava
trebao biti identificiran, Sto je tijekom istrage i potvrdeno kako posada nije bila upoznata s ovom
vrstom kocCionog mehanizma i njezinom svrhom. Indikativna je i Cinjenica kako na dan
pomorske nesrece (a vrlo vjerojatno i neodredeni broj dana prije pomorske nesrece) prostor u
kojemu je smjeSteno hidraulicko vitlo s ruénom pojasnom koCnicom nije bio osvijetljen, jer
svijetlo u tom prostoru nije bilo u funkciji, $to je ujedno inspekcijskim pregledom lucke
kapetanije dan nakon pomorske nesrece utvrdeno kao nedostatak koji je potrebno ukloniti.
Dodatno navedenom, ovaj je prostor sluzio posadi kao ostava za razne prirucne stvari ¢ime je
dodatno otezan pristup, uz to Sto je bio i neosvijetlien, samom vitlu i pripadajucoj ruénoj
pojasnoj kocnici koji su smjesteni u krajnjem dijelu ovoga prostora, nasuprot njegova ulaza.

Pod pretpostavkom da se tijekom manipulacije rampom koristi i ovaj dio ko¢ionog elementa,
to znaci kako u procesnom dijelu rukovanja rampom postoji dodatni procesni korak i Cetvrto
dislocirano mjesto na brodu za koje je potrebno, u tu svrhu namijeniti dodatnu osobu koja bi
rukovala ru¢nom pojasnom ko¢nicom. Radi $ireg razumijevanja ovakve izvedbe sustava za
podizanje i spustanje rampe kojim se rukuje s viSe dislociranih mjesta na brodu, potrebno je
uzeti u obzir povijesni kontekst gradnje broda i razvoj automatizacije brodskih sustava; u
konkretnom slucaju, tijekom 70-ih godina prosloga stoljeca broj Clanova posade bio je u
odgovarajucoj mjeri povecan kako bi se manualno simultano izvrSavalo viSe procesnih radnij,
Sto je tijekom vremena zbog automatizacije takvih procesa opcenito dovelo do reduciranja
broja ¢lanova posade.

Uzevsi u obzir kako se lanci, koji se nalaze s obje strane pramcane rampe, nisu koristili kao
sredstvo osiguravanja tijekom redovne dnevne manipulacije rampom, osim u slucajevima
odrZavanja (primjerice za vrijeme radova u brodogradili$tu), moze se zakljuciti kako je u
pogledu osiguravanja rampe tijekom redovnih operacija broda, od tri dostupna elementa, u
pravilu koristeno iskljucivo mehani¢ko zabravljivanje uglavljivanjem bolcena u uske. Ovdje je
potrebno istaknuti kako, unatoc€ Cinjenici da osiguravanje pramcane rampe samo mehanickim
zabravljivanjem iskustveno nije rezultiralo sigurnosnim rizicima, sama tehnicka izvedba
sustava, kao i dostupni dijelovi uputa proizvodaca u pogledu rukovanja pram¢anom rampom
ukazuju na potrebu da se, u svrhu povecanja sigurnosne margine, rampa pored mehanickih
zabrava redovito osigurava i ruénom pojasnom kocnicom, kao dodatnim elementom
osiguranja u svrhu reduciranja mogucih rizika, kako za vrijeme boravka broda u luci, tako i za
vrijeme plovidbe broda u kojoj prilici su i moguci rizici povecani.

U dijelu komunikacijsko-koordinacijskog postupka podizanja/spustanja rampe, ova istraga
utvrdila je Cinjenicno stanje kako sa zapovjednickoga mosta ne postoji vizualna preglednost
prema pram¢anom dijelu palube vozila (garaze) u kojemu se nalazi rudica za rukovanje
rampom, ve¢ se komunikacija izmedu ¢lanova posade koji se nalaze na ovim mjestima obavlja
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putem VHF primopredajnika. Nadalje, sa zapovjedni¢kog mosta postoji vizualna preglednost
prema pram¢anom dijelu gornje palube na kojemu se rukuje klinovima (polugama) radi
uglavljivanja bolcena u uske i osigurava rampa kada se ona nalazi u krajnjem gornjem
poloZaju, pri ¢emu ¢lan posade (kormilar) koji obavlja ovu radnju nije u posjedu VHF
primopredajnika.

Potrebno je istaknuti kako tijekom rada hidrauliCkoga sustava, isti emitira poviSenu razinu buke
koja negativno doprinosi ucinkovitoj komunikaciji putem VHF primopredajnika izmedu
zapovjednitkog mosta i mjesta rukovanja ru¢icom za podizanje/spustanje rampe u garazi.
Podaci prikupljeni tijekom ove sigurnosne istrage potvrduju ovu Cinjenicu, time $to je osoba
koja se nalazi na zapovjedni¢kom mostu i rukuje paljenjem, odnosno gaSenjem hidraulicke
pumpe donekle u moguénosti Cuti i razumjeti poruke dobivene VHF primopredajnikom od
osobe koja se nalazi za upravljackom ru€icom u palubi vozila (garazi), medutim potonji nije u
mogucnosti Cuti i razumjeti poruke sa zapovjedni¢kog mosta, a sve uslijed povisene buke rada
hidraulickog sustava koji dominantno otezava komunikacijsko-koordinacijski postupak
podizanja ili spustanja rampe, a koji bi se morao uskladeno odvijati s udaljenih mjesta na
brodu.

U pogledu procesa koji se odnosi na utvrdivanje i provjeru dovrSetka podizanja, zatvaranja i
osiguravanja rampe u krajnjem gornjem polozaju, sama izvedba sustava ne posjeduje
namjenske automatske indikatore, primjerice zvuéne ili vizualne signale, odnosno alarme,
kojim se signalizira (ne)uspjeSnost zatvaranja i osiguravanja rampe. Postupak utvrdivanja i
provjere zatvorenosti i osiguravanja (zabravljenosti) pram¢ane rampe obavlja se vizualnim
putem od strane Clanova posade, pri ¢emu je u tu svrhu vizualna preglednost zadovoljavajuce
dostupna sa zapovjednickog mosta kada se pogled usmjeri prema pramc¢anom dijelu broda
gdje se nalaze klinovi (poluge), kao i iz prostora palube vozila s mjesta upravljacke rucice za
podizanje/spustanje rampe kada se pogled usmijeri poviSe u smjeru bolcena i uski za
zabravljivanje. Pritom je potrebno istaknuti kako, ukoliko se pram¢ana rampa nalazi u krajnjem
gornjem polozaju, osobama koje se nalaze izvan broda, u pram¢anom sektoru broda, nije
moguce vizualnim promatranjem utvrditi da li je pram¢ana rampa osigurana ili nije, ukoliko
takvim saznanjem prethodno ne raspolazu.

Nekontrolirani pad rampe dogodio se u okolnostima dok se ista nalazila pridrzavana sajlama
pri Cemu je sustav hidraulike bio pogaSen, a rampa neosigurana u krajnjem gornjem polozaju.
Uvidom u dostupne dijelove originalne dokumentacije proizvodaca hidraulickog sustava nisu
pronadene upute o sposobnosti sustava za podizanje i spustanje rampe da samostalno, bez
hidrauli¢ke potpore i bez osiguranja, zadrzi rampu u podignutom poloZaju. Stovise, u slu¢aju
prestanka rada hidrauliCkoga sustava, upute proizvodaca o postupanju u takvim izvanrednim
okolnostima govore iskljuio o nuznosti pritezanja rucne pojasne kocnice na vitlu kako bi se
rampa zakocila ukoliko se nalazi u podignutom stanju. Dodatno je o ovim sposobnostima i
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ograni¢enjima sustava pramCane rampe potvrdila ekspertna analiza iz podruéja rada
konkretnog hidraulickog sustava na brodu ,Lastovo®, kao i sama simulacija opisana u dijelu
4.2.6. ove analize.

U pogledu da li su ¢lanovi posade koji su se danom pomorske nesrece nalazili na brodu, pa i
oni ¢lanovi posade koji tim danom nisu bili na brodu ali posjeduju viSegodisnje iskustvo rada
na ovome brodu, imali saznanja o sposobnosti samozadrzavanja rampe u takvim uvjetima,
tijiekom ove sigurnosne istrage utvrdeno je kako medu posadom ne postoje saznanja da je
rampa ikada ranije bila u jednakom rezimu kao i u trenutku pomorske nesrece — konkretno, da
se nalazila u podignutom poloZaju, s pogasenom hidraulikom i bez osiguranja. lako ne postoje
saznanja da je pram¢ana rampa ikada ranije bila u takvom rezimu, tijekom istrage do$lo se i
do saznanja da je medu Clanovima posade, pa i medu najiskusnijima, vladalo uvjerenje kako
je hidraulicki sustav izveden na takav naCin da posjeduje odredenu sposobnost
samozadrzavanja rampe kada ona nije osigurana, ili da barem posjeduje sposobnost
prevencije naglog i nekontroliranog pada. Stoga je moguce jedino zakljuéiti kako Clanovi
posade nisu bili u spoznaji o tehnickim karakteristikama i sposobnostima rampe, te s time
povezanih rizika kada je ostavljanje podignute i neosigurane rampe u pitanju. Nastavno
navedenom, potrebno je dodati i €injenicu 0 nepostojanju dokumentiranih zapisa na brodu
kojima bi se identificirale karakteristike i dizajn sustava s posebnim sigurnosnim mjerama, kao
I nepostojanje operativnih postupaka za zatvaranje i osiguranje rampi koji bi trebali biti
postavljeni na odgovarajuc¢a mjesta, ili uputa o rukovanju u nuzdi.

Prema podacima prikuplienima tijekom istrage, Clanovi posade jesu smatrali postupak
rukovanja rampom jednostavnim, Sto u naravi ono i jest ako se promatra u parcijalnim
segmentima obavljanja jednostavnih radnji, primjerice ,paljenje i gaSenje hidropumpe®,
,povlacenje rucice naprijed-nazad® ili ,postavljanje zabrava®“. Medutim, potreba za uputom o
rukovanju rampom, osobito dolazi do izrazaja ukoliko se u obzir uzme €injenica da je za njeno
ispravno i sigurno rukovanje potrebno slijediti to¢no uskladeni redoslijed radniji (koliko god one
pojedina¢no bile jednostavne), osobito iz razloga $to se one izvrSavaju u otezanim
komunikacijsko-koordinacijskim uvjetima - na dislociranim mjestima na brodu i u uvjetima
povecane razine buke tijekom rada hidraulickoga sustava, pri Cemu sama izvedba sustava ne
posjeduje namjenske automatske indikatore kojima se signalizira (ne)uspjesnost zatvaranja i
osiguravanja rampe. Dodatno, takva bi uputa trebala proizlaziti iz tehniCke izvedbe rada
sustava, odnosno uputa proizvodaca, primjerice u konkretnom slucaju, uzimajuci u obzir kako
izvedba hidrauliCkoga sustava pramCane rampe ne posjeduje mehanizam automatskog
aktiviranja koCenja u slu¢aju zaustavljanja bez prethodnog osiguranja ili u slu¢aju pada tlaka
u sustavu, ve¢ je rampu potrebno osigurati na neki od sliede¢ih nacina: mehanickim
zabravljivanjem bolcenima i uskama, ruénom pojasnom ko¢nicom na hidrauli¢ckom vitlu rampe
ili lancima. Zaklju¢no, opcenito je svrsishodnost takvih uputa da na jasan i jednostavan nacin
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utvrde redoslijed i nacin izvrSavanja pojedinih radnji prema tehnickoj izvedbi rada sustava,
dostupno posadi broda neovisno o njihovoj rotaciji.

4.2.5. VJESTACENJE ISPRAVNOSTI | STANJA ,VENTILA ZA PRIDRZAVANJE
TERETA“ HIDROMOTORA HIDRAULICKOG VITLA PRAMCANE RAMPE

VjestaCenje ,ventila za pridrzavanje tereta“ hidromotora hidrauliCkog vitla pram&ane rampe
provedeno je od strane strojarskih vjeStaka, a ukljuCivalo je laboratorijsko ispitivanje na
profesionalnom hidrauliCkom pristroju na kojem su simulirani svi realni radni uvjeti, te detaljni
pregled ventila radi utvrdivanja njegova stanja.

Laboratorijskim ispitivanjem je hidrauliCkom pumpom ostvaren tlak u sustavu od 120 bara koji
je bio postojan cijelo vrijeme dok je pumpa radila. Od trenutka iskljuivanja pumpe doslo je do
pada tlaka u sustavu s nazivnih 120 bara na atmosferski tlak u vremenskom periodu od oko
30 sekundi. Koli¢ina propustanja ventila tijekom ispitivanja bila je 0,15 dm3 ulja. Ovim
ispitivanjem je utvrdena normalna funkcija ventila.

Nakon provedenog ispitivanja ispravnosti ventila, isti je rastavljen i detaljno pregledan. Tim
pregledom nisu utvrdena nikakva oStecenja unutar ventila niti su pronadeni tragovi troSenja na
pokretnim dijelovima ventila.

4.2.6. SIMULACIJA SPOSOBNOSTI SAMOZADRZAVANJA PRAMCANE RAMPE

Dan nakon pomorske nesrece, izvrSena je simulacija podizanja pramcane rampe pokretanjem
hidrauliCkoga sustava, te je isti iskljuen bez prethodnog osiguravanja podignute rampe
dostupnim mehanickim sredstvima. Od trenutka gaSenja hidrauliCke pumpe do trenutka pada
pramCane rampe slobodnim padom proteklo je 75 sekundi. Ovaj vremenski period redom
veli¢ine vrlo blisko odgovara vremenskom periodu od gasenja sustava do pada rampe u
stvarnim okolnostima pomorske nesrece prethodnoga dana, a koji podaci su prikupljeni tijekom
sigurnosne istrage.

Na ovaj su nacin empiricki potvrdene okolnosti i vremenski interval nastupa pomorske nesrece
s obzirom na paljenje i gaSenje hidraulickoga sustava, te je ujedno empiricki potvrdeno kako
sustav za podizanje i spustanje pram¢ane rampe nije izveden na nacin da moze samostalno
zadrzati rampu u podignutom polozaju po gaSenju hidrauliCke jedinice, bez prethodnog
osiguravanja iste mehanickim sredstvima. Takoder je simulacijom potvrdena poviSena buka
hidraulickog sustava pri radu, Sto negativno doprinosi ucinkovitom komunikacijsko-
koordinacijskom procesu pri rukovanju rampom.
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4.3. POSADA RO-RO PUTNICKOG BRODA ,LASTOVO*

4.3.1. NAJMANJI BROJ CLANOVA POSADE ZA SIGURNU PLOVIDBU BRODA |
FORMACIJSKI SASTAV POSADE

Clankom 76. stavak 3. todka 1. Pomorskog zakonika propisano je da je brod sposoban za
plovidbu, odnosno uporabu u odredenim kategorijama plovidbe i za odredenu namjenu ako je
na njemu ukrcan barem najmanji propisani broj ¢lanova posade s odgovarajucim
svjedodZbama o osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti.

Uvjeti kojima moraju udovoljavati pomorski brodovi hrvatske drzavne pripadnost u pogledu
najmanjeg broja Clanova posade odgovarajuce vrste osposobljenosti za sigurnu plovidbu
broda propisani su Pravilnikom o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji
moraju imati pomorski brodovi, plutajuci objekti i nepomi¢ni odobalni objekti (NN 63/07, 76/11,
46/13, 104/15, 31/16, 83/16).

Clankom 2. stavak 1. Pravilnika 0 najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji
moraju imati pomorski brodovi, plutajuci objekti i nepomi¢ni odobalni objekti (NN 63/07, 76/11,
46/13, 104/15, 31/16, 83/16) propisano je da najmanji broj ¢lanova posade pomorskog broda
hrvatske drzavne pripadnosti predstavlja posadu koja brodu jam¢i sigurnu plovidbu u odnosu
na kategoriju plovidbe i morsko podrucje plovidbe, veliinu i namjenu broda, snagu porivnog
uredaja, stupanj (oznaku) i automatizaciju pogona, sigurnosnu zastitu broda, zastitu morskog
okoliga, te dovoljan broj posade u situacijama za nuzdu. Clankom 3. stavak 2. istog Pravilnika
propisano je da, pored propisanog najmanjeg broja ¢lanova posade brod mora imati ukrcan
dovoljan broj osposobljenih Clanova posade sukladno rasporedu za uzbunu, i poslovima
nadzora plana sigurnosne zastite, te rasporedu poslova i zadataka na brodu.

Clankom 3. stavak 1. tocka 1. Pravilnika o uvjetima i na¢inu odrzavanja straze, te obavljanju
drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od oneciS¢enja
(NN 125/2005, 126/2008, 34/2011, 155/2013, 29/2016) propisano je da je u cilju osiguranja
pravilnog i sigurnog obavljanja poslova i odrzavanja straze, kompanija odnosno brodar duzan
ukrcati na brod stru¢no i zdravstveno sposobnu posadu €iji broj i ustroj mora biti u skladu s
posebnim propisima vodeci racuna o organizaciji radnog vremena kako bi se osigurao
dostatan odmor i sprijeCio umor ¢lanova posade, te toCkom 7. istoga €lana osigurati da posada
moze ucinkovito koordinirati svoje aktivnosti u izvanrednim situacijama i u obavljanju duznosti
vezanih za sigurnost, sigurnosnu zastitu i sprecavanje onecis¢enja.
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Kompanijine procedure vezane uz brodsku posadu propisane su Poslovnikom SUS-a Drustva
u poglavlju ,6. Osoblje“. Poslovnikom je definiran pojam ,najmanji broj ¢lanova posade® koji
,predstavija posadu koja brodu jam¢i sigurnu plovidbu u odnosu na kategoriju plovidbe i
morsko podrucje plovidbe, veli¢inu i namjenu broda, snagu porivnog uredaja, stupanj (oznaku)
I automatizaciju pogona®“, te je takoder definiran pojam ,formacijski sastav posade® koji
,predstavlja posadu koja jam¢i ispunjavanje komercijalnih duznosti i duznosti glede sigurnosti
broda srazmjerno tehnickim karakteristikama broda, maksimalnom broju ukrcanih putnika
sukladno svjedodzbi, radnom vremenu broda u odredenoj liniji i duljini putovanja.”

Na brodu se na dan pomorske nesrece nalazi petnaest ¢lanova ,formacijskog sastava posade*
— zapovjednik broda, prvi ¢asnik palube, voda palube, Cetiri kormilara, upravitelj stroja, prvi
¢asnik stroja, voda stroja, motorist, vjezbenik stroja, te kuhar, konobar i mladi¢ palube. Osobe
koje su Ginile ovaj sastav posade ukrcane su na brod dana 6. kolovoza 2024. godine. Clanovi
posade broda rade na brodu ,Lastovo® u vremenskim razdobljima koji se kolokvijalno nazivaju
,mandatima“ i obi¢no traju oko 15 dana, nakon ¢ega slijedi i jednako vrijeme za odmor od
duznosti. Uobi¢ajeno je da se vecina posada mijenja svakim ,mandatom®.

U skladu s odredbama Pravilnika o0 najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji
moraju imati pomorski brodovi, plutajui objekti i nepomiéni odobalni objekti, RO-RO
putnickom brodu ,Lastovo® nadlezna lucka kapetanija izdala je 7. prosinca 2023 ,Uvjerenje o
najmanjem broju ¢lanova posade®, koji €ini posada zvanjem i u broju prikazano u tablici 1.

Zvanje Broj osoba
Zapovijednik broda do 3.000 BT / Master of ship up to 1
Prvi Casnik palube na brodu do 3.000 BT
Clan plovidbene straze
Clan posade koji ne ¢ini dio plovidbene straze
Upravitelj stroja
Drugi Casnik stroja
Clan plovidbene straZe u strojamici 1
Tablica 1: Najmanji broj ¢lanova posade na brodu ,Lastovo* (izvor: MMPI)

=P N —

Kako je prethodno navedeno, kompanija je u sklopu vlastitog sustava upravljanja sigurnos¢u
prepoznala distinkciju izmedu ,najmanjeg broja ¢lanova posade i ,formacijskog sastava
posade®. U tom pogledu na zahtjev kompanije nadlezna lucka kapetanija izdala je Uvjerenje o
najmanjem broju ¢lanova posade koji Cini ukupno osam pomoraca, od kojih dvoje €ine Casnicki
kadar palube - jedan zapovjednik i jedan prvi Casnik palube. Kompanija je za brod ,Lastovo*
utvrdila i ,formacijski sastav posade* koji €ini ukupno petnaest pomoraca, od kojih dvoje €ine
¢asnicki kadar palube - jedan zapovjednik i jedan prvi Casnik palube.

S obzirom na karakteristike, specifinosti broda ,Lastovo® i druge Cimbenike iz SUS-a
kompanije u pogledu utvrdivanja formacijskog sastava broda, razvidno je da je kompanija
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prepoznala potrebu za uve¢anjem broja ¢lanova posade i primijenila isto u pogledu pomoraca
koji ne Cine Casnicki kadar palube. U pogledu broja ¢asnickoga kadra palube, njihov je broj
identi¢an i u pogledu ,najmanjeg broja Clanova posade® i u pogledu ,formacijskog sastava
posade” — jedan zapovjednik i jedan prvi Casnik palube.

Uzevsi u obzir zahtjeve koje prema zapovjedniku i Casniku palubne straze postavlja:
— Pravilnik o uvjetima i nainu odrzavanja straze, te obavljanju drugih poslova na
brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od onecis¢enja, u
pogledu obavljanja poslova sigurnosti plovidbe i sigurnosti na brodu na
upravljackoj razini (pritom, ne ograniCavaju¢i se samo na ovaj Pravilnik, ve¢ i
duZnosti i obveze prema ovim funkcijama koje proizlaze iz svih ostalih propisa iz
podrucja sigurnosti plovidbe)
— Pravilnik o sistematizaciji radnih mjesta Drustva
— Sustav upravljanja sigurno$¢u Drustva i Sustav upravljanja sigurnoSc¢u broda,
te, ujedno, uzevsi u obzir Cinjenicu kako je tijekom navigacije operativno u strazi (,gvardiji“) ili
zapovijednik ili prvi ¢asnik palube, kao i procijenjene sate rada i odmora kako je obrazlozeno u
poglavlju 4.3.2. ove analize, postavlja se pitanje u kojoj mjeri dvije osobe Casni¢koga kadra
palube mogu na zadovoljavajuci i odgovarajuci nacin izvrSavati poslove na upravljackoj razini,
kojoj je primarni cilj skrb za sigurnost broda, Clanova posade i putnika, te izvrSavati ostale
pridruzene poslove u pogledu svakodnevne organizacije i koordinacije poslova, nadzora broda
I brodskih operacija.

U skladu s navedenim, ova istraga ocjenjuje potrebnim potaknuti kompaniju da prilikom
utvrdivanja ,formacijskoga sastava posade®, kako je to na primjeren nacin ucinjeno u pogledu
ostalih ukrcanih ¢lanova posade, odgovarajuce jednako primijeni i na asnicki kadar palube,
uzevsi u obzir poslove, duznosti, obveze i zadace koja ta svojstva ukrcaja zahtijevaju.

4.3.1.1. ZAPOVJEDNIK BRODA

U skladu s odredbama Pomorskog zakonika (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15,
17/19) zapovjednik broda odgovoran je za sigurnost broda i red na brodu i, u granicama
odredenim ovim Zakonikom i drugim propisima, ima javna ovlastenja na brodu i zastupa
kompaniju.

Poslovi i odgovornosti zapovjednika broda podrobnije su uredeni i kompanijinim Pravilnikom o
sistematizaciji radnih mjesta (Prilog XII), Poslovnikom SUS-a Drustva i Poslovnikom SUS-a
broda ,Lastovo“. Prema tocki 6.8. dijela ,3. Odgovornosti i ovlastenja u SUS-u Drustva“
Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®, na brodovima koji plove u podru¢ju plovidbe 5. i 6.
,Zapovjednik broda za svoj rad odgovoran je predsjedniku Uprave za sav rad (sukladno
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Pravilniku o sistematizaciji radnih mjesta), za radne obveze po osnovi sigurnosti odgovara
ovlastenoj osobi SUS-a (DPA), za tehnicku ispravnost i upravijanje brodom odgovara
inspektoru broda, za formacijsku popunjenost i radne uvjete izvrSnom direktoru ljudskih
resursa.”

Uvidom u evidencije Hrvatskog integriranog pomorskog informacijskog sustava Ministarstva
mora, prometa infrastrukture, zapovjednik je po prvi put u tom svojstvu ukrcan na brod
,Lastovo® dana 11. lipnja 2024., te je dana 11. kolovoza 2024. bio u tre¢em mandatu, Sto znaci
da je ovim brodom zapovijedao ukupno 35 dana od dana ukrcaja u svojstvu zapovjednika do
dana pomorske nesrece. Nije bio zapovjednik na drugim brodovima, ve¢ je prije unaprjedenja
plovio kao prvi Casnik palube na brodu ,Lastovo®, gdje se usavrSavao uz dugogodi$njeg
iskusnog zapovjednika koji mu je ujedno bio mentor. Proces uvjeZbavanja pod vodstvom
mentora sluzbeno je zapoCeo 3. lipnja i zavrSio 10. lipnja 2024., nakon Cega je mentor u
sluzbenom izvjeS¢u unio i ocjenu uvjezbanosti kandidata ,Odli¢an — pokazao visok stupanja
znanja i vjestina“. Pored sluzbenog mentorstva, iskusni zapovjednik-mentor i prvi ¢asnik koji
je bio planiran za unaprjedenije plovili su zajedno tijekom 2024. godine ukupno 6 mandata, za
vrijeme Cega je trajalo i upoznavanje prvog Casnika palube s duznostima zapovjednika.
Ukupno je prethodno odradio 180 dana u svojstvu prvog ¢asnika palube na brodu ,Lastovo*
prije nego Sto je unaprijeden. Pomorsku karijeru zapoceo je u Jadroliniji 2014. godine kao
vjiezbenik palube, od 2015. prvi put u svojstvu Casnika, dok je 2018. unaprijeden u prvog
Casnika palube. Na brod je prethodno pomorskoj nesreci ukrcan 6. kolovoza 2024. zajedno s
ostalim clanovima posade. Tijekom redovne smjene zapovjednika, sastavljen je
,Primopredajni zapisnik* izmedu dva zapovjednika (prilog XI).

Zapovjednik uobiCajeno zapoc€inje radni dan oko 08:30 sati ujutro. Uz manje pauze, radi se
cijeli dan sve do nesto prije ponoci, s obzirom na vrijeme konacnog pristanka u luku Zadar
Gazenica u 22:45 utorkom i srijedom, odnosno u 23:15 ostalim danima u ljetnoj sezoni, ukoliko
nema kasnjenja. Za vrijeme povratne plovidbe od Malog LoSinja do Zadra, na mostu strazu
drZi zapovjednik broda, uz jednoga od kormilara koji rucno upravlja kormilom. Zapovjednik i
prvi Casnik palube su na mostu kod svakog uplovljavanja i isplovljavanja iz svih Sest luka na
drzavnoj trajektnoj liniji 401, Sto znaci da imaju ukupno 10, odnosno 9 ticanja luka dnevno,
ovisno redu plovidbe (prilog II).

Postupci zapovjednika u trenucima neposredno prije pomorske nesrece opisani su u poglavlju
3. Opis dogadaja (Rekonstrukcija pomorske nesree)“ ovog izvjeS¢a, iz Cega je vidljiva
namjera ispraviti uoCeni nedostatak u osiguravanju pram¢ane rampe neposredno prije
pomorske nesreée. Cinio je to steéenim iskustvom da rampa mora biti osigurana u krajnjem
gornjem poloZaju, iako nije bio svjestan, kao ni ostali ¢lanovi posade, da pramcana rampa u
okolnostima bez osiguranja i s pogasenim hidrauliCkim sustavom ne posjeduje sposobnost
samozadrzavanja.
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4.31.2. PRVICASNIK PALUBE

Prema Poslovniku SUS-a Drustva, ,3. Odgovornost i ovlastenja u SUS-u Drustva“, tocka
6.8.2., prvi Casnik palube odgovora zapovjedniku broda glede sigurnosti boravka i rada
¢lanova posade palube, opce sluzbe i drugih osoba ukrcanih kao ¢lanovi posade broda, te za
tehniku ispravnost i odrzavanje palubne opreme i uredaja. Opis poslova sa navedenim
kljuCnim odgovornostima i zada¢ama radnog mjesta za poziciju prvog ¢asnika palube na brodu
do 3000 BT navedene su u ,Pravilniku o sistematizaciji radnih mjesta“ - Opis radnog mjesta
1141-4. Casnik plovidbene straze | (Il) (Prilog XIlI).

U sistematizaciji postoji i radno mjesto ,1141.3 Casnik plovidbene straze | (1), koje se odnosi
na Casnike palube sa svjedodZbom o osposobljenosti na brodu od 3000 BT ili ve¢em. Medu
kljunim odgovornostima ovog radnog mjesta nema navigacijskin poslova, ve¢ se umjesto
toga, izmedu ostalog, navodi i organizacija i koordinacija rada svih ¢lanova u sluzbi palube te
vréenje nadzora nad izvrSenjem poslova i radnih zadataka, planiranje radova na odrZavanju i
popravcima garaze, brodskog trupa, otvorenih paluba i nadgrada broda i opreme te vrSenje
nadzora nad izvr§enjem poslova i radnih zadataka. Navedenih klju¢nih odgovornosti nema u
opisu poslova za ¢asnika plovidbene straze I(Il), iako su mu u zada¢ama radnog mjesta u
istom dokumentu navedene i odgovornosti za odrzavanje palube broda, pravodobno
obavljanje poslova na palubi, kao i koordinacija rada s drugim sluzbama na brodu. Prema
aneksu ugovora o radu potpisanom izmedu poslodavca (kompanije) i prvog €asnika palube,
pomorac je rasporeden na poslove ¢asnika plovidbene straze | (Il).

Uvidom u evidencije Hrvatskog integriranog pomorskog informacijskog sustava Ministarstva
mora, prometa infrastrukture, prvi Casnik palube po prvi put ukrcan je u tom svojstvu na brod
,Lastovo“ dana 14. lipnja 2024., te je dana 11. kolovoza 2024. bio u treCem ,mandatu®, dakle
u ovome svojstvu na brodu ,Lastovo® ukupno akumulirao 32 dana do dana pomorske nesrece.
Pomorsku karijeru zapocCeo je u ,Jadroliniji“ rade¢i od 2015. godine isprva u svojstvu mornara
i Clana plovidbene straze, a bio je u tom periodu ukrcan kao kormilar i na ,Lastovu na jedan
15-dnevni mandat u rujnu 2019. godine. Vjezbenicki staz odraduje 2020. godine, nakon ¢ega
je ponovno kormilar, a za Casnika je prvi put ukrcan 2. lipnja 2022. godine. Zaklju¢no sa 7.
lipnja 2024. odraduje ukupno 361 dan na brodu kao treéi Easnik palube na brodovima iz flote
Jadrolinije. U svojstvu Casnika nije plovio na brodu ,Lastovo® sve do svog unaprjedenija.

Uobicajeno zapocinje radni dan oko 08:30 ujutro. Uz manje pauze, radi se cijeli dan sve do
nesto prije ponoéi, s obzirom na vrijeme konaénog pristanka u luku Zadar GaZenica u 22:45
utorkom i srijedom, odnosno u 23:15 ostalim danima u ljetnoj sezoni, ukoliko nema kasnjenja.
Od isplovljavanja iz Zadra, drzi strazu zajedno s jednim od kormilara na mostu sve do dolaska
u Mali LoSinj, nakon Cega strazu u povratnom putovanju preuzima zapovjednik broda. Prilikom
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pristajanja i isplovljavanja broda, brodom upravlja zapovjednik uz asistenciju prvog ¢asnika
palube koji se nalazi s njim na zapovjednickom mostu. Po zavrSetku svakog priveza, prvi
¢asnik palube silazi u garazu, gdje rukovodi prekrcajem putnika, vozila i tereta, slaganjem i
ucvrscivanjem tereta, kontrolira putne isprave vozilima na ulazu u trajekt, te se opcenito brine
o0 op€oj sigurnosti i stabilitetu broda. Ostali ¢lanovi posade sudjeluju u tim poslovima pod
njegovim nadzorom, a po zavrSetku ukrcaja nastavljaju svoje radne zadatke kod isplovljavanja
broda.

Po pristanku broda na trajektno pristaniste u Malom LoSinju 11. kolovoza 2024., prvi Casnik
palube odlazi s mosta radi organizacije i nadzora iskrcaja. Nakon $to je voda palube podigao
pramcanu rampu u krajnji gornji poloZaj, posada postavlja drvenu dasku prema podestu broda,
koju zatim prvi Casnik palube prvi prelazi i zapoCinje s pregledom brtve pram¢anog vizira.
Nekoliko minuta kasnije dolazi do pada rampe uslijed ¢ega zadobiva teSke tjelesne ozljede, te
pada u more. U pomo¢ mu prvi priskae kolega upravitelj stroja, te uz dodatnu pomo¢
spaSavaju iz mora.

4.31.3. VODA PALUBE

Ovo je duznost na brodu koja se dodjeljuje iskusnijim i vjestijim kormilarima, s obzirom na
vaznu ulogu u radnim procesima na palubi koju ima osoba na toj poziciji. lako ne spada u
casnicki kadar, voda palube ima brojne duznosti i odgovornosti, $to je i detaljno sadrzano u
opisu ovog radnog mjesta prema ,Pravilniku o sistematizaciji radnih mjesta — 1141-8. Voda
palube® (prilog — XIV).

U odnosu na dan pomorske nesrece, voda palube se po prvi put ukrcao na brod ,Lastovo*
relativno nedavno, toCnije prema evidencijama Hrvatskog integriranog pomorskog
informacijskog sustava Ministarstva mora, prometa infrastrukture ukrcan je dana 16. srpnja
2024. godina kao kormilar, kada je ujedno prosao trodnevnu obuku sa svojim kolegom vodom
palube, nakon Cega je dana 19. srpnja 2024. unaprijeden u svojstvo vode palube, $to znaci da
je do dana pomorske nesrece u tom svojstvu akumulirao 14 dana na brodu ,Lastovo®. Prvi put
se ukrcao na neki brod 2007. godine te plovi kao kormilar sve do 2015. Na njegovoj prethodnoj
kompaniji unaprijeden je u vodu palube i plovi u tom svojstvu sve do 2018. godine. Na toj
kompaniji ne plovi na RO-RO putni¢kim brodovima, vec je rije o teretnim brodovima. Zatim
prelazi u Jadroliniju.

Uobicajeni poslovi vode palube su cjelodnevni rad na ukrcaju i iskrcaju putnika, vozila i tereta,
privez i odvez broda (pozicioniran na pramcu), poslovi ¢iéenja, odrzavanja, organizacije i
uskladivanje rada kormilara, i ostali poslovi po nalogu prvog ¢asnika ili zapovjednika broda.
Poslom uobi¢ajeno zapoCinje oko 8 sati ujutro, pripremama za ukrcaj teretnih i ostalih vozila,
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a zavrSava nerijetko oko ponoci, kao i ostali kolege. Upravljanje podizanjem i spustanjem
rampama na brodu ,Lastovo® bilo je dodijeljeno upravo vodi palube, koji se zbog toga tijekom
ovih operacija i nalazi kraj kontrolne rucice upravljanja rampom. Prilikom podizanja pram¢ane
rampe u krajnji gornji polozaj, sa te pozicije na kojoj se nalazi, voda palube jedini jasno moze
vidjeti kako bolceni nasjedaju u uske, Sto znaci da je rampa fiksirana. Tu informaciju voda
palube VHF primopredajnikom prenosi na zapovjednicki most.

Na dan pomorske nesrece, i tom je prilikom voda palube doveo rampu u krajnji gornji polozaj,
s tom razlikom da na gornjoj palubi nije bilo kormilara koji bi rampu mehanicki fiksirao i
osigurao, te je o ovome izostala potvrda VHF primopredajnikom prema zapovjednickom
mostu. Voda palube nakon podizanja rampe uputio se prema obali preko bo¢nog izlaza s
broda kako bi se pridruzio ostalim kolegama u pregledu brtve.

4.3.1.4. KORMILARI

Uz sredinji posao obavljanja plovidbene straze i kormilarenja u prisustvu zapovjednika ili
prvog Casnika palube, kormilari obavljaju i druge poslove prema opisu radnog mjesta iz
,Pravilnika o sistematizaciji radnih mjesta — 1141-9. Clan plovidbene straze (kormilar)* (prilog
XV).

Tijekom redovnih brodskih operacija, prethodno navigaciji ili nakon nje, po zavrSetku priveza
broda, kormilari sudjeluju u prekrcaju vozila i putnika. Po zavrSetku iskrcaja i novoga ukrcaja
podiZze se pram&ana rampa, a jedan od kormilara (obi¢no onaj koji sudjeluje na vezu na
pramcu) po nalogu vode palube postavlja klinove u donji poloZaj ¢éime bolceni nasjedaju u uske
pramCane rampe, te potom i osigurava klinove pomoc¢u $tifta. Spustanjem klinova preko
prijenosnog mehanizma bolcen se fiksira u udku, $to voda palube vidi iz garaze i potvrduje
radiovezom na most zapovjedniku, nakon Cega se sa mosta gasi sustav hidraulike. Polozaj
klinova pramCane rampe kojima rukuje kormilar vidi se i sa zapovjednickog mosta. Zatvaranje
| osiguravanje rampe obavlja se rutinski na ovakav nacin prije svakog polaska iz luke.

Od posliednjeg ukrcaja posade do dana pomorske nesrece na brod ,Lastovo® bila su ukrcana
ukupno Cetiri kormilara.

Jedan kormilar s dugogodisnjim iskustvom, od ¢ega u tom svojstvu viSe od 10 godina na brodu
,Lastovo®, u vrileme priveza i odveza odraduje poslove na krmenom dijelu broda, tako da
ujedno taj kormilar uobi¢ajeno sa sobom nosi VHF primopredajnik, $to mu omogucuje
glasovnu komunikaciju sa zapovjedniCkim mostom. Na dan pomorske nesrece, po iskrcaju
putnika i vozila u Malom LoSinju pridruZzio se kolegama u poslu provjere brtve vizira. Bio je u

AIN/05-FR-01
Stranica: 39/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

neposrednoj blizini pada pram¢ane rampe, iz Cijeg je dometa zakoraCio samo nekoliko
trenutaka prije pada, tako da je proSao bez fizickih ozljeda.

Drugi kormilar, s dugogodisnjim iskustvom kormilara na brodovima ,Jadrolinije, proveo je na
brodu ,Lastovo® u tom svojstvu posljednjih godinu dana. Na dan pomorske nesrece, po iskrcaju
putnika i vozila u Malom LoSinju pridruzio se kolegama u poslu provjere brive vizira. Izbjegao
je tragi¢an ishod jer se nije nalazio u neposrednom dometu padajuce rampe.

Treci kormilar plovio je unazad tri godine na brodovima Jadrolinije ukrcan u svojstvu mornara,
a od lipnja 2023. ukrcava se u svojstvu kormilara na brodu ,Lastovo, te je od tada plovio sve
mandate na ovom brodu. Na dan pomorske nesrece, po zavrSetku iskrcaja putnika i vozila,
pridruZio se prvom Casniku palube na podestu broda ispod rampe, gdje je i izgubio Zivot.

Cetvrti kormilar s dugogodi$njim iskustvom kao kormilar na brodovima ,Jadrolinije®, na brod
,Lastovo* ukrcan je u svojstvu kormilara 2. srpnja 2024. U trenutku pomorske nesrece nalazio
se na operativnoj obali unutar dometa padaju¢e pram¢ane rampe, uslijed Cega je smrtno
stradao.

4.3.1.5. VODA STROJA

Za radno mjesto vode stroja opisano u Pravilniku o sistematizaciji radnih mjesta Jadrolinije
pod Sifrom 1141-18 (prilog XVI), niti jedna od kljuénih odgovornosti navedenih u dokumentu
ne moze se povezati s pregledom i odrzavanjem rampi broda. Istragom je utvrdeno da voda
stroja nije dobio nalog od nadredenog upravitelja stroja da sudjeluje u pregledu brtve
pramc¢anog vizira.

Smrtno stradali voda stroja bio je vrlo iskusan ¢lan posade broda ,Lastovo® koji je na tom brodu
plovio veci dio svog radnog vijeka, te je po svjedoCenjima svojih kolega bio vrlo iskusan i
predan radu na ovom brodu, shvacajuc¢i ga kao vlastiti drugi dom. U tome se moze naci i
pretpostavljeni razlog njegove prisutnosti na mjestu nesrece — htio je pomoci kolegama sluzbe
palube, svojim iskustvom doprinijeti pravilnoj ocjeni u pregledu stanja brtve.
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4.3.2. RADNO VRIJEME | VRIJEME ODMORA

Radno vrijeme i vrijeme odmora pomoraca propisani su odredbama ¢lanaka 8., 8.a, 8.b i 9.
Pravilnika o uvjetima i nacinu odrZavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima
se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od onecCiS¢enja (NN 125/05, 126/08, 34/11,
155/13, 29/16).

SUS broda ,Lastovo® u poglavlju 7.1 Spremnost za rad — 6.2. Radno vrijeme posade®, stavka
2. propisuje da tablica radnog vremena posade mora biti izloZzena na vidljivom mjestu na
zapovjednitkom mostu. Na zapovjedni¢kom mostu broda ,Lastovo® izlozen je obrazac oznake
00.3.07.01-1 naziva ,Obrazac rasporeda radnog vremena na brodu®, gdje je tabli¢no izlozen
dnevni plan radnih sati i sati odmora za svako radno mjesto na brodu (prilog XVII). Vazeci s
danom pomorske nesrece obrazac za brod ,Lastovo® datira od 9. svibnja 2024., a potvrden je
potpisom svih zapovjednika koji su bili na brodu od tog datuma.

Prema tom rasporedu, zapovjednik dnevno radi ukupno 11.8 sati, tako da mu odmor traje
preostalih 12.2 sati, od ¢ega ima svakodnevni dugi neprekinuti odmor izmedu 23:00 i 08:308.
Casnik palubne straze (u ovom sludaju prvi dasnik palube) prema rasporedu ukupno radi 11.6
sati, dok se preostalo vrijeme odmara, sa identicnim neprekinutim odmorom tijekom noci kada
je brod privezan na pristanitu u luci Gazenica.

S obzirom da su zapovjednik i prvi ¢asnik palube jedine osobe koje imaju ovlastenje za
obavljanje plovidbene straze na mostu, ostaje nejasno tko je u rasporedu od Casnika na strazi
u periodima 12:20-13:20 (tada je brod prema rasporedu izmedu Oliba i Silbe) i 18:25-19:20
(Premuda-Silba). Postoji i maniji broj petominutnih perioda koji su takoder nepokriveni na strazi
(npr. 20:05-20:10).

Raspored takoder ne reflektira Cinjenicu da su i zapovjednik i prvi ¢asnik palube prisutni
prilikom svakog uplovljavanja i isplovljavanja broda, s tim da je prvi ¢asnik palube dodatno
odgovoran za ukrcaj i iskrcaj vozila i putnika, a osobno vrsi i nadzor i provjeru putnih isprava
vozila koja ulaze u trajekt. Raspored navodi samo jutarnji rad u luci od sat vremena, te 15
minuta na kraju radnog dana. Period od 12:20 do 13:20 prvom Casniku palube vodi se kao
odmor, iako je u tom periodu brod po rasporedu je u luci Olib, odakle isplovljava u 12:25, te u
13:10 pristaje na otok Silba, odakle u 13:20 isplovijava.

8 Standard normalnih sati rada pomoraca u principu se temelji na osmosatnom radnom danu s jednim danom
odmora u tjednu i odmoru za drzavne blagdane. Najveci dopusteni broj sati rada pomorca ne smije biti veci od
14 sati dnevno. Pomorcu mora biti osigurano najmanje 10 sati odmora u razdoblju bilo kojih 24 sata i 77 sati
odmora u razdoblju od bilo kojih sedam dana.

AIN/05-FR-01
Stranica: 41/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Raspored za jednog od kormilara je identiCan zapovjednikovom, a za drugog identiCan onom
prvog Casnika palube, s kojim je zajedno na straZi. Treba napomenuti da ,Lastovo‘ nema
autopilot, Sto iziskuje stalno ruéno manevriranje kormilom broda, tako da bi se kormilari,
sukladno napomeni na dnu obrasca rasporeda radnog vremena, trebali izmjenjivati na kormilu
svakih 90 minuta. Njihov raspored izmjena na kormilu i ostalih duznosti stoga ostaje nejasan,
s obzirom da nije jasno definiran u obrascu.

Ukupni sati odmora sabrani u posljednja dva stupca ne odgovaraju satima rada u lijevom dijelu
tablice, ve¢ su za sva radna mjesta navedeni isti iznosi od 1.5 sati odmora na moru i 9.5 sati
odmora u luci.

Radno vrijeme posade koja ne vrSi strazu istaknuto je na posebnom obrascu (prilog XVIII).
Prema toj tablici, voda palube u svom rasporedu ima 10.5 sati planiranih dnevnih sati na moru,
te dodatna 3 sata u luci, identiéno kao i mornar, Sto rezultira u ukupno 13.5 sati svakodnevnog
rada. Preostalih 10.5 sati odmora ne odgovara ukupnom broju sati odmora dnevno navedenom
u posljednja dva stupca. Gledajuci sedmodnevni period, voda palube i mornar, ukoliko bi radili
prema planiranom rasporedu, imali bi ukupno 73.5 sati odmora tjedno, $to je manje od
minimalnih 77 sati propisanih odredbama ¢lanka 8. stavka 3. Pravilnika o uvjetima i na¢inu
odrzavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba
| zaStita mora od oneciSc¢enja. Prema rasporedu, zavrSavaju sa poslom u 23:00 sata.

Pored rasporeda, postoji i ,Obrazac zapisa o satima odmora pomorca“ (prilog XIX), u koji su
¢lanovi posade duzni zapisivati sate odmora, sukladno proceduri Poslovnika SUS-a broda ,7.1
Spremnost za rad“ 6.2. Radno vrijeme posade, stavak 3. Na drugoj stranici obrasca ispunjava
se tablica gdje se oznakom ,x“ ispunjavaju sati odmora. Navedenu tablicu na ,Lastovu®
ispunjavao je prvi Casnik palube za sve Clanove posade palube na kraju mjeseca, nakon Cega
bi se svakom Clanu posade davao obrazac na pregled i potpis. Posljedniji zabiliezeni mjesec
je tako srpanj, dok zapisi za kolovoz do dana pomorske nesrece nisu postojali na brodu.

Tijekom istrage izvrSena je analiza gore navedenih obrazaca za srpanj 2024. za radna mjesta
zapovjednika, Casnike plovidbene straze, vode palube, kormilara i mornara. Zapisi za mjesec
kolovoz nisu bili dostupni na dan nesrece, jer se, kako je navedeno, ispunjavaju tek na kraju
tekuceg mjeseca. Uzevsi u obzir Cinjenicu da je raspored trajektne linije br. 401. identian u
mjesecima srpan;j i kolovoz, te utvrdeni ponavljajui obrazac zabiliezenih sati odmora koji je
tijlekom srpnja identiCan svaki dan za sve navedene pozicije, sa visokom vjerojatnoS¢u bi se
mogli oCekivati identi¢ni zapisi i za mjesec kolovoz.

Tako je na obrascu zapisa o satima odmora pomorca koji se odnosi na zapovjednika broda
(prilog XX) zabiliezeno kako odmara u periodu 09:00-10:30, iako brod prema rasporedu
isplovljava svaki dan u 09:30. Nakon $to brod isplovi iz luke Gazenica, slijedi dvosatna plovidba
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do prvog odredista (Ist). Zapovjednik se uvijek nalazi na mostu kod isplovljavanja i
uplovljavanja, a na strazi na mostu nalazi se od isplovljavanja iz Malog LoSinja (16:30) pa sve
do dolaska u luku Zadar Gazenica. Jedini period kada zapovjednik moZe obavljati duznosti
koje se ne odnose na drzanje straze ili manevriranje brodom je izmedu 10:00 — 11:00
(ponedjeljkom, Cetvrtkom, petkom i subotom, ostalim danima ima pola sata do sat viSe jer se
prema rasporedu preskace uplovljavanje u Ist). Sljedec¢i odmor navodi se od 22:00, iako brod
pristaje u luku Zadar GaZenica u 23:15 (ponedjeljkom, Cetvrtkom, petkom i vikendom, dok
utorkom i srijedom pristaje nesto ranije u 22:45). Posljednja dva kontrolna stupca koja sluze
za analizu sati odmora u 24-satnom ili sedmodnevnom periodu ostaju neispunjena. Slijedom
navedenih Cinjenica, zapisi 0 satima rada i odmora zapovjednika broda ne mogu se smatrati
relevantnima u ocjeni broja radnih sati koje je odradio obavljajuci svoje duznosti na brodu.

Zbog toga je obavljena procjena sati odmora temeljena na rasporedu brodske linije br. 401 u
visokoj sezoni, te logickim hipotezama koje se smatraju istinitim. LogiCke hipoteze koje se
prihvacaju kao istinite su:
— za vrijeme obavljanja straze na mostu, zapovjednik ili Casnik ne moze obavljati druge
poslove koji se smatraju distrakcijom u odnosu na duznosti na zapovjedni¢kom mostu
— samo vrijeme uplovljavanja i isplovljavanja ukljuCuje i manevriranje brodom, $to znaci
da se vrijeme pola sata prije uplovljavanja i pola sata nakon isplovljavanja ne moze
smatrati odmorom, jer u tom vremenskom rasponu zapovjednik uz asistenciju prvog
Casnika manevrira brodom, Sto ukljucuje i rukovodenje privezom i odvezom broda, u
kojem sudjeluju svi Clanovi sluzbe palube.

Operativne zadace koje izvrSava zapovjednik (izdvojeno iz dokumenta ,Opis radnog mjesta*
prema Pravilniku o sistematizaciji radnog mjesta ,1141-1 Zapovjednik (I)):
— manevriranje i upravljanje brodom prilikom uplovljavanja i isplovljavanja iz luke
— drzanje straZze na zapovjedni¢kom mostu (na ,Lastovu“ u povratnom putovanju od
Malog LoSinja (16:30) do Gazenice (22:45 ili 23:15))
— nadzor ukrcaja putnika i vozila
— kontrola slaganja i pri€vrsCivanja tereta.

Za procjenu sati odmora prikazanih u tablici 2. uzete su u obzir iskljuCivo operativne zadace
koje obavlja zapovjednik, bez njegovih drugih klju¢nih odgovornosti navedenih u sistematizaciji
za to radno mjesto. Osim toga, ,procijenjeni odmor* je formiran tako da se uzima maksimalni
broj sati odmora koji je mogu¢, uzimaju¢i u obzir gore navedene hipoteze. Drugim rijecima,
zapovjednik je mozda radio viSe radnih sati u izvrSavanju operativnih zadaca nego Sto je
navedeno, ali nikako nije mogao raditi manje od navedenog, tako da se u formiranju
procijenjenog odmora vodilo nacelom minimalnog broja sati rada koji je nedvojbeno bio
obavljen. Za analizu podataka u tablici vazno je imati na umu da su ,sati odmora“ definirani
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prema ,Pravilniku o uvjetima i nacinu odrzavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu
kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od okolia“ kao ,vremenski period izvan
sati rada, a koji ne ukljuCuje kratke odmore®. Dakle, moguc¢i kratki odmori ne smatraju se

periodima odmora.

Zabiliezeni odmor Procijenjeni odmor
zapovjednika
Pon, Cet, Pet, Sub Ned Uto, Sri
00:00-07:30 00:00 - 08:30 00:00 - 08:30 00:00 - 08:30
09:00-10:30 10:00 - 11:00 10:00 - 11:30 10:00 - 11:30
22:00-00:00 14:30 — 15:00 14:00 - 14:30 14:00 - 14:30
23:30-00:00 15:30 — 16:00 15:30 - 16:00
23:30-00:00 23:00 - 00:00
Ukupno 11 satiodmora | Ukupno 42  sati | Ukupno 115  sati | Ukupno 24  sati
dnevno dnevnog odmora odmora odmora
Ukupno 77 sati Ukupno 77.5 sati odmora tjedno
odmora tjedno

Tablica 2: ZabiljeZeni i procijenjeni odmor zapovjednika

Iz ovoga proizlazi da zapovjednik u danima kada imaju 10 ticanja luka na operativnim
zadac¢ama radi barem 13.5 sati, dok na tjednoj raziniima 77.5 sati odmora, $to je pola sati viSe
od propisanog minimuma na tjednoj razini, sukladno odredbama Clanka 8. stavak 3. Pravilnika
0 uvjetima i naCinu odrzavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima se
osigurava sigurna plovidba i zastita mora od oneciSCenja. Pri tome treba naglasiti da
zapovjednik ima brojne druge odgovornosti prema Pomorskom zakoniku i propisima
donesenim temeljem ovoga Zakonika, kao i prema kompanijinom Poslovniku SUS-a, i
Pravilniku o sistematizaciji radnih mjesta, 1141-1. Zapovjednik (I) (prilog XIl), u §to se ubrajaju,
izmedu ostalog, i kontrola i koordinacija rada svih sluzbi na brodu, provjera opce sposobnosti
broda za plovidbu (jednom tjedno, sukladno SUS-u broda ,7.12. Provjera ope sposobnosti
broda za plovidbu®), prijava Stete na vozilima, izrada plana vjezbi i uvjezbavanje, aktivnosti
tijiekom pregleda broda od strane vlasti ili klasifikacijskog dru$tva, organiziranje rada posade
broda, administrativni poslovi, higijenski pregledi brodskih prostora, komunikacija sa
kompanijom, itd. Sve te zadace nije moguce izvrSavati u vrijeme kad se obavljaju operativne
zadace, $to iziskuje i dodatno potrebne sate rada. S obzirom na brojne upravljacke duznosti
koje zapovjednik po funkciji ima, razumno je pretpostaviti da je zapovjednik suocen s
okolnostima u kojima je veliki izazov ispuniti sve zadace stavljene pred njega, te je upitno u
kojem vremenskom opsegu te kako kvalitetno i temeljito preostale kljuéne odgovornosti mogu
biti obavljene.
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U pogledu prvog Casnika palube, na obrascu zapisa o satima odmora pomorca za mjesec
srpan; (prilog XXI) imamo identi¢ne biljeSke za svaki radni dan na nacin da je odmor zabiljeZen
od 19:00 do 05:00 sljedeci dan, $to bi znacilo da ne sudjeluje u manevriranju brodom, privezu
i odvezu, prekrcaju putnika i tereta, i ostalim duznostima vezanim uz pristajanje broda i
boravak u luci Silba (18:55-19:05), Olib (19:45-19:50), Ist (20:35-20:40), te u luci GaZenica
(22:45 il 23:15). Istragom je utvrdeno da prvi Casnik palube sudjeluje u svakom manevriranju
brodom, kao i ostalim obvezama vezanim uz ukrcaj putnika i vozila, Sto navodi na zakljuCak
da se takvi zapisi ne mogu smatrati vjernim dokumentom koji svjiedo€i o stvarnim satima rada
prvog Casnika palube. Dodatno, posljednja dva kontrolna stupca koja sluZe za analizu sati
odmora u 24-satnom ili sedmodnevnom periodu ostaju neispunjena. Zbog toga je obavljena
procjena sati odmora temeljena na rasporedu brodske linije br. 401 u visokoj sezoni, po istim
principima i hipotezama kao i ona provedena za zapovjednika.

Operativne zadace koje je obavljao prvi asnik palube na brodu ,Lastovo:

— manevriranje i upravljanje brodom prilikom uplovljavanja i isplovljavanja iz luke (asistira
zapovijedniku)

— drzanje straze na zapovjedni¢kom mostu od pocéetnog isplovljavanja iz luke Gazenica
(09:30) do pristajanja u luku Mali LoSinj (15:10 ili 15:45)

— rukovodenje operacijama ukrcaja i iskrcaja putnika i tereta

— pregled ukrcajnih karata za vozila

— kontrola slaganja i pri€vrsCivanja tereta.

Zabiliezeni odmor 1. Procijenjeni odmor

Casnika palube

Pon,Cet, Pet, Sub Ned Uto, Sri
00:00-05:00 00:00 - 08:30 00:00 - 08:30 00:00 - 08:30
13:00-15:00 17:00 - 17:30 17:00 - 17:30 17:00 - 17:30
19:00-00:00 21:00 - 22:30 21:00 - 22:30 20:00 - 22:00
23:30 - 00:00 23:30 - 00:00 23:00 - 00:00
Ukupno 12 satiodmora | Ukupno 44  sati | Ukupno 11 satiodmora | Ukupno 24  sati
dnevnog odmora odmora

Ukupno 84 sati
odmora tjedno

Ukupno 79 sati odmora tjedno

Tablica 3: ZabiljeZeni i procijenjeni odmor 1. ¢asnika palube

S obzirom da se na ovoj liniji prvi asnik palube nalazi na straZi od poCetnog isplovljavanja iz
Zadra GaZenica do dolaska u Mali LoSinj, jedini period kada prvi ¢asnik palube moZe obavljati
duznosti koje se ne odnose na drzanje straze, manevriranje brodom, ili prekrcaj putnika i vozila
je izmedu 17:00 — 17:30 i 21:00-22:30 (danima kada se preskace Ist, 20:00-22:00). U danima
kada imaju 10 ticanja luka prvi Casnik na operativnim zadac¢ama radi najmanje 13 sati, dok na
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tiednoj razini ima 2 sata viSe odmora od minimuma propisanog odredbama €lanka 8. stavak
3. Pravilnika o uvjetima i nacinu odrZavanja straze, te obavljanju drugih poslova na brodu
kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od oneciS¢enja. Pri tome treba naglasiti
da prvi Casnik palube ima brojne zadace propisane Poslovnikom SUS-a, te Pravilnikom o
sistematizaciji radnih mjesta, 1141-4. Casnik plovidbene straze | (1) (prilog XIll)., u $to se
ubrajaju, izmedu ostalog, rukovodenje sluzbom palube i koordinacija s drugim sluzbama,
odgovornost za pravodobno obavljanje poslova na palubi, odrZzavanje palube, vodenje
dokumentacije vezane za prijevozne isprave, prikupljanje i predaja otpada, i ostalo. Sve te
zadace nije moguce izvrSavati u vrijeme kada se obavljaju operativne zadace, Sto iziskuje i
dodatno potrebne sate rada. S obzirom na brojne upravljacke duznosti koje prvi ¢asnik palube
ima, a koje po svojoj prirodi iziskuju dodatne sate rada ukoliko je angaZziran i s operativnim
poslovima, razumno je pretpostaviti da je, kao i zapovjednik, suocen s okolnostima u kojima je
veliki izazov ispuniti sve pred njega stavljene zadace, te je upitno u kojem vremenskom opsegu
te koliko kvalitetno i temeljito preostale kljuéne odgovornosti mogu biti obavljene.

Voda palube ne drZi strazu na mostu, ve¢ se isklju€ivo bavi poslovima na palubi, navedenim
u sistematizaciji propisanom radnom mjestu oznake 1141-8. ,Voda palube® (prilog XIV). U
obrascu zapisa o satima odmora (prilog XXII) biljeZi svakodnevnih 13 sati rada, a kao razdoblja
odmora zavedeni su periodi 09:00 - 10:30 i 22:00-24:00, medutim ta su razdoblja periodi rada,
s obzirom na njegove duznosti tijekom boravka u luci, ali i ulogu u pripremi za ukrcaj i iskrcaj,
privez i odvez itd. U njegovim su zapisima posljednja dva kontrolna stupca takoder
nepopunjena, kao $to je slucaj i s ostalim zapisima. S obzirom da ne sudjeluje na straZi, za
vodu palube je teZe procijeniti sate odmora, ali je jasno da na ovoj liniji u visokoj sezoni jedini
periodi kada je odmor moguc¢ predstavljaju periodi nesto duze navigacije izmedu luka, Sto znaci
10:00-11:00. 14:30-15:30, 17:00-17:30, te 21:00-22:30. To ne znai da su to bili i stvarni
periodi odmora, jer voda palube i njegov tim kormilara i mornara obavljaju, pored redovitih i
operativnih, poslove na odrzavanju broda i opreme, generalne poslove CiS¢enja garaze,
nadgrada i ostalih prostorija na brodu (izuzev strojamice i sa strojarnicom povezanih prostora),
ophodnje tijekom putovanja izmedu luka duzih od jednog sata (propisano u SUS-u broda
,Lastovo® ,7.5. Sigurnost rada i boravka na brodu®), protupoZarne ophodnje, itd. Zbog svega
toga za vodu palube tesko je rekonstruirati potencijalno stvarne sate odmora, ali se moze
pretpostaviti kako je takoder bio izazov ispuniti sve zadace koje se stavljaju pred njega.

Iz uzorkovanih zapisa o radnim satima kormilara koji su plovili na brodu tijekom mjeseca srpnja
2024., svim kormilarima evidentirano je identi¢éno radno vrijeme - 05:00-13:00, 15:00-19:00,
Sto znaci da imaju svakodnevno 12 sati rada i isto toliko odmora. Ovakvi zapisi ne odgovaraju
stvarnim satima rada, jer se brodom ,Lastovo kormilari iskljuCivo rucno, bez automatske
kontrole kormila, zbog Cega se u vrijeme navigacije izmedu luka oni izmjenjuju na kormilu.
Pojedini ¢lanovi plovidbene straze bi stoga na kormilu trebali biti evidentirani u razlicita
vremena, nakon ¢ega bi trebao uslijediti i period odmora od te duznosti. Razvidno je da u
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zapisima nema 90-minutnog perioda ruénog kormilarenja, odnosno da po rasporedu postoji
viSesatni period kad prema zapisima nema nijednog kormilara na kormilu (npr.13:00 — 15:00;
19:00 - 23:15). Iz tog razloga tijekom istrage nije bilo moguce rekonstruirati procijenjene sate
odmora kormilara. Zbog toga se, osim €injeni¢no utvrdenih nepreciznosti u zapisima o satima
odmora kormilara, ne moZe nedvojbeno zakljuciti o njihovim ukupnim satima rada, iako je
vjerojatno rije¢ od radu koji traje od pocetnih priprema za prvo isplovljenje i prvi ukrcaj vozila i
putnika, pa sve do posljednjeg iskrcaja i zavr$nih poslova koji slijede nakon pristajanja u luku
Zadar (GaZenica).

Uvidom u njihove opise radnih mjesta i uloge u drZanju straze, kormilarenju, odrzavanju broda,
provjerama sustava palube, i drugim potencijalnim poslovima koji takoder iziskuju neko
vrijeme, moZe se zakljuCiti kako se navedeni poslovi obavljaju upravo u tim kra¢im periodima
duZe navigacije, ali nepostojanje zapisa o0 tome onemogucuje preciziranje koli¢ine toga rada.
Treba imati na umu i da su, kako je ve¢ navedeno, ,sati odmora“ definirani kao ,vremenski
period izvan sati rada, a koji ne ukljuCuje kratke odmore*.

Prema do sada navedenom, posebno bi trebalo istaknuti radno mjesto prvog ¢asnika palube
koji, iako po ovlastenju i odgovornostima upravljacka razina, obavlja brojne poslove na
operativnoj razini. Na ovakvoj brodskoj liniji to znacCi praktiCki cjelodnevni angazman na
raznoraznim operativnim poslovima, dok je istovremeno tijekom nevelikih pauza duzan
obavljatii druge poslove koje to svojstvo ukrcaja zahtjeva. Sliéna je situacija i s radnim mjestom
zapovjednika broda, koji se veliku veCinu vremena bavi operativnim poslovima, dok je
upravljackim duznostima ostavljeno vrlo malo vremena, kako je izloZzeno u ovom poglavlju.

U kljucne odgovornosti iz ,upravljacke” domene spada i organizacija nekog ,nesvakodnevnog*
posla, pogotovo ako se takav kvalificira kao rad s poveéanom opasno$¢u, kako je propisano
Poslovnikom SUS-a broda ,Lastovo® - ,7.5. Sigurnost rada i boravka na brodu®. Takvi poslovi
spadaju u odgovornosti zapovjednika (za provedbu) i 1. asnika palube za sluzbu palube (za
primjenu), Sto nedvojbeno iziskuje dodatni rad na poslovima primjene ovih odredbi. Slijedom
svega navedenog, za upravljacku razinu sluzbe palube — zapovjednika i prvog Casnika palube,
upitno je u kojem vremenskom opsegu te koliko kvalitetno i temeljito mogu odraditi poslove
koji ne spadaju u rutinske, svakodnevne operativne poslove, bez da takve poslove odraduju ili
radom izvan dopustenog broja sati rada, ili da upravljacke zadatke obavljaju u manjem obujmu
nego $to bi to bilo potrebno i oéekivano. Otkrivanje takvih okolnosti na brodu ,Lastovo® koje su
prevladavale u razdoblju koje je prethodilo pomorskoj nesreci oteZzano je Cinjenicom da
osnovni alat koji sluzi za detekciju takvih stanja - zapisi o satima odmora pomoraca — ne
ispunjava svoju osnovnu svrhu da vjerno predoCava sate rada i odmora. Kompanija je jos$
2015. godine prepoznala ovaj problem i izdala Okruznicu UD-39/13-b-2015 ,Mjere
unapredenja SUS-a* u kojoj se pod toCkom 14. zahtijeva svakodnevno vodenje sati odmora
pomoraca. Problematika biljeZenja tablice sati rada i odmora prepoznata je i dvije godine ranije
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(Okruznica izdana 29. srpnja 2013.), gdje se pod tockom 4. ukazuje na utvrdene nepravilnosti
tijiekom PSC inspekcija i unutarnjih prosudbi.

Tijekom istrage nije bilo moguce utvrditi stvarni broj sati rada i odmora ¢lanova posade, zbog
¢ega se u ovom poglavlju prionulo procjeni za koju je jasno da u odredenoj mjeri moze
odstupati od stvarnih brojeva, s obzirom da ne ukljuuje i procjenu vremena utroSenog na
upravljacke duznosti zapovjednika i prvog Casnika palube. Dodatni elementi koji su mogli
utjecati na stvarni broj sati rada i odmora su eventualna odstupanja od rasporeda brodske linije
(moguci raniji, ali i kasniji dolasci u luke ticanja), dodatni zadaci uzrokovani nepovoljnim
vremenskim uvjetima u plovidbi, itd.

Zakljucno, sve navedeno, a uzevsi u obzir kako tijekom istrage nije pronaden niti jedan dokaz
koji bi objektivno opovrgnuo ovu konstataciju, ukazuje kako su zapovjednik i prvi Casnik palube
veéi dio dana zauzeti Cisto operativnim zada¢ama, a posljedi¢no ostaje otvoreno pitanje
posvecenosti ostalim zadacama koje spadaju u podrucje upravljackih odgovornosti. Radni
zadatak provjere pram¢ane brtve bio je upravo jedan takav zadatak, kojemu je trebalo
prethoditi odgovarajuce planiranje, koordinacijski sastanak prije izvrSenja zadatka s jasno
utvrdenim ulogama i preventivnim sigurnosnim mjerama, koristenje alata iz sustava upravljanja
sigurnoSc¢u (liste provjere, procjena rizika)?, sigurnosnu provjeru prije samog izvrSenja
(osiguravanje rampe), izvrSenje zadatka, te zapise u odgovarajuci obrazac gdje se biljeZi
utvrdeno stanje po izvrSenom zadatku. Istragom se doSlo do zakljuCka da nacin kako se ovaj
zadatak planirao i obavio svjedoCi o stanovitoj uzurbanosti u odlukama i potezima vodecih ljudi
sluzbe palube, a sve s ciliem da se zadatak izvrSi §to je moguce Zurnije (a povezano s tim ne
moze se iskljuciti niti pad koncentracije i nedostatak usredotoCenosti) $to se moze smatrati
dodatnim kontributivnim ¢imbenikom ove pomorske nesrece. O posljedicama ovakvog stanja
viSe rijeci u poglavlju ,4.3.6. Ljudski faktor, uvjeti Zivota i rada na brodu“ ove analize.

9 U pogledu svrsishodnog koristenja alata iz sustava upravljanja sigurno$cu, potrebno je ovdje uzeti u obzir
navedeno u dijelu 4.4.2.,4.4.3.14.4.4. ove analize
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4.3.3. PRIMOPREDAJA DUZNOSTI | UPOZNAVANJE POSADE S BRODSKIM
SUSTAVIMA

Tockom 6.3. Priloga I. Uredbe (EZ) br. 336/2006 Europskog Parlamenta i Vijeca od 15. veljace
2006. o provedbi Medunarodnog pravilnika o upravljanju sigurnoS¢u unutar Zajednice i o
stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a (EZ) br. 3051/95, propisano je da kompanija mora
uspostaviti postupke kojima se osigurava da se novo osoblje i osoblje premjeSteno na nove
zadatke koji se odnose na sigurnost i zastitu okolia propisno upozna sa svojim duznostima,
a da upute koje prethode plovidbi moraju biti identificirane, dokumentirane i dostavljene.

Clankom 3. stavak 1. tocka 6. Pravilnika o uvjetima i nacinu odrzavanja straze, te obavijanju
drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od onecis¢enja
(NN 125/05, 126/08, 34/11, 155/13, 29/16) propisana je obveza kompanije, odnosno brodara
osigurati da je svaki pomorac koji je ukrcan na brod upoznat sa svojim duznostima, kao i svim
karakteristikama broda, opreme i uredaja, postupcima relevantnim za njegove redovne
duznosti ili duznosti u izvanrednim situacijama.

Clankom 3. stavak 1. tocka 9. Pravilnika o uvjetima i nacinu odrzavanja straze, te obavljanju
drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita mora od oneciS¢enja
(NN 125/05, 126/08, 34/11, 155/13, 29/16) propisana je obveza kompanije, odnosno brodara
da, u cilju osiguranja pravilnog i sigurnog obavljanja poslova i odrzavanja straze, osigura
upoznavanje svakog Clana posade s opremom i postupcima u svezi s obavljanjem njihovih
duznosti.

Pored navedenog, ¢lankom 3. stavak 1. tocka 14. Pravilnika o uvjetima i naCinu odrzavanja
straze, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita
mora od onecid¢enja (NN 125/05, 126/08, 34/11, 155/13, 29/16) propisano je da je, u cilju
osiguranja pravilnog i sigurnog obavljanja poslova i odrzavanja straze, kompanija odnosno
brodar duzan osigurati da zapovjednici, Casnici i drugi ¢lanovi posade imenovani na posebne
duZznosti i odgovornosti na njihovim RO-RO putni¢kim brodovima, budu upoznati sa svojstvima
broda, te da su stekli sposobnosti koje odgovaraju zahtijevanim osposobljenosti, duznostima i
odgovornostima, sukladno smjernicama iz Dijela B-1/14 STCW Pravilnika.

Pozivaju¢i Dio B-1/14 STCW Pravilnika utvrduje kompanijama obvezu osigurati sustav
osposobljavanja i upoznavanja s brodskim sustavima kojim ¢e pomorci svoje duznosti i
odgovornosti obavljati sposobnos¢u:
— pravilne primjene postupaka utvrdenih za brod koji se odnose na otvaranje, zatvaranje
I osiguravanje pramcanih, krmenih i boCnih vrata i rampi te ispravnog rukovanja
povezanim sustavima (toCka 2.2 B-1/14)
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— pravilne primjene brodskih postupaka za odrzavanje opreme svojstvene RO-RO
putniCkim brodovima, kao Sto su pram¢ana, krmena i bo¢na vrata i rampe, Cepovi
odljeva i povezanim sustavima. (tocka 2.5 B-1/14).

U skladu s ¢lankom 67. Pravilnika o zvanjima i sviedodZbama o osposobljenosti pomoraca
(NN 130/13, 45/14, 124/15, 72/16, 69/18, 77/18-ispravak, 85/21, 77/24) zapovjednik, Casnici i
¢lanovi posade putni¢kog broda moraju posjedovati Svjedodzbu o dopunskoj osposobljenosti
— Mijere sigurnosti na putni¢kom brodu (STCW V/2) koja se izdaje pomorcu koji zavrsi posebnu
izobrazbu sukladno programu iz Priloga D21-D26 ovog Pravilnika, te polozi ispit za stjecanje
takve svjedodzbe sukladno programu iz Priloga C25-C27 ovog Pravilnika. U sklopu ove
izobrazbe u ,Modulu 5. Sigurnost putnika, sigurnost tereta i cjelovitost trupa — zapovjednici,
upravitelji stroja, prvi ¢asnici palube, drugi ¢asnici stroja i sve druge osobe kojima je dodijeliena
neposredna odgovornost za ukrcaj i iskrcaj putnika, ukrcaj, iskrcaj ili osiguranje tereta ili za
zatvaranje otvora na trupu na RO-RO putni¢kom brodu“ stie€u znanja, razumijevanije i vjestine
potrebne za ispravnu primjenu postupaka uspostavljenih za brod vezanih uz otvaranie,
zatvaranje i osiguravanje pram¢anih, krmenih i bocnih vrata i rampi te pravilno upravljanje
povezanim sustavima. Prema podacima iz Hrvatskog integriranog pomorskog informacijskog
sustava Ministarstva mora, prometa i infrastrukture na dan pomorske nesreée svi ¢lanovi
posade koji su sudjelovali u planiranju i izvréenju radnog zadatka pregleda pram¢ane brtve bili
u posjedu navedene svjedodzbe, izuzev jednog ¢lana posade kojemu je valjanost iste istekla
6 dana prije nesrece.

Kako bi se osigurala osposobljenost i razumijevanje konkretnih duznosti, postupaka, dizajna i
specificne opreme na brodu, sukladno u ovom poglavlju navedenim propisima, lanovi posade
provode upoznavanje (familijarizaciju) na samom brodu, $to je onda propisano sustavom
upravljanja sigurnosc¢u. Kada se ¢lan posade prvi put ukrcava na brod ,Jadrolinije®, provodi se
postupak familijarizacije (upoznavanja) prema postupcima iz sustava upravljanja sigurno$éu,
kojom prilikom se isti upoznaje sa poslovima, duznostima i odgovornostima na novom radnom
mjestu. SUS Druétva u ,Knjizi postupaka — 6.2. Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika,
upravitelja stroja, ¢asnika i ¢lanova posade, stavak ,4. Definicije“ definira novoukrcanog
Casnika i ¢lana posade kao onog koji ,nije ranije bio ukrcavan na brodu za koji glasi nalog, ili
je proSlo pet godina od njegovog zadnjeg ukrcaja na dotiénom brodu“. Prema SUS-u broda
,Lastovo, poglavlje 6.1. Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika, Casnika i clanova posade - 4.
Definicije*, novoukrcani zapovjednik i ¢lan posade je svaki onaj koji nije bio ranije ukrcan u
istom zvanju na tom brodu ili je proslo pet godina od njegova zadnjeg ukrcaja na tom brodu®.
Dakle, prema SUS-u broda zapovjednik broda ,Lastovo® se prilikom prvog preuzimanja nove
duZnosti smatrao novoukrcanim zapovjednikom. Procedura familijarizacije brodskog osoblja
opisana je u poglavlju 6.2 Poslovnika SUS-a Drustva, te u Poslovniku SUS-a broda ,Lastovo*
,0.1 Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika, ¢asnika i ¢lanova posade®. Koriste se liste provjere
,0.2.8. Familijarizacija Casnika palube s brodom®, oznaka PP.2.06.02-8 za Casnike i liste
provjere ,6.2.9. Familijarizacija Clana posade palube s brodom®, oznaka PP.2.06.02-9 za
posadu.
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Osim same familijarizacije (upoznavanja) SUS Drustva sadrzi i detaljniju obuku koju trebaju
pro¢i pojedini ¢lanovi posade koji su predloZeni za unaprjedivanje u vise zvanje. Tako u
Poslovniku SUS-a Drustva, ,Knjiga postupaka — 6.2 Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika,
upravitelja stroja, asnika i ¢lanova posade®, u ,4. Definicije“ stoji: ,Uvjezbavanje pomoraca za
unapredenje u viSe zvanje je postupak stjecanja potrebne razine znanja i vjestina prijeko
potrebnih za provedbu i primjenu svih zadaca propisanih za odredeno radno mjesto, a provodi
se prije sluzbenog postupka familijarizacije sa svrhom preuzimanja duznosti zapovjedni$tva
na odredenom brodu“. Ovakva definicija, iako u poCetku obuhvaca ,pomorce” i spominje
,odredeno radno mjesto®, na kraju jasno implicira da ovakav postupak postoji samo za
zapovjednika broda. U nastavku ovog poglavija Poslovnika opisana je detaljna procedura
kojom zapovjednik preuzima duznost.

U dijelu Poslovnika SUS-a Drustva, ,Knjiga postupaka — 6.2 Ukrcaj, iskrcaj i smjena
zapovjednika, upravitelja stroja, Casnika i Clanova posade®, tocka ,6.3. Upoznavanje
novozaposlenih i unaprijedenih ¢asnika i ¢lanova posade“ propisuje da ,Drustvo osigurava
radnim postupcima navedenim u Dodatku 1. ovog poglavija da prilikom zapo$ljavanja
novozaposleni ili unaprijedeni ¢asnik ili ¢lan posade, predviden za ukrcaj na bilo koji putnicki
brod ili brzo putni¢ko plovilo, bude upoznat s poslovima i radnim duznostima te posebice s
duznostima glede sigurnosti putnika, drugih ¢lanova posade, tereta/vozila i broda odnosno
spreCavanja oneciS¢enja mora i morskog okolisa. Upoznavanje novozaposlenih ili
unaprijedenih Casnika i ¢lanova posade brodova provodi se na brodu pod nadleznoSc¢u osoba
odgovornih za pojedine odjele na brodu. O provedenom upoznavanju s poslovima i radnim
duznostima vodi se evidencija“. U istom poglavlju pod stavkom 6.5. ,Upoznavanje s propisima
| uputstvima glede sigurnosti®, stoji da ,Drustvo osigurava da sve osobe s posebnim
ovlastenjima i odgovornostima u SUS-u DruStva poznaju odgovarajuéa pravila struke,
zakonske odredbe i upute o radu. Duznost je ovlatene osobe SUS-a odnosno zapovjednika
broda da osigura upoznavanje drugih odgovornih osoba s primjenom odgovarajuc¢ih odredaba,
pravila i uputa. Da bi se taj cilj postigao Drustvo ¢e dostavljati na brodove potrebne upute i
tumacenja, dok Ce u sluCaju kada zahtjevi pravila, odredaba i uputa svojom slozenoScu ili
znacCajem iziskuju posebno upoznavanje, organizirati dopunsko obrazovanje osoba zaduzenih
za njihovu provedbu ili nadzor nad provedbom.*

Prema SUS-u Drustva, tocka ,6.2. Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika, upravitelja stroja,
¢asnika i ¢lanova posade®, osobe odgovorne za familijarizaciju ¢asnika i ¢lanova posade za
brod u nacionalnoj plovidbi jesu ,zapovjednik za Casnike palube, 1. Casnik palube za posadu
palube i Clanove posade opce sluzbe.”

Zapovjednik broda koji je na toj duznosti bio na dan pomorske nesrece, obavio je uvjezbavanje
u periodu od 3. lipnja do 10. lipnja 2024. godine u svrhu preuzimanja duznosti, o ¢emu je
sastavljena ,lzjava o obavljenom uvjeZbavanju (familijarizaciji) s ocjenom uvjezbanosti
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,odli¢an — pokazao visok stupanj znanja i vjestina“ (prilog XXIV). Navedeni dokument sadrZi i
popis elemenata rukovanja brodom podijeljenih u Cetiri kategorije:

Tehnicki podaci o brodu, uredajima, i opremi

Rad u liniji

Manevriranje brodom

Upravljanje u izvanrednim situacijama.

Postupci vezani za radne procese i organizaciju rada na brodu, procjenu rizika, radove sa
pove¢anom opasnoscu, te primjenu MLC konvencije nisu sadrzani niti u jednoj kategoriji ovog
dokumenta.

Pored sluZzbenog sedmodnevnog uvjezbavanja, kako je i ranije u ovoj analizi navedeno,
unaprijedeni zapovjednik plovio je tijekom 2024. godine u svojstvu prvog ¢asnika palube u
svim mandatima sa iskusnim zapovjednikom-mentorom, koji mu je predavao svoje iskustvo i
znanje steCeno na brodu ,Lastovo®.

Glede prvog Casnika palube, on je po prvi put preuzeo duznost na brodu ,Lastovo* ¢im je
stupio na brod 14. lipnja 2024, s obzirom da se njegov prethodnik iskrcao s broda isti dan kad
se on sam ukrcao. Tijekom istrage na brodu nije pronaden obrazac ,Primopredajni zapisnik 1.
casnika palube® na dan preuzimanja duznosti na dan 14. lipnja 2024. kada je prvi ¢asnik palube
po prvi put preuzeo duznost u tom svojstvu na brodu ,Lastovo®. Prema obrascu
,Familijarizacija ¢asnika palube s brodom* pocetak njegove familijarizacije (upoznavanja s
brodom) naveden je takoder datum ukrcaja 14. lipnja 2024., ali bez datuma zavrSene
familijarizacije. 1z navedenog se moZe konstatirati kako je prvi ¢asnik palube od dana ukrcaja
na brod ,Lastovo® obavljao sve poslove koje to zvanje zahtjeva, usporedno se i upoznavajuci
s brodom. Buduci da su se ,mandati“ prvoga ¢asnika i zapovjednika broda opcenito podudarali
(to€nije, u dva od ukupno tri mandata zapovjednik je bio ukrcan par dana ranije nego prvi
¢asnik, a u posliednjem mandatu ukrcani su na isti dan) mozZe se razumno konstatirati kako je
familijarizaciju prvog €asnika palube obavljao zapovjednik broda, koji je i sam tri dana prije
ukrcaja prvog Casnika palube unaprijeden u viSe zvanje. Takvo upoznavanje, kada se u uzme
u obzir da se radi o jedine dvije osobe asnickog kadra palube na brodu, te prethodno izlozeno
u poglavljima 4.3.1. i 4.3.2. ove analize, bilo je moguce obavljati u velikom dijelu ,u hodu*
tijekom obavljanja svakodnevnih zadataka.

Prema Poslovniku SUS-a Drustva 6.2. ,Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika, upravitelja
stroja, Casnika i ¢lanova posade* tocka 6.10., vremenski rok za familijarizaciju novoukrcanog
Casnika palube je tri dana. Na trecoj stranici popisa provjere ,6.2.8. Familijarizacija Casnika
palube s brodom* stoji da je novoukrcani asnik proucio i potpuno shvatio postupak podizanja,
spustanja i osiguranja brodskih rampi (prilog XXV). Na istom popisu provjere potvrduje se i
upoznatost s odredbama MLC prirucnika, postupcima za siguran rad, itd. Navedena lista
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provjere ne sadrzi zahtjev za poznavanjem ,PriruCnika procjene rizika za brodske radnje®.
Radovi sa pove¢anom opasno$¢u spominju se na prvoj stranici liste provijere, ali ne u obliku
poznavanja procedure, ve¢ samo da je osoba ,detaljno upoznata sa zabranom odrZavanja
radova s povecanom opasnos¢u bez njihova odobrenja od strane odgovornih osoba“.

U pogledu vode palube, prema popisu provjere ,6.2.9. Familijarizacija ¢lana posade palube s
brodom* stoji da je ,datum i vrijeme zapocete/zavrSene familijarizacije“ 16. srpnja 2024. Prema
SUS-u Drustva ,6.2. Ukrcaj, iskrcaj i smjena zapovjednika, upravitelja stroja, ¢asnika i ¢lanova
posade” tocka 6.10., vremenski rok predviden za familijarizaciju vode palube kod novoga
ukrcaja je jedan dan. Na drugoj stranici popisa provjere stoji da je ,Prije preuzimanja duznosti,
¢lan posade detaljno upoznat sa postupkom podizanja/spustanja i osiguranja brodskih rampi®.
Voda palube je u periodu od 16. do 19. srpnja 2024. za vrijeme ukrcaja kao kormilar oviadavao
vjestinama za vodu palube, radeci uz svog kolegu takoder vodu palube u tom periodu, a prije
stupanja u novu duznost 19. srpnja 2024.

Kao $to je nesporna Cinjenica da je u popisima provjere za familijarizaciju posade u dijelu
rukovanja pram¢anom rampom potvrdno naznaceno da su pomorci detaljno upoznati s
postupkom rukovanja istom, jednako je tako nesporna i €injenica da na brodu nisu postojali
dokumentirani zapisi, prirucnici, odnosno upute o rukovanju s tehni¢kim karakteristikama
rampe u skladu s kojima bi se takva familijarizacija trebala provesti, a pomorci mogli upoznati
s nacinom rukovanja, specificnostima izvedbe, njenim moguénostima i ograniCenjima, te
povezanim rizicima i mjerama sigurnosti prilikom rukovanja. K tome, svi ¢lanovi posade koji su
takvu familijarizaciju zavrsili i operativno rukovali rampom, potvrduju kako se familijarizacija i
prijenos znanja o rukovanju rampom prenosio iskljucivo usmenim putem od strane iskusnijih
kolega. Clanovi posade bili su uvjereni kako dovoljno dobro poznaju sustav, stoga je moglo
doci do situacije u kojoj, iako je rampa bila neosigurana, a hidrauliCki sustav ugasen, nitko od
¢lanova posade prisutnih ispod i u blizini rampe nije dovodio u pitanje takve okolnosti, 0 Cemu
podrobnije u poglavlju ,4.3.6. Ljudski faktor, uvjeti Zivota i rada na brodu®.

Nadalje, istragom se doSlo do saznanja kako su Cak i iskusniji lanovi posade s dubljim
tehnickim razumijevanjem brodskih sustava na brodu ,Lastovo®, u nedostatku saznanja o
stvarnim tehnickim karakteristikama hidrauliCkog sustava rampe, u svoje iskustvene spoznaje
o ovome sustavu dodali hipotetske interpolacije na mjesto nedostajucih znanja koja su trebala
proizlaziti iz dokumentiranih zapisa, Cineci tako vlastito razumijevanje o stvarnoj tehnickoj
izvedbi (a ne moze se iskljuditi niti dijeljenje takvog razumijevanja s kolegama) ne samo
djelomicnim i nepotpunim, ve¢ i pogresnim u pogledu sposobnosti i ograni¢enja toga sustava.

U tom pogledu moze se konstatirati kako ¢lanovi posade broda ,Lastovo® nisu bili adekvatno
upoznati sa stvarnim funkcionalnostima sustava rampe i pripadajuceg hidraulickog sustava,
Sto je posljedica nepostojanja odgovarajucih dokumentiranih zapisa kojima bi se identificirale
karakteristike i dizajn sustava s posebnim sigurnosnim mjerama i uputama za rukovanje u
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nuzdi, kao i nepostojanja operativnih postupaka za zatvaranje i osiguranje rampi koji bi trebali
biti postavljeni na odgovaraju¢a mjesta, u svemu kako je zahtijevano tockom 6.3. Priloga I.
Uredbe (EZ) br. 336/2006 o provedbi Medunarodnog pravilnika o upravljanju sigurnoscu, te
odredbama ¢lanka 3. stavak 1. toCkama 6., 9. i 14. Pravilnika o uvjetima i na¢inu odrZavanja
straZe, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima se osigurava sigurna plovidba i zastita
mora od onecCiScenja (NN 125/05, 126/08, 34/11, 155/13, 29/16). Poslovnik SUS-a Drustva
sadrzi zahtjev za drZanjem prirucnika za rukovanije i odrZzavanje pram¢anih i unutarnjih vrata
ali iskljucivo za brodove u medunarodnoj plovidbi, zbog Cega takav prirucnik nije izraden za
brod ,Lastovo®, s obzirom na njegovo podrucje plovidbe u nacionalnoj plovidbi.

U nedostatku odgovaraju¢ih uputa i dokumentacije o funkcioniranju i karakteristikama
pramCane rampe iz koje bi se ¢lanovi posade mogli adekvatno upoznati sa sustavom, te u
skladu s drugim podacima prikupljenima tijekom istrage, moZe se zakljuCiti da je provedeno
upoznavanje temelijeno na prethodnom iskustvu i ustaljenoj praksi pomoraca u radu s
predmetnom rampom, da su se spoznaje o nacinu rukovanja pram¢anom rampom prenosile
L;usmenim putem* medu posadom i prema novoukrcanim ¢lanovima posade, ali bez stvarnog
| potpunog poznavanja izvedbe sustava i s tim povezanih opasnosti i rizika.

4.3.4. KUMULATIVNO ISKUSTVO SLUZBE PALUBE

Pojam kumulativnog iskustva pomorskog kadra (tzv. ,Crew matrix‘) poznati je alat koji se
koristi u odredenim segmentima pomorske industrije s ciljem osiguranja strucnosti i iskustva
osoblja na brodu. Koncept kumulativnog iskustva prepoznaje potrebu poticanja unaprjedenja
pomorackog kadra, ali na nacin da se onemoguci situacija u kojoj bi doslo do istovremenog
unaprjedivanja kljutnog osoblja iz istog odjela, primjerice zapovjednika i prvog Casnika palube,
ili upravitelja stroja i prvog Casnika stroja. Postoje i minimalni kumulativni zahtjevi u smislu
iskustva na odredenoj vrsti broda, propulzije, i sliéno. Ovakvi alati ne proizlaze iz
medunarodnih normi obvezuju¢ih za kompanije i brodove, ve¢ je njihovo koristenje
formalizirano putem udruzenja brodara i brodovlasnika u odredenim industrijama kao $to je
tankerska i LNG industrija (OCIMF), koje onda postavljaju takve zahtjeve svima koji Zele
poslovati na tom trzistu. Dodatno, mnoge komercijalne kompanije koje posluju na trzistu
(,charterers®) imaju svoje interne zahtjeve u tom pogledu. Nije poznato postoji li primjer
primjene nekog sli¢nog alata na RO-RO putnickim brodovima, ali svakako, ako i postoji, daleko
je manje poznat i raSiren u toj industriji.

Kao sto je i izlozeno u prethodnim poglavljima, zapovjednik i prvi Casnik palube - jedini Casnicki
kadar sluzbe palube na brodu ,Lastovo® - gotovo istodobno (u razmaku od samo tri dana)
unaprijedeni su u nova zvanja na brodu ,Lastovo“ sredinom lipnja, dva mjeseca prije same
nesrece, pocetkom ljetne turistiCke sezone. Upoznavanje prvog Casnika palube s brodom na
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kojem nikada ranije nije plovio u svojstvu Casnika obavlja tek unaprijedeni zapovjednik za
vrijeme obavljanja svojih redovitih operativnih duznosti, koje zauzimaju veliki dio radnog dana,
kako je opisano u poglaviju 4.3.2. ove analize. Mjesec dana kasnije brodu se pridruzuje i
kormilar koji je nakon tri dana unaprijeden u vodu palube, i koji nikad ranije nije plovio na brodu
,Lastovo“. Do dana pomorske nesrece u svojim unaprijedenim zvanjima na brodu ,Lastovo*
zapovjednik kumulira 35 dana plovidbe, prvi asnik palube 32 dana, a voda palube 14 dana.

Ovakve okolnosti u kojima tek unaprijedeni zapovjednik, ali jedini sa znacajnijim iskustvom na
brodu ,Lastovo®, upoznaje ,u hodu“ novopridoSlog prvog Casnika palube, kojemu se onda
mjesec dana kasnije pridruzuje i novo unaprijedeni voda palube, prema mi$ljenju istrage, nisu
doprinijeli da se osoblje na adekvatan nacin upozna s brodom, posebice kada se jo$ dodatno
uzme u obzir da se sve to dogadalo u ljetnoj sezoni. U tom smislu indikativno je da je
zapovjednik jedini reagirao na neosiguranu rampu, te pokuSao prenijeti nalog da se ista
osigura, dok je takva reakcija i inicijativa provjere prije poCetka radova je li rampa osigurana
izostala kod njegovih tek unaprijedenih i s ovim brodom manje upoznatim kolegama. Drugim
rijec¢ima, iako zapovjednik broda nije znao da je sustav pram¢ane rampe izveden na nacin da
gubi sposobnost samozadrzavanja ukoliko hidraulika ne radi i ukoliko rampa nije mehanicki
osigurana, ipak je, sukladno svom kumuliranom iskustvu na ovom brodu, bio poja¢ano
osvijeSten o nuznosti njenog osiguravanja u svim okolnostima, bez iznimke.

Zbog toga se moze konstatirati da opisane okolnosti - u kojima su u kratkom vremenskom
periodu ukrcana sva tri vodeca Clana sluzbe palube, od kojih dva Cine i jedini CasniCki kadar
sluzbe palube na brodu - nisu doprinijele tome da se upoznavanje (familijarizacija) provede na
adekvatan i optimalan nacin niti da se radni procesi na brodu iskustveno usvoje tijekom
kontinuiranog vremenskog perioda, Sto je opcenito utjecalo na smanjenu razinu svjesnosti o
potrebi osiguravanja rampe uvijek i u svim okolnostima.

4.3.5. OPERATIVNA KOMUNIKACIJA IZMEDU CLANOVA POSADE

Komunikacija izmedu zapovjedni¢kog mosta i strojarnice odvija se putem fiksnog brodskog
internog telefonskog uredaja, dok se za obavljanje svojih duznosti na dislociranim mjestima na
brodu Clanovi posade broda koriste prijenosnim VHF primopredajnikom tipa Motorola
DP4400e GP 340. Tri se takva uredaja koriste na brodu ,Lastovo®, uobi¢ajeno jedan na mostu,
jedan kod vode palube i jedan kod kormilara koji obavlja zaduzenja na krmi prilikom priveza i
odveza.

U periodu pripreme za podizanje pram¢ane rampe neposredno prije i u trenucima pomorske
nesrece, istraga je utvrdila kako je i tada jedan primopredajnik bio kod zapovjednika, jedan

AIN/05-FR-01
Stranica: 55/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

kod vode palube, a jedan kod kormilara koji je bio zaduzen za privez na krmenom dijelu broda.
Dalje je istragom rekonstruirano kako je zapovjednik, shvativSi da pramcana rampa nije
osigurana, poku$ao nazvati vodu palube preko VHF primopredajnika, ali nije bilo odgovora.
Izgledno je da ¢lanovi posade koji su imali primopredajnike sa sobom u tom trenutku nisu ¢uli
pozive zbog buke koju stvara rad hidrauliCkog sustava pram¢ane rampe, ali i obiCaja da se u
nedostatku odgovarajuce opreme primopredajnici drze u dzepu, podalje od uha. Narocito je
bucno u palubi garaze u blizini pram¢ane rampe, gdje se nalazio voda palube uz rucicu za
podizanje rampe, zaduZen za njezino podizanje. Prvi ¢asnik palube nije imao VHF uredaj sa
sobom, stoga je zapovjednik neposredno nakon pozivanja vode palube putem VHF
primopredajnika, nazvao prvoga ¢asnika palube na mobilni telefon, medutim i taj je poziv ostao
neodgovoren. Korisnici VHF primopredajnika nisu koristili nikakvu dodatnu opremu koja bi
mogla olaksati komunikacijsko-koordinacijske radne procese na brodu, primjerice futrole na
radnim prslucima, slusalice, ekstenzije mikrofona, jer takva na brodu niti ne postoji. Glede
raspodjele postoje¢ih VHF primopredajnika na brodu, ona je bila uvjetovana rasporedom
posade za vrijeme priveza i odveza, kada je neposredna komunikacija izmedu mosta
(zapovjednik), pramca (voda palube) i krme (kormilar) od iznimne vaznosti. Ipak, u takvoj
raspodjeli prvi asnik palube nema VHF primopredajnik, $to ga onemogucuje u ispunjavanju
nekih njegovih odgovornosti propisanih SUS-om broda ,Lastovo®; primjerice, prema ,7.6.
Ukrcaj / Iskrcaj putnika: ,Casnik palube odgovoran za ukrcajfiskrcaj putnika duzan je odmah
preko prijenosnog VHF uredaja pozvati zapovjednika i upozoriti ga da zaustavi rad propulzora
ukoliko njihov rad ugrozava ili bi mogao ugroziti sigurnost osobe u moru®.

S obzirom na navedene okolnosti, od kojih su najizraZenije problematika buke u samoj u garaZi
(ali i izvan nje), nedostatni broj VHF primopredajnika, kao i nedostatak odgovarajuce dodatne

brodu koristili svojim mobilnim telefonima.

Tijekom istrage utvrdeno je da, pored tri prethodno navedena operativna VHF primopredajnika,
postoje i tri VHF primopredajnika za koriStenje u nuzdi (tzv. ,Emergency VHF) za koje postoji
pripadaju¢a lista provjere i odrzavanja $to se biljeZi u obrascu SUS-a 00.2.10.01-1 pod
,oredstva veze®, sustav broj 10. Medutim, za VHF primopredajnike koji se koriste u
svakodnevnom operativnom radu za potrebe interne komunikacije ¢lanova posade, utvrdeno
je kako SUS broda ne sadrzi podatke o broju i vrsti tih primopredajnika, kao ni pripadajuce
zapise 0 provjeri stanja uredaja i njihovom odrzavanju, buduci da takav zahtjev u sklopu SUS-
a niti ne postoji.

U opisanim okolnostima zapovjednik nije uspio pravovremeno i na odgovarajuci nacin prenijeti
svoju zabrinutost glede zapocinjanja radova ispod neosigurane rampe, tako da je nedostatan
broj VHF primopredajnika i nepostojanje pripadajuce opreme koji bi olakSali komunikaciju
medu ¢lanovima posade ovom istragom ocijenjeno kao kontributivni Cimbenik ove nesrece.
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4.3.6. LJUDSKI FAKTOR, UVJETI ZIVOTA | RADA NA BRODU

S obzirom da je brod sagraden 1969. godine u Japanu, standard po kojem su gradeni prostori
za posadu nesto je nizi nego je to na suvremenijim plovnim objektima iste kategorije. Brod
posjeduje brodsku kuhinju koja isporuCuje kuhane obroke, svaki ¢lan posade smjesten je u
vlastitoj kabini, te tijekom istrage nije utvrdeno da su uvjeti smjestaja ili prehrane na bilo koji
nacin utjecali na pomorsku nesre¢u. Rezultati testiranja na prisutnost alkohola ¢lanova posade
nakon pomorske nesrece bili su negativni.

Tijekom istrage utvrdeno je kako medu ¢lanovima posade vladaju pozitivni osjecaji privrzenosti
kako prema brodu, tako i medu kolegama koji su ukrcani na brod. Medu posadom vladala je
skladna atmosfera i osje¢aj pripadnosti jednoj ,radnoj obitelji“, a pristup poslu bio je kolegijalan
i prisan, s nastojanjem pomaganja kolegama, ponekad i izvan formalnog opisa radnog mjesta.
U tom se smislu vrlo izgledno i nalazi dio odgovora na pitanje o razlogu prisustva Sestero
¢lanova posade radi pregleda brtve ispred pram¢anog dijela broda, u kojim okolnostima je
pomorska nesreca dovela do tragiénog dogadaja.

U pogledu rukovanja pram¢anom rampom neposredno prije pomorske nesrece, pri Cemu su
izostali koraci koji se odnose na mehanicko zatvaranje i osiguravanje rampe nakon njezina
podizanja, ovom istragom doslo se do saznanja koja upucuju na to kako je, barem medu
dijelom Clanova posade, pregled brtve pram€anog vizira doZivljen kao posao izvan uobicajene
rutinske procedure podizanja, zatvaranja i osiguravanja pramcane rampe, kako se to
uobicCajeno obavlja prije isplovljavanja broda, i kada Clanovi posade rutinski povezuju proces
isplovljavanja broda sa svojim mjestom na brodu u toj prilici. Uz navedeno, istragom se doslo
do saznanja kako je medu dijelom ¢lanova posade vladala povecana razina uzurbanosti radi
obavljanja posla pregleda brtve, u prilog ¢emu ide i Cinjenica da je od pristajanja i priveza
broda, iskrcaja putnika i vozila, podizanja rampe i njezinoga pada proteklo ne viSe od desetak
minuta. Stoga se ne moze iskljuditi pretpostavka da je u tom kratkom vremenskom intervalu,
u kojemu je obavljen niz operativnih poslova doslo do previda ili pomanjkanja usredotoCenosti
u provjeri jednog od koraka kod podizanja pramCane rampe - njezina mehanickog zatvaranja
i osiguravanja. S druge strane, ne moze se iskljuciti niti pretpostavka da je voda palube bio
svjestan Cinjenice da rampa nije osigurana, jer se s mjesta u garazi gdje se nalazio uz rucicu
za podizanje rampe moze jasno vidjeti da li bolceni nasjedaju uske rampe, a u tom slucaju,
vrlo vjerojatno u uvjerenju da je rampa izvedena na takav nacin da se ne moze samostalno
otpustiti, kao i u kontekstu da se po podizanju ona trebala neposredno nakon toga ubrzo i
spustiti, jer je samo trajanje pregleda brtve planirano da bude vrlo kratko.

Nacin na koji se planirao i obavio radni zadatak provjere brtve simptomati¢no ukazuje na
uobi€ajeni obrazac obavljanja nesvakodnevnih radova u atmosferi uZzurbanosti, buduéi je do
pomorske nesrece doslo desetak minuta od pristajanja broda. Ovakva uzurbanost moZe biti
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posljedica viSe razlicitih Cimbenika, medu koje je svakako potrebno istaknuti zgusnuti raspored
broda u visokoj sezoni, osobito kada se radi o planiranju i pripremi koju bi rukovodeci kadar
sluzbe palube trebao obaviti bez da to utjeCe na redovite operativne poslove (izlozeno u
poglaviju 4.3.2.), ali ne mogu se iskljuciti niti neki drugi razlozi, poput neiskustva pojedinih
¢lanova posade povezanog s operacijama na ovome brodu, osobnih razumijevanja i
oCekivanja u pogledu obavljanja posla pregleda brtve, vru¢ine koja je prevladavala toga dana,
nastojanja da se pridonese ucinkovitosti obavljanja zadace, mogucih drugih poslova koje je
bilo potrebno obaviti do isplovljavanja iz luke itd. Ako se tome pridodaju i nedovoljno jasne i
funkcionalne procedure u pogledu izvrSavanja radnih zadataka (analizirano u poglavljima
442.-44.4), posada broda pokuSava premostiti takve okolnosti kompromisima kojima se
nastoji postiCi cilj da se nesvakodnevni radni zadatak izvrSi efikasno, bez ugrozavanja
operativne sposobnosti broda da zadovolji sve zahtjeve Cije se ispunjavanje ocekuije.

Nesporna je Cinjenica da je ljudski faktor imao utjecaj na slijed dogadaja koji su doveli do
pomorske nesrece, jer je rampa, nakon $to je postavljena u krajnji gornji poloZaj, ostala
neosigurana i s ugaSenom hidraulikom, za razliku od ustaljenog postupka koji se obavljao prije
svakog isplovijavanja broda. Ipak, takav razvoj situacije potrebno je staviti u kontekst
nepotpunog poznavanja sustava funkcioniranja rampe, njenih tehnickin sposobnosti i
povezanih rizika, nedostatka odgovaraju¢ih uputa i informacija o sustavu hidraulike rampe
(poglavija 4.1.1., 4.2.4., 4.3.3.), nedovoljno jasnih i funkcionalnih procedura za obavljanje
takvih radova (poglavija 4.4.2., 4.4.3, 4.4.4.), nedostatnog kumulativnog iskustva vodecih
¢lanova sluzbe palube (poglavlje 4.3.4.), upitnog dostatnog vremena potrebnog za planiranje
i obavljanje poslova na upravljackoj razini (poglavlja 4.3.1., 4.3.2.) i limitiranih komunikacijskih
alata (poglavlje 4.3.5.). Svemu ovome potrebno je pridodati i tehnicka ograni¢enja koja se
ogledaju u povecanoj buci prilikom rada hidraulickoga sustava, nuznosti da se rukovanje
rampom obavlja s viSe udaljenih mjesta s broda, te nedostatka indikatora zatvorenosti i
osiguranosti rampe.

Gledajuéi kroz prizmu svih navedenih okolnosti, moZe se pretpostaviti kako su zapovjednik i
ostali ¢lanovi posade broda — svatko iz vlastite perspektive, sa svojim steCenim spoznajama i
iskustvom, ali i Cvrstim pretpostavkama i uvjerenjima koje su o funkcioniranju pram¢ane rampe
posjedovali do dana pomorske nesree — smatrali da postupaju ispravno i s dovoljnom
sigurnosnom marginom u svom djelovanju. Zapovjednik broda pokusao je ispraviti uoceni
nedostatak jer je iskustveno znao da se rampa mora osigurati nakon $to je postavljena u krajnji
gornji polozaj, iako nije bio svjestan da rampa moze nekontrolirano pasti u tako kratkom
vremenu, jer je vjerovao da hidraulicki sustav, ¢ak i kada je ugasen, ima odredenu sposobnost
zadrZavanja rampe u tom polozaju. Prvi ¢asnik palube koji nije bio izravno ukljucen u
operativne radnje rukovanja rampom nije smatrao neophodnim provjeravati je li rampa
osigurana, dok je voda palube podignuo rampu iz svoje redovite pozicije u garazi kako to i
uvijek €ini, ali (uzevsi u obzir pretpostavku da je bio svjestan kako rampa nije osigurana) nije
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smatrao osiguranje rampe nuznim korakom u tom trenutku, najvjerojatnije iz razloga $to brod
ne isplovljava, ve¢ ¢e umjesto toga po zavrSetku kratke provjere brtve vizira vrlo brzo rampa
ponovno biti spustena radi ukrcaja vozila, te vjerojatno predmnijevajuci kako rampa posjeduje
sposobnost samozadrzavanja. Medu ostalim ¢lanovima posade koji su sudjelovali u ovom
radnom zadatku nije bilo nijednog koji je glasno izrazio sumnju oko zatvaranja i osiguravanja
rampe prije pocetka radova. Pri tome se razumno moZe iskljuiti da je bilo tko od njih mogao
sa sigurno$¢u pretpostaviti kako je rampa osigurana, jer je ona bila upravo i dignuta netom
prije poCetka obavljanja pregleda, a svi ¢lanovi posade koji uvijek i fizicki postavljaju klinove i
Stiftove kojima se rampa zatvara i osigurava bili su prisutni na operativnoj obali. K tome, kao
Sto paljenje hidrauliCkog sustava emitira buku unutar samoga broda, ali i izvan njega, tako se
i gaSenje hidraulickog sustava jasno moze razaznati unutar i izvan broda u blizini rampe, stoga
se razumno moze pretpostaviti kako sam ¢in paljenja i gaSenja hidraulike nije mogao proCi
nezamijecen medu ¢lanovima posade.

U analizi ljudskog faktora moZe se za trenutak postaviti i hipoteza kako su ¢lanovi posade koji
su sudjelovali u izvrSavanju radnog zadatka provjere stanja pram¢ane brtve bili adekvatno
upoznati s tehniCkim karakteristikama i sposobnostima pram€ane rampe i pripadajuceg
hidrauli¢kog sustava. U tom hipotetskom slu¢aju, postavljaju se sljiedeca pitanja:
— Dalibiitko od ¢lanova posade stajao u blizini i ispod neosigurane rampe?
— Dalli bi zapovjednik, svjestan da rampa nije osigurana, iskljucio hidrauliku?
— Nakon isklju¢enja hidraulike, da li bi ¢lanovi posade ispod rampe (koji mogu ¢uti da je
hidraulika, koja je netom radila, ugaSena) i dalje stajali ispod i u blizini pram¢ane
rampe?

U odnosu na sve izneseno u ovome izvjeScu, te razumnom interpretacijom razvoja dogadaja
netom prije pada pramCane rampe, jedino je logicno da bi odgovori na tri gore postavljena
pitanja bili negativni, buduci da nitko ne bi svjesno preuzeo rizik dovodeci u opasnost sebe |
svoje kolege. Dakle, na ovaj nacin postavljena hipoteza o adekvatnom poznavanju sustava
pramCane rampe je neodrZiva, te se logitno namece jedini zaklju¢ak da ¢lanovi posade nisu
bili adekvatno i u cijelosti upoznati s tehnickom izvedbom i sposobnostima sustava pramc¢ane
rampe, a time niti svjesni potencijalnih opasnosti prilikom izvrSenja zadatka ispod neosigurane
rampe uz ugasenu hidrauliku.

Nikako se ne moZe reci da Clanovi posade nisu bili uopée upoznati s rukovanjem pramc¢anom
rampom, jer su mnogi i danima i mjesecima prije nesrece, upravljali istom na ustaljeni nacin
prethodno steéenim iskustvom. Stovise, tijekom istrage utvrdeno je da je sam proces
rukovanja rampom od strane posade smatran jednostavnim, medutim s osnove ove istrage,
kako je vec prethodno objasnjeno, tako se moze smatrati ukoliko se promatra parcijalni dio
procesnih radnji koje obavlja jedna osoba, i dok se te radnje ispravnim slijedom obavljaju s
dislociranih mjesta na brodu. Ovdje se radi o djelomi¢nom, nepotpunom poznavanju sustava,

AIN/05-FR-01
Stranica: 59/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

unan U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

koje je sa sigurnosnog aspekta opasnije od nepoznavanja. Naime, ljudi ¢e uvijek s oprezom
pristupiti neCemu $to znaju da ne poznaju, medutim ako rade u uvjerenju da poznaju sustav,
njihovi koraci bit ¢e samouvjereni, bez da predmnijevaju prisutnost kakvog rizika po njih i
druge.
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4.4. UPRAVLJANJE SIGURNOSCU BRODSKIH OPERACIJA

4.4.1. NORMATIVNI OKVIR SUSTAVA UPRAVLJANJA SIGURNOSCU

Clankom 76. stavak 1. Pomorskog zakonika (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15,
17/19) propisano je kako je brod sposoban za plovidbu, odnosno uporabu u odredenim
kategorijama plovidbe i za odredenu namjenu ako, medu ostalim, udovoljava odredbama u
vezi sa sustavom upravljanja sigurnoS¢u kompanije i broda (u daljnjem tekstu: ISM sustav).
Izravna primjena ISM sustava obvezna je temeljem Uredbe (EZ) 336/2006 Europskog
Parlamenta i Vije€a o provedbi Medunarodnog Kodeksa upravljanja sigurno$¢u unutar
Zajednice, za koju je uspostavljen okvir za njenu provedbu u Prilogu VI. Pravila za statutarnu
certifikaciju pomorskih brodova (NN 15/19).

O poloZaju i zna€aju upravljanja sigurno$¢u u medunarodnom sustavu sigurnosti plovidbe
govori €injenica da je tome posveceno jedno zasebno Poglavlje SOLAS Konvencije, Poglavlje
IX, kojim se obvezuju kompanije i brodovi da budu uskladeni sa zahtjevima ISM Kodeksa.

Kompanija Jadrolinija uspostavila je sustav upravljanja sigurno$¢u s dokumentiranim
procesima u ,Poslovniku sustava upravljanja sigurnoscu i zastitom okoliSa Drustva Jadrolinija
Rijeka“ (u daljnjem tekstu: Poslovnik SUS-a Drustva), te namjenski za brod ,Lastovo® u
,Poslovniku sustava upravljanja sigurno$¢u i zastite okoliSa m/t Lastovo® (u daljnjem tekstu:
Poslovnik SUS-a broda ,Lastovo®).

4.4.2. RADNI POSTUPCI

Sukladno ISM Kodeksu, dio ,1.2. Objectives” to¢ka 1.2.2.1 kompanija treba osigurati sigurno
postupanje u radnim procesima na brodu i omoguciti sigurno radno okruzenje. Pored toga, u
ISM Kodeksu dio ,1.4. Functional requirements for a SMS* to¢ka 1.4.2. zahtijeva da sustav
upravljanja sigurno$¢u kompanije razvije i primjenjuje upute i procedure kojima se osigurava
sigurno upravljanje brodskim operacijama u skladu s odgovaraju¢im medunarodnim propisima
| propisima drzave zastave.

Poglavlje 7. ,Planovi brodskih radnji“ Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®, kako je navedeno u
istom ima za cilj ,odrediti naCela rada te utvrditi nacin obavljanja brodskih radnih postupaka pri
okolnostima koje mogu ugroziti sigurnost ljudi i broda ili dovesti do oneciS¢enja mora i
priobalja“ s opsegom primjene ,na svim brodovima Drustva Jadrolinija Rijeka koji plove u
podru¢ju plovidbe C(5)*. Poglavlje 7. ,Planovi brodskih radnji“ Poslovnika SUS-a broda
,Lastovo®, sadrzi i tocku ,8.1. Dodatak 1 - Popis utvrdenih postupaka brodskih radnji na brodu
u podrucju plovidbe D(6)* (prilog XXVI), kojim su tablicno navedeni naziv skupine postupaka,
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te redni broj i naziv postupka. U pogledu postupaka koji bi se mogli odnositi na pregled brtve
pram¢anog vizira, moze se izgledno pretpostaviti kako bi isto spadalo pod postupak u ovome
Dodatku 1 naveden kao ,5. Sigurnost rada i boravka na brodu®, a koji se u nedostatku poblize
reference na ostale dijelove Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo® moZe zakljuciti da se radi o
dijelu Poslovnika pod to¢kom ,7.5 Sigurnost rada i boravka na brodu.

ToCkom 7.5 ,Sigurnost rada i boravka na brodu“ poglavlja 7. ,Planovi brodskih radnji
Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®, kako je navedeno u istoj ima za cilj ,utvrditi osnovne
kriterije zaStite na radu i preventivnih mjera higijenske zastite posade, kao i tehnicke norme
sigurnosti putnika prije njihova ukrcaja i za vrijeme njihova boravka na brodu“ s opsegom
primjene ,na brodovima kojima upravlja Drustvo, te na kojima je uspostavljen sustav
upravljanja sigurnos¢u i zastite okolisa®, te definicijom ,rad s povecanim opasnostima je svaki
rad pri kojem se koristi otvoreni plamen, rad na visini ve¢oj od 1.5 m, rad s vanjske strane
oplate broda, rad na elektricnim sustavima broda te rad s tvarima koje mogu izazvati ozbiljne
ozljede ifili ugroziti zdravlje Covjeka“. Dalje se u tekstu pod tockom 7.5 ,Sigurnost rada i
boravka na brodu“ poglavlja 7. ,Planovi brodskih radnji“ Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®,
potpoglavlje ,6. Postupak; 6.1. Sigurnost rada na brodu; B. Osnovne upute o primjeni mjere
zastite na radu; 6. Radovi s pove¢anom opasno$¢u* navodi: U slu€aju rada na visini ve¢oj od
1,5 m, radova na vanjskoj brodskoj oplati, radova na elektricnim sustavima te rad s tvarima
koje mogu izazvati ozbiljne ozljede ifili ugroziti zdravlje Covjeka, odobrenje za rad izdaje
zapovjednik potpisom na popisu provjere. Prije poCetka radova iz prethodnog stavka, nadlezni
rukovoditelj sluzbe (palube/stroja/opée sluzbe) duzan je ispuniti sve uvjete za siguran rad
opisane u popisu provjere (Dodatak 1). Ispunjeni popis provjere duzna je potpisati odgovorna
osoba sluzbe te supotpisati odgovorni Casnik ifili ¢lan posade koji obavlja rad s poveéanim
opasnostima. Ukoliko takav rad obavlja viSe Clanova posade popis provjere duzan je potpisati
svaki Clan posade koji obavlja poslove s pove¢anom opasnosc¢u.“ Dakle, u proceduri se jasno
navodi da je rukovoditelj sluzbe duzan ispuniti sve uvjete za siguran rad prema popisu
provjere, te da zapovjednik svojim potpisom isti odobrava, dok u naputcima popisa provjere
,Rad s povecanim opasnostima®“, u tocki 1. stoji da ,Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik
prije obavljanja rada sa pove¢anom opasnos¢u®, dok se uloga rukovoditelja sluzbe ovdje ne
spominje. Ovako propisana procedura razdvaja rukovoditelje sluZbi koji su duzni ispuniti sve
uvjete za siguran rad prema listi provjere ,Rad s povecanim opasnostima“ od same liste
provjere koju ne ispunjavaju oni ve¢ zapovjednik broda.

Na kraju tocke 7.5 ,Sigurnost rada i boravka na brodu® poglavija 7. ,Planovi brodskih radnji*
Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®, nalazi se veza na prethodno navedeni ,Dodatak 1 koja
glasi ,Dodatak 1. — Vidi obrazac P6.0.07.05-1 u prilogu®“. U nastavku Poslovnika SUS-a broda
,Lastovo* nalazi se obrazac ,Popisa provjere Dodatak 1. Rad s povecanim opasnostima®,
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medutim ne pod prethodno u tekstu navedenom oznakom P6.0.07.05-1"%, ve¢ pod oznakom
P5.0.07.05-1 (prilog XXVII).

Tijekom istrage utvrdeno je kako Obrazac ,Popisa provjere Dodatak 1. Rad s povecanim
opasnostima®, nije ispunjen na dan pomorske nesrece za posao pregleda brtve pramcanog
vizira. S obzirom da se rampa ne spominje u kontekstu radova sa povec¢anom opasno$cu, i da
se u naravi radilo o obavljanju posla na vanjskom otvoru u oplati, {j. iza pram¢ane rampe,
ostaje nejasno je li postojala obveza ispunjavanja ovoga obrasca. Dodatno, tijekom istrage
nije pronaden nijedan popis provjere ispunjen tijekom proslih provjera brtve pram¢anog vizira
niti bilo kakvih sli¢nih poslova na istoj lokaciji.

Poslovnik SUS-a broda ,Lastova“ ne predvida odrZavanje radnih sastanka prije radova sa
povecanom opasno$cu. Takvog zahtjeva nema u sadrzaju poglavlja, niti je naveden u obrascu
,Popisa provjere Dodatak 1. Rad s povecanim opasnostima®“. Opcenito, radni (koordinacijski)
sastanak nije predviden niti za uobiCajene poslove na dnevnoj bazi, gdje bi se ¢lanovi posade
upoznali s planom rada za tekuci dan sa svojim rukovoditeljima, a sami rukovoditelji mogli
koordinirati svoje planirane poslove unutar sluzbe i izmedu sluzbi, po potrebi. Shodno tome,
na dan pomorske nesrece nije odrzan niti redoviti niti izvanredni sastanak prije po¢etka radova,
u smislu definiranja uloga i sigurnosnih mjera pri obavljanju tih zadaca. Rije¢ je bila o provjeri
koja se obiCno obavlja potkraj sezone, a svakako prije godiSnjeg remonta, ali ne spada u
redovite, svakodnevne poslove posade koje najceSce rutinski odraduju, i gdje se vec Cesto po
ustaljenoj navici preciznije zna tko Sto radi i Sto se treba napraviti.

Zatvaranje i osiguravanje pram¢ane rampe u redovnoj eksploataciji broda predstavijao je
posao koji se ,ustalienom praksom® obavljao neposredno prije isplovljenja na nacin opisan u
poglavlju 4.2.4. ove analize. Na dan pomorske nesrece, samo podizanje rampe nije bilo
izvrSeno u svrhu pripreme broda za isplovljenje, kada po samim uzancama i navikama na
brodu svaki ¢lan posade zna gdje se mora nalaziti. Ovdje se radilo o drugacijem poslu, rampa
je podignuta u svrhu pregleda brtve pram€anog vizira, trebalo ju je krace vrijeme zadrzati u
gornjem poloZaju, te nakon obavljene planirano kratke vizualne provjere stanja brtve, ponovno
spustiti na pristaniste radi ukrcaja vozila i putnika.

10 Obrazac pod oznakom P6.0.07.05-1 ne nalazi se nigdje u Poslovniku SUS-a broda ,Lastovo*
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4.4.3. PROCJENA RIZIKA

U Poslovniku SUS-a Drustva, poglavlje ,7. Izrada planova brodskih radnji“, tocka ,1. Cilj%,
utvrduje se, medu ostalim, kako je ,Drustvo u ovom dijelu poglavlja utvrdilo nacela i primjenu
metode procjene rizika na brodovima medunarodne plovidbe za sve brodske radnje koje
spadaju u grupu srednjih i visokoriziénih prvenstveno za ljude, a potom i za brod ifili okoli$.“ U
sliedecoj tocki ,2. Opseg*“ primjene utvrduje se kako se ,ovo poglavlje primjenjuje na svim
brodovima i brzim plovilima kojima upravlja Drustvo, na kojima je uspostavljen sustav
upravljanja sigurnos¢u i zastite okolisa Jadrolinije Rijeka.”

U Poslovniku SUS-a Drustva poglavlje ,11. Sustav spisa“ navedeno je kako ,Prirucnik procjene
rizika za brodske radnje — zastita od svih prepoznatljivih rizika“ €ini sastavni dio ,Poslovnika
brodova podru¢ja plovidbe 1.,2. i 3.%, dok se isti ne navodi kao sastavni dio ,Poslovnika

brodova podrucja plovidbe 5. 6.

U uvodnom dijelu Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo® navodi se u sadrzaju iza spisa ,7. Planovi
brodskih radnji“ spis naziva ,Dod. 2 Priruénik procjene rizika za brodske radnje*. Premda
takvog dodatka nema u sklopu jedinstvenog dokumenta SUS-u broda ,Lastovo®, postoji
zasebni odvojeni priruénik identicnog naziva, u kojemu je u tocki ,2. Opseg primjene*
navedeno kako se ,ovo poglavlje primjenjuje na svim brodovima kojima upravlja Drustvo na
kojima je uspostavljen sustav upravljanja sigurnoScu i zastite okolisa®“.

U sklopu samoga Poslovnika SUS-a broda ,Lastovo®, a Sto je povezano s ,Priru¢nikom
procjene rizika za brodske radnje” navedena je u poglavlju ,11. Sustav spisa“ definicija toga
priruCnika kao ,skup postupaka koji daju smjernice za postupanje u situacijama kad postoji
opravdani rizik za sigurnost ljudi prilikom provedbe odredenih radnji na brodu®. Takoder, u
istome poglavlju ,11. Sustav spisa“ to¢ka 6. Postupak, ,6.1. Opis spisa SUS-a broda koji plovi
u podrucju plovidbe C (5)“ navedeno je kako ,sustav spisa SUS-a broda u nacionalnoj plovidbi
¢ine Poslovnik SUS-a broda sa prirunikom za siguran ulazak u zatvorene prostore,
priru¢nikom procjene rizika, prirunikom za primjenu zahtjeva MLC 2006, zbirkom okruZznica.

Premda, u skladu s navedenim, nije moguce nedvojbeno utvrditi primjenjuje li se ,Prirucnik
procjene rizika za brodske radnje” na brod ,Lastovo®, u nastavku teksta analiziran je sadrzaj i
opseg predmetnog prirucnika.
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sustava upravljanja

sigumoscu 1 zastite okolisa
drugtva Jadrolinija. Rijeka

b) Brod Podrudja plovidbe

<) Brod Podruéja plovidbe d) Brzo

1,213 5.i6. plovilo
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KNIIGA POSTUPAKA POSLOVNIK POSLOVNIK POSLOVNIK
sustava upravljamja sustava upravljanja sustava upravljama sustava upravljanja
sigimoscu 1 zastite okolisa sigumoscu 1 zastite olkolisa sigurmnoscu 1 zastite okolisa sigumoécu 1 zastite okolisa
drustva Jadrohmya, Ryeka brodam®b ... brodam® ... kat ...
KNTIGA POSTUPAKA 4 3
I POPISA PROVIERE .
cstava tnravliania Prruémk za prinyenn MLC Obvezatni priménici
519,11111061&1‘1 1 ‘farétttje ojk;h'a'a 2006 encije suldadno zahtjevima
drugtva Jadrolinija. Rijeka | DSCHSC kodeksa
v v | v
PLAN DIELOVANJA OD Sustav za potporu
POJAVE OPASNOSTI DO | | punovjednilon pri denosenju | Priruénik za primjen MLC
KRITICNE OPASNOSTI odluka 1 kritidnim 2006 Konvencije
_ sustava upravljanja situacyjama za ljude. brod v1h |
sigumoscu 1 zasute okoliéa okoliz |
direkeije Dustva ¢ |
i
GI" Prruénik procjene nizika za v
brodske radnje-zastita od
ZBIRKA OKRUZNICA svih preopznatljivih rizika ZBIRKA OKRUZNICA ZBIRKA OKRUZNICA
Priruénik za prinyenm MLC

2006 Konvencije

k. 4

ZBIRKA OKRUZNICA

Slika 14: Sustav poslovnika Drustva (izvor: Jadrolinija, Poslovnik SUS-a Drustva)

U uvodnom dijelu ,Priruénika procjene rizika za brodske radnje®, tocka ,1. Cilj“ navedeno je
kako je ,cilj ovog prirucnika osigurati da zapovjednik broda i rukovodec¢i kadar na brodu
odgovoran za sve postupke sukladno ,Poslovniku sustava upravljanja sigurnoscu i zastite
okolisa“ prepozna, ocjeni, diskutira i unaprijed unutar svakog postupka koji ¢e se obavljati i/ili
kojega ¢e osobno odobriti, analizira opasne situacije koje spadaju u grupu srednjih i
visokorizi¢nih poslova prvenstveno za ljude, a potom za brod ifili okoli§. Takoder, ovim se
postupkom utvrduju nacela i daju upute zapovjedniku i rukovodecem kadru koje ¢e pomoci da
pravilno procjene stupanj rizika i na taj nacin sprije¢i svaku moguénost koja moze ili bi mogla
dovesti u opasnost ljudske Zivote, Stete brodu, njegovim uredajima i opremi, Stete na vozilima
te moguce oneciscenje morskog okoli$a. Ovim su Priru¢nikom propisane i instrukcije posadi u
svezi sigurnosti i mogucih opasnosti na brodu prilikom obavljanja svih poznatih brodskih radnji
u vidu uputstva za siguran rad.”

Dio 5. ,0dgovornost* ,PriruCnika procjene rizika za brodske radnje” u tockama 3. i 4. navodi
da ,zapovjednik i sve odgovorne osobe pojedinih sluzbi ukljucivsi i sve ¢asnike palube i stroja,
duzni su upoznati se s ,Uputama za rad na siguran nacin“ navedene u Dodatku 3. ovog
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PriruCnika. Sadrzaj uputa odgovorne osobe pojedinih sluzbi na brodu duZzni su prenijeti svakom
novoukrcanom ¢lanu posade tijekom njegove familijarizacije s brodom i opremom®,

Spomenute ,Upute za rad na siguran nacin“ ne nalaze se u Dodatku 3. ovog Priru¢nika
(Dodatak 3. sadrZi obrazac ,Forma odobrenja za rad®) niti u drugim dodacima ,PriruCnika
procjene rizika za brodske radnje®. Dokument takvog naziva nije pronaden ni u SUS-u broda
,Lastovo“. Navedene upute takoder se spominju u popisu provjere familijarizacije u obrascu
,0.2.8. Familijarizacija Casnika palube s brodom PP.2.06.02-8" na drugoj stranici (prilog XXV),
ali ne i u popisu provjere ,6.2.9. Familijarizacija ¢lana posade palube s brodom PP.2.06.02-9%,
pa ostaje nejasno kako se osigurava upoznavanje ¢lanova posade sa ,Uputama za rad na
siguran nacin®.

U istom dijelu Priru¢nika nalazi se tocka 6. sliede¢eg sadrzaja: ,Zapovjednik broda i osobe
navedene kao odgovorne za primjenu pojedinog postupka, duzni su zaustaviti rad ukoliko bi
njegovo daljnje izvrSenje ugrozavalo sigurnosti ljudi, broda i/ili okolida ili bi se time povecala
opasnost za ljude, brod, teret ili mogucnost oneciséenja okolisa.“ U skladu s navedenim,
obveza zaustavljanja radnih postupaka koji ugrozavaju sigurnost na brodu ostavlja se
iskljuCivo zapovjedniku i rukovodecem kadru broda', bez da priru¢nik ostavlja mogucnost ili
potiCe i ostale Casnike i Clanove posade da zaustave rad u sluCaju da smatraju da je daljnje
postupanje nesigurno. U tom smislu Poslovnik SUS-a Drustva u uvodnom poglaviju definira
,opasne okolnosti“ kao ,sve okolnosti pri kojima, prema miSljenju zapovjednika, postoji ili bi
mogla postojati opasnost po sigurnost broda/plovila i ljudi na njemu ili opasnost oneciséenja
mora ili okoliSa“. Dakle, sama definicija ,opasnih okolnosti“ sadrZi odrednicu koja iskljucuje
ostale Clanove posade da samostalno donesu sudove o opasnim okolnostima, ve¢ to ostavlja
isklju¢ivo zapovjedniku broda. S druge strane, kompanija u Poslovniku SUS-a Drustva medu
cilievima koji se sustavom zele postic¢i navodi, izmedu ostalog, ,promptno reagiranje posade
na svaki izvanredan dogadaj koji bi mogao ugroziti ili dovesti u opasnost ljude na brodu, brod
ili okolis*, medutim navedeno se, uzevsi u obzir cjeloviti Poslovnik, odnosi na postupanje
posade po nastupu izvanrednog dogadaja (npr. napustanje broda), a ne na preventivne mjere
,Zaustavljanja rada koji nije siguran®.

Pomorska industrija generalno je upoznata s konceptom ,zaustavljanja rada koji nije siguran®
(,Stop Work Authority“) kojim se omogucuije i aktivno potice sve ¢lanove posade, neovisno o
svojstvu ukrcaja, da zaustave rad ukoliko smatraju da se obavlja na nacin ifili u okolnostima
koji moze ugroziti ljude, brod ili okolis.

" Tocka 2. Dijela 5. ,0dgovornost* Priruénika definira ,Odgovorne osobe pojedinih sluzbi na brodu: za sluzbu
palube ukljucivsi i Casnike plovidbene straze za zahvate redovnog odrZavanja koje redovito obavljaju 1.¢asnik
palube VS, odnosno 1.Casnik palube na brodovima nac. plavidbe; za sluzbu stroja, Upravitelj stroja; za opéu
sluzbu, Komesar | (hotel manager), odnosno 1. ¢asnik palube u nac. plovidbi.”
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To je povezano s ispunjavanjem cilieva zadanih ISM Kodeksom, gdje se govori o cilju stvaranja
sigurnih postupaka i sigurnog radnog okruzenja (ISM Code 1.2.2 Safety Mangement
Objectives). Primjerice, u industriji naSiroko prihvacen prirucnik ,Code of Safe Working
Practice® (MCA, izdanje 2024.) u poglavlju ,1.Managing occupational health and safety” —
,1.2.2. Clearly defined expectations“ navodi kako se pomorci moraju osjecati dovoljno
uvjerenim da zaustave posao ako smatraju da nije siguran, $to je postupak naziva ,Stop Work
Authority“. Ovakav postupak navodi se u istom priruéniku kao jedan od alata u procesu
kontrole rizika za vrijeme obavljanja nekog posla, medu ostalim u dijelu 1.2.6. ovoga prirucnika
kako slijedi: ,Once the task commences, monitor the work site for any changes in conditions
that might alter the hazards and controls in place. If there is any concern, use stop work
authority®).

Takav princip kontrole rizika nije sadrzan u sustavu upravljanja sigurnoScu kompanije.
Povezano s tim, istragom je utvrdeno da neposredno prije pocetka pregleda brtve vizira ispod
i u blizini pram¢ane rampe, nitko od prisutnih ¢lanova posade nije doveo u pitanje okolnosti u
kojima se pred njima podignuta pram¢ana rampa nije osigurala, a hidraulicki je sustav ugasen
Sto se moZe Cuti i izvan broda, a zapoCeli su sa radovima ispod nje. U poglavijima 4.3.3. i
4.3.6. utvrdeno je kako je ovakvo postupanje posliedica neadekvatnog i nepotpunog
poznavanja tehniCke izvedbe i sposobnosti sustava pramCane rampe, ali se u analizi
postupaka Clanova posade ne moze iskljuciti ni pretpostavka koja odsutnost izrazavanja
sumnji u razinu sigurnosti ovakvog postupanja povezuje sa Cinjenicom da sustav upravljanja
sigurnosc¢u ne predvida niti potiCe nacelo ,zaustavljanja rada koji nije siguran®za svu posadu.
Poticanje i ohrabrivanje svakog Clana posade da iskoristi nacelo ,zaustavljanja rada koji nije
siguran“ (,Stop Work Authority“), kad god se osje¢a nesigurnim, podiglo bi razinu svjesnosti o
sigurnosnim rizicima na veci nivo.

U dijelu 6. Postupak®, to¢ka ,6.1. Procjena rizika* poglavlje 6.1(2) ,Priruénika procjene rizika
za brodske radnje” navode se radni postupci koji se obavljaju pri svakodnevnom radu. Ukupno
24 postupka podijeliena su u Cetiri grupe. Isto poglavlje sadrzi i 14 izvanrednih dogadaja -
opasnosti. Posao provjere brtve pramcanog vizira ne spada ni u jedan navedeni radni
postupak, niti je sam po sebi izvanredna situacija.

U nastavku sadrZaja ,Prirucnika procjene rizika za brodske radnje” nalazi se dio ,6.3 Dozvola
za radnje koje nisu propisane SUS-om, radnje visokog rizika ili odstupaju od uobi€ajenih
situacija na brodu“ gdje se pod tockom 3. navodi sljedece: ,Rukovoditelji pojedinih sluzbi na
brodu planiraju¢i dnevne radove posadi za radnje koje:

— nisu opisane u ovom Priru¢niku

— nisu propisane SUS-om

— odstupaju od uobitajenih situacija - loSi vremenski uvjeti
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— su visokog rizika - ulazak u zatvorene prostore, nedovolino osvjetlienja ifili

nepristupacna mjesta radova, radovi kod prekida napajanja elektricnom energijomi sl.

duzni su zajedno s odgovornim ¢asnicima (rukovode¢im osobama sluzbe ako se radi 0 op¢oj

sluzbi), prije zapocetih radova odrZati kra¢i sastanak i izvrSiti procjenu rizika za ljude, brod,

njegove uredaje i okoli§ sukladno tablici 6.2.5. ovog PriruCnika“. U tocki 4. nastavlja se:

,Odluke i utvrdene mjere odgovorna osoba pojedine sluzbe duzna je upisati u "Odobrenje za
rad" navedeno u Dodatku 3.

U sklopu priru¢nika nalazi se obrazac ,Dodatak 2. - Forma procjene rizika za brod®, dok u dijelu
6.3 pod tockom 3. nema reference ni zahtjeva za koriStenjem ovoga obrasca.

U sklopu Priru¢nika nalazi se i obrazac ,Dodatak 3. — Forma odobrenja za rad*, koji je povezan
s dijelom ,6.3 Dozvola za radnje koje nisu propisane SUS-om, radnje visokog rizika ili
odstupaju od uobicajenih situacija na brodu®, dakle koji bi se trebao koristiti za dnevne radove
na brodu koji nisu opisani u ovom Priru¢niku, nisu propisani SUS-om, te odstupaju od
uobi¢ajenih situacija. Ova forma nije koriStena za posao provjere brtve vizira ispod podignute
pram¢ane rampe.

Analizom procedura koje se ticu organizacije radnih postupaka na brodu moze se zakljuciti da
isti nisu strukturirani na nacin koji bi bio poticajan i svrsishodan za koriStenje u planiranju
poslova na brodu. Upute i procedure nalaze se u razliCitim dokumentima cija je medusobna
povezanost nejasno definirana (,Radovi s poveéanim opasnostima®, ,Procjene rizika“, ,Upute
za rad na siguran nacin®). Istragom je utvrdeno da se procjena rizika istragom obuhvacenog
radnog zadatka provjere brtve vizira nije provela, niti su pronadeni ikakvi dokazi koji bi upucivali
da se procjena izvrSavala za ovaj ili slican zadatak u proSlosti, Sto znaCi da nisu bile
identificirane potencijalne opasnosti i povezani rizici, kao i da nisu donesene mjere za kontrolu
I smanjenje rizika. Dodatno, tijekom istrage nije pronaden nijedan primjer izvrSavanja procjene
rizika za radne zadatke koji nije naveden u ,Prirucniku procjene rizika za brodske radnje”.
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4.4.4. KORELACIJA RADNIH POSTUPAKA | PROCJENE RIZIKA

Uz, u prethodnom poglavlju obrazloZeno kako nije moguce nedvojbeno utvrditi primjenjuije i
se ,Priruénik procjene rizika za brodske radnje” na brod ,Lastovo® nije moguce niti
nedvosmisleno utvrditi koju bi proceduru trebala slijediti odgovorna osoba na brodu u slucaju
radova poput pregleda brtve vizira ispod rampe. Pod pretpostavkom da je radni postupak
identificiran kao ,posao s povecanom opasnoScu‘, onda je oCekivano da se Kkoristi ,Popis
provjere Dodatak 1. Rad s povecanim opasnostima“ (prilog XXVII), pri ¢emu u tom slu¢aju
ostaje nejasna poveznica sa postupkom procjene rizika i implementacijom poglavija 6.3.
LPriruénika procjene rizika“, ukljuCujuci i koristenje forme odobrenja za rad.

Pritom sam ,Popis provjere Dodatak 1. Rad s pove¢anim opasnostima“ ne sadrzi elemente
koji bi, prema primjerima iz dobre prakse pomorske industrije'? doprinijeli njegovom
funkcionalnom koritenju i sigurnoj pripremi obavljanja pojedinih radova, primjerice:
— identifikacija odgovorne osobe: zapovjednik potpisuje i odobrava listu provjere, ali on
nije nuzno i odgovorna osoba odredena za nadzor i obavljanje odredenog zadatka.
Nema jasne identifikacije tko odgovara za popis provijere, a tko odobrava radove
— ne navodi koje su mjere kontrole opasnosti (smanjivanje, uklanjanje ili nadzor
opasnosti) potrebne za obavljanje odredenog posla. To bi u konkretnom slu¢aju
pomorske nesrece bila mjera zatvaranja i osiguravanja pram¢ane rampe i/ili aktivacija
rucne pojasne kocnice vitla Celik-Cela prije zapocetih radova, te provjera osiguranja
prije radova
— nejasno je vrijeme trajanja radova, tj. popis provjere ne funkcionira kao ,Dozvola za
rad“ (Permit-to-Work)
— lokacija i detalji planiranog posla
— odrZavanje radnog sastanka
— potreba za procjenom rizika i izvrSena procjena rizika
— pripremne radnje i testovi, ako su potrebni
— ostale provjere koje odgovorne osobe mogu dodati na popis, a smatraju ih bitnim za
sigurno obavljanje radnih zadaca.

S druge strane, ako je provjera brtve radnja koja ,nije propisana SUS-om, radnja visokog rizika
ili radnja koja odstupa od uobiCajenih situacija na brodu®, onda bi trebalo ,prije zapocCetih
radova odrZati kraci sastanak i izvrSiti procjenu rizika“ i koristiti obrazac ,Dodatak 2. - Forma
procjene rizika za brod“ i obrazac ,Dodatak 3. — Forma odobrenja za rad“, uz odredene
nejasnofe u pogledu samoga koriStenja ovoga postupka, kako je prethodno opisano u
poglavlju 4.4.3. ove analize.

12 Code of Safe Working Practice
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U pogledu zapisa izvjeS¢a i biljeski, te njihovoga ¢uvanja, razli¢iti su pristupi pa tako:

— Poslovnik SUS-a broda Lastovo, za Poglavlje 7. ,Planovi brodskih radnji* utvrduje za
pripadajuca ,lzvjes¢a i bilieSke* — ,Nema“

— Poslovnik SUS-a broda Lastovo, za Poglavlje 7.5 ,Sigurnost rada i boravka na brodu®
utvrduje za pripadajuc¢a ,lzvjes¢a i bilieSke* da se ,popis provjere o obavljanju radova
s povecanim opasnostima Cuva do okoncanja radova. Ukoliko se tijekom rada s
povecanom opasnoScu zbila ozljeda ¢lana posade, s laksim ili teZim posljedicama,
popis provjere prilaze se Zapisniku o ispitivanju ozljede na radu.”

— Priruénik procjene rizika za brodske radnje utvrduje za pripadaju¢a ,lzvje$¢a i biljeSke*
da se ,1. zapisi 0 procjeni rizika za situacije navedene u to¢ci 6.3.2. pohranjuju se u
arhivi zapovjednika odnosno odgovorne osobe pojedinih sluzbi na brodu pod nazivom
"Procjene opasnosti - paluba", "Procjene opasnosti - stroj", "Procjene opasnosti - opca
sluzba". Oni se Cuvaju za period od godine dana.” i ,2. Odobrenja za rad navedeno u
stavci 6.3.3 i 6.3.4. pohranjuju se u arhivi odgovornih osoba pojedinih sluzbi pod
nazivom "Odobrenje za rad palube/stroja/opce sluzbe" Cuvaju se u arhivi godinu dana.”

Tijekom istrage nisu pronadeni gore navedeni zapisi za bilo koji posao ili procjenu rizika koji bi
bili u domeni sluzbe palube.

U skladu s navedenim, zbog svih prethodno navedenih nejasnoca tesko je sa sigurnoScu i
nedvojbenos¢u utvrditi primjenu odgovarajuceg radnog postupka i uputa za siguran nacin
rada, te s time povezanu procjenu rizika prema zahtjevima sustava upravljanja sigurnoscu
kompanije, odnosno broda, a koji bi odgovorna osoba na brodu trebala primijeniti u pogledu
organizacije vrste posla u kakvu spada i pregled brtve pramcanog vizira.

Tijekom istrage utvrdeno je da za planirani posao provjere brtve pramcanog vizira na dan
pomorske nesrece nije odrzan radni sastanak kojim bi se, medu ostalim, razmotrile sigurnosne
mjere i postupci, nije obavljena procjena rizika za navedeni posao, a niti su u svezi ovoga posla
pronadeni zapisi i izvije$¢a na brodu u sklopu SUS-a, Sto se ocjenjuje kontributivnim
¢imbenikom ove nesrece, s obzirom da bi podrobnije planiranje radnog zadatka potencijalno
osvijestilo ¢lanove posade o potrebi sigurnog okruzenja, ukljucujuci zatvaranije i osiguravanje
rampe. Dakako, rije€ je o pretpostavci, jer su postupci ¢lanova posade, kako je opisano u ovoj
analizi, bili prvenstveno uvjetovani njihovim uvjerenjem kako hidraulicki sustav rampe ima
odredena svojstva koja onemogucavaju brz i nekontroliran pad rampe, ¢ak i kada ona nije
osigurana. Buduci da je zapovjednik, po funkciji odgovorna i po plovidbenom stazu na ovom
brodu najiskusnija osoba, poku$ao upozoriti ¢lanove posade na neosiguranu rampu netom
prije pada, mozZe se razumno pretpostaviti da bi zapovjednik dao jasnu uputu o osiguravanju
rampe u procesu planiranja, procjene rizika, ifili tijekom radnog sastanka gdje bi se €lanovi
posade upoznali sa svojim zadacima. Postupanje zapovjednika i ¢lanova posade koji ne
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koriste procedure propisane SUS-om u pogledu organizacije rada s pove¢anom opasnoscu i
procjene rizika ne mogu se promatrati izvan okolnosti opisanih u ovom poglavlju, kao i u
poglavljima 4.4.2.14.4.3., Sto upucuje na zakljuCak da postoji potreba za unaprjedenjem ovog
dijela sustava na nacin da se on ucini jednostavnijim, konciznim i jasno strukturiranim kako bi
odgovorne osobe na brodu pravilno i svrsishodno primjenjivale propisane procedure prilikom
organizacije radnih zadaca.

O potrebi unaprjedenja ovog dijela SUS-a dodatno svjedoCi i podatak da tijekom istrage nisu
pronadeni odgovarajuci zapisi ni za druge poslove za koje je zaduZena sluzba palube, Sto sve
upucuje na zakljuCak kako se ove procedure propisane SUS-om ne primjenjuju u obavljanju
radnih zadataka kod kojih je prisutna povec¢ana opasnost i koji predstavljaju odreden stupanj
rizika. Istraga je miSljenja da postoji potreba poboljSati navedene procedure, primjerice,
uskladivanjem s nacelima izloZenim u publikaciji ,Code of Safe Working Practices®, $to bi
svakako doprinijelo funkcionalnosti ovog dijela sustava upravljanja sigurno$cu.

4.4.5. UNUTARNJE PROSUDBE SUSTAVA UPRAVLJANJA SIGURNOSCU

U skladu s ISM Kodeksom toCka 1.4.6. ,svaka kompanija mora razviti, implementirati i
odrzavati sustav upravljanja sigurnod¢éu koji ukljuéuje funkcionalni zahtjev - postupke za
unutarnje prosudbe i upravljanje pregledima“, dok su to¢kom 12. ISM Kodeksa propisani
podrobniji zahtjevi kompanijama u pogledu pregleda, verifikacije i evaluacije ucinkovitosti
unutarnjih prosudbi na brodovima i unutar kompanije. Ovi zahtjevi, kao i ISM Kodeks u cjelini,
obvezni su izravnom primjenom u drzavama €lanicama EU prema Uredbi (EZ) 336/2006 o
provedbi Medunarodnog pravilnika o upravljanju sigurnoscu.

Poglavlje 12. Poslovnika SUS-a Drustva posveéeno je provijeri, procjeni i kritiCkom ispitivanju
sustava upravljanja sigurnoS¢u sa zasebnim cjelinama posvecenim izradi godisSnjeg plana
unutarnje prosudbe i obavljanju unutarnjih prosudbi, s utvrdenim ciliem ,da li aktivnosti glede
sigurnosti i zastite okoliSa u Drustvu i na brodovima kojima upravlja Drustvo zadovoljavaju
SUS, periodi¢no procjenjivanje efikasnosti, kao i kritickog ispitivanja SUS-a sukladno
uspostavljenim postupcima.”

Poglavljem ,12.2 Unutarnja prosudba®, ureden je postupak s ciliem ,obavljanja planirane
redovne i izvanredne prosudbe SUS-a sa svrhom kontrole provedbe svih dijelova sustava
upravljanja sigurnos¢u i zastite okolisa, pismohrane obvezatnih zapisa i ocjene ucinkovitosti
primjene postupaka u praksi. Takoder ovim se postupkom osigurava provedba korektivnih
mjera koje proizlaze iz nalaza samih prosudbi ili se odnose na pobolj$anja i/ili unapredenja
sustava temeljem njegova kritiCkog preispitivanja od strane Uprave Drustva.“ U opsegu
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primjene ovim je poglavliem utvrdeno kako se ,unutarnja prosudba provodi u dijelovima
Drustva koje upravlja i izvrSava rad koji se odnosi ili izravno utje€e na sigurno upravljanje
brodovima i zastitu morskog okoli$a te na svim brodovima kojima Drustvo upravlja.”

Prema Potvrdi br. 001126/094216, izdanoj od Hrvatskog registra brodova u Splitu 10. sijecnja
2023. godine, sustav upravljanja sigurnos¢u kompanije u sukladnosti je sa zahtjevima norme
HRN EN ISO 9001:2015. Primjenom navedenog standarda jam¢i se da je sustav upravljanja
sigurnoS¢u prozet principima na kojima se temelji spomenuti standard u pogledu upravljanja
kvalitetom. Pritom, ovaj se standard koji bi trebao posluziti kao osnovni alat pri provedbi
unutarnjih prosudbi ne navodi u pozivnim bilieSkama poglavlja 12. Poslovnika SUS-a Drustva.

Unutarnje prosudbe na floti odvijaju se prema godidnjem planu; posljednji takav plan za 2024.
godinu objavljen je kao ,Dodatak 1.1* Okruznice SUS-a br.1/2024. Okruznicom je objavljen i
dokument ,ZaduZenja za provedbu nadzora provedbe SUS-a na brodovima Drustva®“, gdje se
navodi popis inspektora pomorske sigurnosti poimence za svaki brod.

Unutarnja prosudba zapocCinje donoSenjem ,Plana unutarnje prosudbe®, temeljem kojeg se
obavlja prosudba, a koji sadrzi hodogram aktivnosti planirane prosudbe. Prije poCetka svake
prosudbe, prosuditelji prikupljaju sve informacije i podatke o ve¢ navedenim prosudbama i
ostale relevantne informacije o brodu koji ¢e biti predmet prosudbe. Opseg prosudbe propisan
je u poglaviju ,12. SUS-a Drustva — 12.2. Unutamnja prosudba, 6.6. Izvodenje prosudbe®.
Obavljene prosudbe biljeze se u ,lzvje$ée o prosudbi (Internal Audit Report)*.

Kompanija je kategorizirala rezultate prosudbi prema sljede¢im definicijama:

— ,Veca neuskladenost® je ,neuskladenost koja sadrZzi ozbiljnu prijetnju ljudima, brodu ili
okoliSu, te neizostavno zahtjeva da se korektivnim mjerama Sto ranije otkloni. K tome,
vecom neuskladenoScu drZi se teze krSenje u primjeni nacela postupaka upravljanja
sigurnoS¢u i zastitom okoliSa i postupaka utvrdenih SUS-om i ISMS-om Drustva*

— ,Neuskladenost je ,nepotpuno ili djelomi¢no izvrSenje odredenih radnii utvrdenih SUS-
om i ISMS-om Drustva / broda*

— ,Nalaz“ je ,manje odstupanje od zahtjeva SUS-a Drustva / broda koje, ukoliko se ne
poduzmu korektivne radnje, moze dovesti do neuskladenosti®

— ,Primjedba“ je ,neispunjavanje zahtjeva SUS-a propisanih od strane direkcije Drustva
koji nisu izravno zahtijevani i utvrdeni postupcima.®

Takva utvrdenja tijekom prosudbe biljeZe se u obrazac ,lzvieS¢e o neuskladenosti®, u koji se
unosi klasifikacija neuskladenosti, opis neuskladenosti, te korektivne mjere. ,Korektivne mjere*
definirane su u poglaviju ,12. Provjera, procjena i kriticko preispitivanje“ Poslovnika SUS-a
Drustva na sljedeéi nacin: ,Korektivne mjere su izmjene ili dopune spisa SUS-a, ili pak mjere
usmjerene na promjenu neodgovarajuceg djelatnog postupanja ili ponasanja sukladno SUS-
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u, kao i unapredenja sustava kada se to smatra potrebnim“. Tako definiranim korektivnim
mjerama ne isti¢e se potreba preveniranja ponavljanja identificiranog nedostatka u buducnosti,
kako to zahtijeva ISM Kodeks u poglaviju 9. ,Reports and Analysis of Non-conformities,
Accidents and Hazardous Occurrences®, niti identificiranja i otklanjanja temeljnog uzroka zbog
kojeg je nastala neuskladenost, kako je to definirano normom ISO 9001:2015" (prilog XXVIII).
Vidljivo je i da sustav upravljanja sigurnoS¢u poznaje jedino korektivne mjere, dok su
preventivne mjere, kako su definirane standardom upravljanja kvalitetom, izostavljene.

Ukupno je analizom, ovoj istrazi dostavljenih zapisa, obuhvaéeno devet unutarnjih prosudbi,
tijekom kojih su prosuditelji evidentirali pet nalaza, bez ve¢ih neuskladenosti ili neuskladenosti.
Posljednja unutarnja prosudba do pomorske nesrece obavljena je 10. svibnja 2024. godine,
bez utvrdenih neuskladenosti, nalaza, ili primjedbi, uz komentar u ,lzvje$¢u sa sluzbenog puta
1196/2024“ kako nisu utvrdena odstupanja od propisanih postupaka. U ,Izvje$¢u o prosudbi®
28-1/2024.ID (Prilog XXX) u komentarima ipak stoji kako su ,utvrdena manja odstupanja od
propisanih postupaka“, ali bez popratnih nalaza, ili dokumentacije koja bi potkrijepila ovu
tvrdnju.

Nalazi prosudbe, ako ih ima, bilieZze se u dokumentu ,lzvieS¢e o neuskladenosti®. Analizom
ovih izvje$¢a obuhvacenih istragom utvrdilo se da kategorija ,Analiza neuskladenosti®, koja se
nalazi ispod opisa neuskladenosti, ostaje nepopunjena, ili se samo ponavlja sam nedostatak.
Korektivne mjere koje se bilieze na obrascu usmjerene su na otklanjanje nedostatka, dok se
u izvjeS¢u ne navodi dublja analiza evidentirane neuskladenosti. Tako je tijekom unutarnje
prosudbe broda ,Lastovo® obavljene 15. studenog 2023. zabiliezen jedan nedostatak
kategoriziran kao ,nalaz‘, ali niti u lzvje$¢u sa sluzbenog puta 2685/2023 niti u IzvjeScu o
neuskladenosti br.1 prosudbe 16-2/2023 nema navedene analize kako je doslo do nedostatka,
nego se pod toCkom ,analiza“ samo utvrduje nalaz, bez stvarne analize Sto je dovelo do
nastanka predmetnog nalaza, dok je korektivna mjera usmjerena na ispravljanje utvrdenog
nalaza, bez analize okolnosti i otklanjanja ¢imbenika koji su doveli do nalaza (prilog XXXI).
Analizom svih nalaza zabiljezenih u posljednjih pet godina tijekom unutarnjih prosudbi broda
,Lastovo®, nije pronaden nijedan primjer da je nalaz adekvatno analiziran, i nijedan primjer
navodenja korektivnih mjera usmjerenih ka otklanjanju temeljnih uzroka. Obrazac ,lzvje$ée o
neuskladenosti‘ nema kategorije preventivne mjere.

IzvieSc¢a vecinom sadrze napomenu ,Prosudbom nisu utvrdene neuskladenosti SUS-a*, ili se
biljeZzi maksimalno jedan nalaz po izvjeScu, uglavnom dokumentacijske ili administrativne
prirode (koristenje zastarjele forme, nedostatak nekog dokumenta i sli¢no). Nisu zabiljeZeni,
primjerice, nedostaci u planiranju i izvrSavanju radnih postupaka, zapisima sati rada i odmora,
koriStenju opreme, nepostojanju uputa o upravljanju rampom, zapisima o odrzavanju opreme,
niti bilo kakve neuskladenosti sistemske prirode u bilo kojem podrucju. U izvjeS¢ima

13 Pojmovi i definicije iz norme 1ISO 9000:2015 primjenjuju se u normi ISO 9001:2015 (prilog XXIX)
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prosuditelja redovito stoji, izmedu ostalog, kako se provjeravala ,primjena utvrdenih postupaka
za kljune brodske operacije (kontrola ispunjenih popisa provjere)*, kao i ,primjena prirucnika
MLC 2006 konvencije* (tablice rada i odmora posade). Op¢i komentar prosuditelja ponavlja se
u izvjesSc¢ima: ,Kontrolom brodskih isprava, brodskih knjiga, priru¢nika i planova te provedbe
postupaka SUS-a u praksi nisu utvrdena znacCajnija odstupanja. Zapovjednika, Casnika i
¢lanova posade obaju smjena dobro provode SUS. Provedba zahtjeva MLC 2006 konvencije
takoder je uredna.”

Prosuditelji, osim relevantnog pomorskog iskustva, imaju zavr$enu i obuku za ISM auditore u
organizaciji Hrvatskog registra brodova. Isti se ne osposobljavaju za provodenje prosudbi
prema standardu upravljanja kvalitetom propisano normom HR EN I1SO 9001.

Istraga zakljuCuje kako ima prostora za pobolj$anje propisane procedure unutarnje prosudbe,
kao i izvrSenja prosudbi na brodovima. Redefiniranjem korektivne mjere i implementacijom
preventivne mjere, kako je definirano normama 1SO 9000 i ISO 9001 jasnije bi se naglasila
potreba za otklanjanjem temeljnih uzroka koji su doveli do neuskladenosti i prevencijom
ponavljanja takvih nalaza.

Dodatno usavrSavanje i jaCanje kompetencija prosuditelja unutarnjih prosudbi (auditora)
sustava upravljanja sigurnoS¢u u pogledu primjene ISM Kodeksa i nacina provodenja
unutarnjin prosudbi prema standardu upravljanja kvalitetom propisano normom HR EN ISO
9001, kako moze biti izmijenjena i dopunjena, osnazilo bi kritiCko preispitivanje i kontinuirano
unaprjedivanje sustava upravljanja sigurnoscu.
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4.5. TEHNICKI NADZOR, STANDARDI | PREGLEDI

4.5.1. NORMATIVNI OKVIR

Clankom 76. stavak 1. Pomorskog zakonika (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15,
17/19) propisano je kako je brod sposoban za plovidbu, odnosno uporabu u odredenim
kategorijama plovidbe i za odredenu namjenu ako udovoljava odredbama ovoga Zakonika,
propisa donesenih na temelju ovoga Zakonika i Tehnickim pravilima u vezi sa:

1. sigurno$cu ljudskih Zivota, broda i imovine,

2. sustavom upravljanja sigurno$¢u kompanije i broda,

3. sigurnosnom zastitom,

4. sprjeCavanjem oneciS¢avanja pomorskog okolisa uljem, Stetnim tvarima, otpadnim

vodama i otpadom,

5. sprjeCavanjem oneci$¢avanja zraka,

6. zastitom pomorskog okoliSa od bioinvazivnih vrsta u balastnim vodama,

7. zastitom morskog okolisa od $tetnog djelovanja sustava protiv obrastanja trupa,

8. zastitom na radu, smjesStajem posade i drugih osoba zaposlenih na brodu,

9. uvjetima za prijevoz putnika,

10. sigurno$¢u uredaja za rukovanie teretom.

Clankom 77. stavak 3. Pomorskog zakonika propisano je kako sposobnost za plovidbu,
odnosno uporabu, prema odredbama Clanka 76. stavka 1. ovoga Zakonika, u odnosu na
brodove hrvatske drzavne pripadnosti u nacionalnoj plovidbi utvrduje Hrvatski registar
brodova, dok je ¢lankom 81. istoga zakona propisano da su redoviti pregledi obvezni pregledi
kojima podlijeze postojeci brod u vremenskim razmacima propisanim Tehnickim pravilima.

Temeljem citiranih odredbi Pomorskog zakonika, preglede, ocjene i verifikacije RO-RO
putni¢kog broda ,Lastovo“ obavlja Hrvatski registar brodova u skladu s Pravilima za statutarnu
certifikaciju pomorskih brodova, Op¢i propisi (NN 15/19) i Pravilima za statutarnu certifikaciju
putnickin brodova u nacionalnoj plovidbi (NN 8/20), Sto se posvjedoCuje izdavanjem
Svjedodzbe o sposobnosti broda za plovidbu i SviedodZbe o sigurnosti putni¢kog broda.

Pored navedenog, Registar obavlja i prosudbe ISM sustava kompanije i ISM sustava broda u
skladu s Uredbom (EZ) 336/2006 o provedbi Medunarodnog Kodeksa upravljanja sigurno$éu,
Sto se posvjedoCuje izdavanjem Potvrde o uskladenosti kompanije i Potvrde upravljanja
sigurnosc¢u broda.

AIN/05-FR-01
Stranica: 75137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

4.5.2. MEDUNARODNA PRAVILA O SIGURNOSTI SUSTAVA OPLATNIH VRATA

Medunarodna pomorska organizacija (IMO) na sjednici Skupstine odrzane 23. studenog 1995.
godine donijela je Rezoluciju A.793(19) o ¢vrstoci, osiguranju i sredstvima za zakljuCavanje
vrata na oplati RO-RO putnickih brodova'* (prilog XXXII). Ova Rezolucija, medu ostalim, istice:
— kako je Medunarodno udruzenje klasifikacijskih drutava (International Association of
Classification Societies - IACS) izdalo Jedinstvena Pravila'® S8 za pramé&ana vrata,
koja se odnose na ¢vrstocu, osiguranje i sredstva za zakljuCavanje vrata na oplati RO-
RO putnickih brodova (prilog XXXIII)
— da se Jedinstvena Pravila S8, osim na nove brodove, odnose retroaktivno i na
postoje¢e RO-RO putni¢ke brodove u dijelovima uredenima ,Jedinstvenim Pravilima
S16*
— da svi RO-RO putnicki brodovi, neovisno da li im je klasifikacijsko drustvo ¢lan IACS-
a'®, budu uskladeni s IACS Jedinstvenim Pravilima S8 za pram¢ana vrata.

U suglasju s Rezolucijom A.793(19) Medunarodne pomorske organizacije, a povezano s
wJedinstvenim Pravilima S8* IACS je donio ,Jedinstvena Pravila S16 pramCana vrata i
unutarnja vrata — Retroaktivna primjena Jedinstvenih Pravila S8 na postoje¢e RO-RO putnicke
brodove '’ (prilog XXXIV) koja specificiraju dijelove ,Jedinstvenih Pravila S8* koji se
primjenjuju na sve RO-RO putni¢ke brodove gradene prije 30. lipnja 1996. Jedinstvena Pravila
S16 podijeljena su u tri tocke:
1. pregled stanja strukture pramcanih vrata i unutarnjin vrata s pripadaju¢im dijelovima
2. zahtjevi o primjeni dijela S8.8 koji se odnose na operativne postupke pram¢anih vrata
i unutarnjin vrata
3. popisuju se daljnji zahtjevi kojima moraju udovoljavati svi postoje¢i RO-RO putnicki
brodovi gradeni prije 30. lipnja 1996., ukljuCujuci brodove u nacionalnoj plovidbi, osim
ukoliko nije drugadije odredeno od strane drZzave zastave. Ovo se toCkom, izmedu
ostalog, zahtjeva da brodovi posjeduju namjenski svjetlosni indikator i zvu¢ni alarm na
zapovjednom mostu i na svakom panelu koji pokazuju da su vrata zatvorena i da su
uredaji i oprema za osiguranje i zatvaranje ispravno postavljeni. Panel sa svjetlosnim
indikatorom mora biti izveden na takav nacin da se ispravnost svjetla moze testirati i
da nije moguce iskljuciti svjetlosni indikator.

4 Naziv dokumenta u izvorniku engleskog jezika: ,Strength and securing and locking arrangements of shell
doors on RO-RO passenger ships*

15 eng. ,Unified Requirement — UR"

16 Hrvatski registar brodova ¢lan je IACS-a, te u odnosu na RO-RO putnicki brod ,Lastovo” obavlja poslove
priznate organizacije i klasifikacijskog drustva

"7 Naziv dokumenta u izvorniku engleskog jezika: ,Bow Doors and Inner Doors — Retrospective Application of
UR-S8, as amended 1995, to existing RO-RO Passenger Ships*
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U skladu s utvrdenjem iz tocke 2. Jedinstvenih Pravila S16, u pogledu operativnih postupaka,
RO-RO putnicki brodovi neovisno o godini gradnje i kategoriji plovidbe obvezni su posjedovati
dokumentirane operativne procedure za zatvaranje i osiguravanje pramc¢anih vrata i unutarnjin
vrata koja se moraju nalaziti na brodu i biti postavljeni na odgovaraju¢a mjesta upravljanja.

U pogledu primjene IACS Jedinstvenih Pravila S8 i S16, ista se primjenjuju na RO-RO putnicke
brodove s pram¢anim i unutarnjim vratima koja vode u potpuno zatvoreno ili dugo pram¢ano
zatvoreno nadgrade ili u dugo nezatvoreno nadgrade ugradeno kako bi se postigla
jednakovrijednost minimalnoj zahtijevanoj visini pramca, sukladno definiciji primjenjivosti IACS
Jedinstvenih Pravila S8 i S16 iz tocke S8.1.1a Jedinstvenih Pravila S8.

Pored navedenog, Skupstina Medunarodne pomorske organizacije donosi Rezolucije kojima
usvaja Smjernice za preglede brodova prema harmoniziranom sustavu pregleda i certifikacije
(Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey and Certification - HSSC).
Premda sam naslov ukazuje kako se radi o smjernicama, potrebno je istaknuti kako sadrZaj
samih smjernica proizlazi iz obveznih IMO instrumenata, te se sukladno noveliranju ovih
obvezuju¢ih medunarodnih instrumenata, redovito iterativno azuriraju i same Smjernice. U
trenutku pomorske nesrece na snazi je bila Rezolucija A.1186(33) usvojena na Skupstini
Medunarodne pomorske organizacije 6. prosinca 2023. godine. Ove Smjernice sadrze posebni
dio® koji se odnosi na opseg i sadrzaj pregleda broda prethodno izdavanju Svjedodzbe o
sigurnosti putnickog broda, a izmedu ostalog, obuhvacaju i zahtjev za provjerom da se na
brodu nalaze dokumentirane procedure za zatvaranje i osiguravanje otvora na RO-RO
putnickim brodovima, $to se odnosi i na pramcanu rampu.

Potrebno je napomenuti kako su posljednje Smjerice donesene na Skupstini Medunarodne
pomorske organizacije 6. prosinca 2023. godine, dakle nakon posliednjeg godiSnjeg pregleda
broda ,Lastovo®. Medutim, u tijeku obavljanja godiSnjega pregleda broda na snazi su bile
Smijernice donesene Rezolucijom IMO A.1156(32) od 15. prosinca 2021., koje su ostale
nepromijenjene u dijelu zahtjeva za provijerom da se na brodu nalaze dokumentirane
procedure za zatvaranje i osiguravanje otvora na RO-RO putni¢kim brodovima, §to se odnosi
i na pram&anu rampu. Analogno navedenom, i Smjernice koje su prethodile onima iz 2021.
godine sadrzavale su istu odredbu.

18 Guidelines for Surveys for the Passenger Ship Certificate
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4.5.3. NACIONALNA PRAVILA O SIGURNOSTI SUSTAVA OPLATNIH VRATA

Tockom 2.1.1. Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u nacionalnoj plovidbi (NN
106/21) u pogledu sigurnosnih zahtjeva za nove i postojece putnicke brodove klase A, B, C i
D, propisano je da ,gradnja i odrzavanje trupa, glavnih i pomocnih strojeva te elektricnih i
automatskih postrojenja moraju biti u skladu s normama za klasifikaciju prema pravilima
priznate organizacije.”

Uzevsi u obzir odredbe ¢lanka 77. stavak 3. Pomorskog zakonika prema kojima sposobnost
za plovidbu, odnosno uporabu u odnosu na brodove hrvatske drzavne pripadnosti u
nacionalnoj plovidbi utvrduje Hrvatski registar brodova, pojam ,norme za klasifikaciju prema
pravilima priznate organizacije®, iz tocke 2.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih
brodova, odnosi se na Pravila za klasifikaciju brodova Hrvatskog registra brodova.

Azurirana ,IACS Jedinstvena Pravila S8 ukljucujuci sve njihove izmjene i dopune, ujedno
ispunjavajuci zahtjeve iz IMO Rezolucije A.793(19), Registar je u cijelosti implementirao u
vlastita Pravila za klasifikaciju brodova — Dio 3 Oprema trupa (Hull Equipment), te na
odgovarajuéi nacin u Pravila za klasifikaciju brodova — Dio 1 Op¢éi propisi; ovim potonjim u
pogledu godisnjih pregleda i obnove klase RO-RO putnic¢kih brodova u kojima se temeljem
toCke 4.2.3., tocke 4.14.3., i tocke 7.2.3. primjenjuju pravila iz tocke 4.14.1.1. ,Shell and Inner
Doors* (Prilog XXXV) koja se odnose na preglede svih pram¢anih, unutarnjih, boénih i krmenih
vrata (rampi) na RO-RO brodovima bez posebnih ograniCenja, i u kojima se posebno istiCu
zahtjevi za pregledom kojim Ce se:

— potvrditi da se odobreni, i u slucaju izmjena azurirani, primjerak PriruCnika za rad |
odrZavanie vrata i rampi (Operating and Maintenance Manual - OMM) nalazi na brodu
(Pravila za klasifikaciju brodova Dio 1 Opéi propisi 4.14.1.1.3)

— potvrditi da se operativni postupci za zatvaranje i osiguranje vrata i rampi nalaze na
brodu i da su postavljeni na odgovarajuca mjesta (Pravila za klasifikaciju brodova Dio
1 Opéi propisi 4.14.1.1.3)

— od strane inspektora ispitati Prirunik za rad i odrzavanje vrata i rampi s posebnim
naglaskom na zapise inspekcije, kao podlogu za pregled — survey (Pravila za
klasifikaciju brodova Dio 1 Opéi propisi 4.14.1.1.3)

— vrata / rampe pregledati po pitanju strukture i funkcionalnosti, $to medu ostalim
ukljuCuje, provjeru ispravnosti rada svih komponenti otvaranja i zatvaranja, provjeru
rada sustava mehani¢kog zakljuéavanja (zadrZavanja), zaklju¢avanja hidraulickog
sustava osiguranja za slucaj gubitka hidrauli¢kog fluida, i sl. (Pravila za klasifikaciju
brodova Dio 1 Op¢i propisi 4.14.1.1. podtocke 4. - 8.).
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4.5.4. TEHNICKI NADZOR NAD SUSTAVOM PRAMCANE RAMPE BRODA
»LASTOVO“

Preglede, ocjene i verifikacije RO-RO putnickog broda ,Lastovo® obavlja Hrvatski registar
brodova temeljem normativnog okvira za obavljanje tehni¢kog nadzora, navedeno prethodno
u dijelu 4.5.1 ove analize. Posljednji godisnji pregled broda ,Lastovo® do pomorske nesrece
Registar je obavljao u periodu od 2. listopada do 6. studenog 2023. za vrijeme godidnjeg
remonta broda u Malom LoSinju.

Pri tom pregledu broda koriStena je ispitna lista ,IL-29 SPL* (prilog XXXVI), a nakon obavljenog
pregleda izraden je ,lzvjeStaj o obavljenim pregledima®. Ispitna lista ,IL-29 SPL* sadrZi i
Dodatak |. - dodatni zahtjevi za RO-RO brodove naziva ,Sigurnost konstrukcije, strojnih i
elektrouredaja“, sa stavkama koje je, medu ostalim, potrebno pregledati:

— stavka ,1. Vrata na vanjskoj oplati s uredajima za otvaranje, zatvaranje i osiguranje u
zatvorenom poloZaju“, $to se prema smjernicama/napomena za ovu stavku odnosi na
provjeru $arnira, osnace, hidraulicnog uredaja, uZadi, koloturnika, zatvaraca,
sredstava za indikaciju otvorenog/zatvorenog poloZaja, stanja brivi |
vodonepropusnosti te stanje strukturnih elemenata vrata i okolne strukture. Stanje za
ovu stavku ispitne liste oznaceno je ,bez primjedbi®, iako sustav pramCane i krmene
rampe na brodu ,Lastovo“ nema sredstva za indikaciju otvorenog/zatvorenog poloZaja

— stavka ,2. IL-06A (RO-RO cargo and passenger ships, Shell and inner doors) u
prilogu®. Stanje za ovu stavku ispitne liste oznaceno je ,Nije primjenjivo“. Rubrika
,omjernice / Napomene®, uz ovu stavku je prazna, tj. ne sadrZi predefinirane poblize
upute inspektoru pod kojim uvjetima, na koji nacin i za koju kategoriju RO-RO teretnih
ili putniCkih brodova je ista primjenjiva, odnosno da li ima kakvih ogranienja u njenoj
primjeni. Uzevs$i u obzir kako su za ve€inu stavki Ispitne liste ,IL-29 SPL* dane
specificne instrukcije na koji nacin se vr8i proviera po odnosnoj stavci, ¢injenica da
takvih instrukcija nema uz ovu stavku, ne doprinosi egzaktnosti verifikacije o
primjenjivosti sadrZaja stavke, u konkretnom slucaju daljnjeg koristenja ispitne liste ,IL -
06A (RO-RO cargo and passenger ships, Shell and inner doors)“.

Uvidom u ispitnu listu ,IL-06A RO-RO cargo and passenger ships - Shell and inner doors*
(prilog XXXVII), uoCava se sljedece:

— udijelu ispitne liste koji se odnosi na dokumentaciju, to¢ka 1.1. u pogledu zahtjeva za
provjerom da li se na brodu nalazi Priru¢nik za rad i odrzavanje oplatnih vrata, u rubrici
napomene nalazi se uputa ,The Operating and Maintenance Manual (OMM) is
mandatory to ships built on or after 30.06.1996 and complying with IACS URS8 (95)
and / or S9(96)"
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— udijelu ispitne liste koji se odnosi na dokumentaciju, to¢ka 1.2. u pogledu zahtjeva za
provjerom da li se na brodu nalaze operativne procedure za zatvaranje i osiguravanje
vrata (rampi) nalaze na prikladnom mjestu, u rubrici napomene nalazi se uputa
,Mandatory for all ro-ro ships®,

¢ime se moze konstatirati da je ova ispitna lista, u navedenom dijelu, u suglasju sa zahtjevima
medunarodnih instrumenata, konkretno Rezolucijom IMO A.793(19), HSSC Rezolucijom i
IACS Jedinstvenim Pravilima S8 i S16.

Moguce je kako ispitna lista IL-06A nije koristena tijekom pregleda broda iz razloga $to glavna
ispitna lista IL-29 SPL na stranici 2. u odjeljku ,Nadvode i palubna oprema*“ navodi ,za brodove
u medunarodnoj plovidbi duljine za nadvode =24 m, u dijelu stavki koje se odnose na nadvode
umjesto donjeg koristiti IL-06 ILL*. Na taj nacin, a u nedostatku pobliZin smjernica/napomena
u rubrici ispitne lista IL-29 SPL na stranci 11/17 u pogledu primjenjivosti ispitne liste IL-06A,
inspektor koji obavlja pregled broda doista moze zakljuciti kako se ispitna lista IL-06A
primjenjuje samo za brodove u medunarodnoj plovidbi, ¢ime automatski iskljuuje brod
,Lastovo* kojemu je podrucje plovidbe — nacionalna plovidba. Dodatno navedenom, istragom
se doSlo do saznanja, kako se ispitna lista IL-06A opcenito ne koristi tijekom pregleda RO-RO
putnickih brodova u nacionalnoj plovidbi. S druge strane, to¢ka 1.1. uputa za ispunjavanje
ispitne liste IL-06A na stranici 4/4 u pogledu primjene iste navodi kako se ona primjenjuje na
RO-RO putnicke i teretne brodove, bez navodenja ogranienja u pogledu godine gradnje,
kategorije plovidbe ili kakvih drugih ograni€enja (,Application, 1.1. These requirements are
applicable to the survey of bow, inner, side shell and stern doors of Ro-Ro passenger (Ro-
Pax) and Ro-Ro cargo ships, to the extent appropriate to the arrangement and equipment of
each ship®), dok se u tocki 1.2 uputa navodi ,The requirements are additional to the
requirements stated in IL-06 and IL-01SCC or IL-08PAS as applicable.*

Premda Rezolucija Medunarodne pomorske organizacija IMO A.793(19), HSSC Rezolucija i
IACS Jedinstvena Pravila S16, postavljaju minimum standarda kojima trebaju udovoljavati RO-
RO putnicki brodovi gradeni prije 30.06.1996., a Sto je implementirano u ispitnoj listi IL-06A,
potrebno je konstatirati kako je Hrvatski registar brodova implementirao u vlastita Pravila za
klasifikaciju brodova cjelokupna IACS Jedinstvena Pravila S8 koja se odnose na preglede
pramcanih, unutarnjih, bo¢nih i krmenih vrata (rampi) na RO-RO brodovima bez posebnih
ogranicenja, pa tako i u pogledu godine izgradnje broda i kategorije plovidbe, iz Cega je
moguce jedino zakljuditi kako u odnosu na rezoluciju IMO A.793(19), HSSC Rezoluciju i IACS
Jedinstvena Pravila S16 postoji ,nadstandard” klase, za §to dakako nema nikakvih zapreka,
StoviSe moze jedino doprinijeti povecanju opcoj sigurnosti broda. Dakle, moze se zakljuditi
kako postoji raskorak izmedu pregleda RO-RO putnikih brodova u nacionalnoj plovidbi s
jedne strane i Pravila za klasifikaciju brodova s pripadajucim ispitnim listama namijenjenih
pregledu broda s druge strane, te je u tom pogledu ova istraga zatrazila podrobnije tumacenje
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture i Hrvatskog registra brodova.
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U odnosu na dosad re¢eno u poglavijima 4.5 ove analize, zatrazeno je misljenje Hrvatskog
registra brodova u pogledu kriterija kojima se utvrduje primjenjivost ispitne liste ,IL-06A RO-
RO cargo and passenger ships - Shell and inner doors* za pregled RO-RO putnickih brodova.
Registar pojaSnjava da ,kao $to se iz njezine oznake vidi i kao $to je napisano u ,Notes to
surveyor“pod 1.2 ispitne liste IL-06A ILL: , The requirements are additional to the requirements
stated in IL-06ILL and IL-01SCC or IL-08PAS as applicable”. Ispitna lista IL-06A ILL se, dakle,
koristi dodatno Ispitnim listama IL-06, IL-01SCC i IL-08PAS, a koje se koriste za preglede po
svjedodzbama o Medunarodnoj teretnoj liniji, Sigurnosti konstrukcije i Sigurnosti putnickog
broda, za brodove u medunarodnoj plovidbi. Za preglede brodova u nacionalnoj plovidbi koristi
se iskljucivo ispitna lista IL-29SPL. Dodatno navedenom, izuzetno se ispitna lista ILO6A ILL
primjenjuje i uz ispitnu listu IL-29 SPL, za brodove u nacionalnoj plovidbi kojima se za
postizanje minimalne zahtjevane visine pramca mora ukljuciti i prostor pramcanog
vizora/rampe, $to nije slucaj za m/b "Lastovo” kojemu to nije potrebno s obzirom da se radi o
putnickom brodu klase ,D” (a koji su izuzeti od tog zahtjeva Konvencije o teretnim linijjama).*

Na traZenje pojasnjenja da li je ispitna lista IL-06A primjenjiva za pregled RO-RO putni¢kog
broda ,Lastovo®, Registar pojadnjava kako predmetna ,ispitna lista nije primjenjiva na brod
,Lastovo“zbog razloga navedenih pod tockom 1.“ Na trazenje pojaSnjenja da li brod ,Lastovo*
mora posjedovati Priru¢nik ,Operating and Maintenance Manual“ odobren od klase, prema
tocki 1.1. ispitne liste IL-06A, Registar odgovara da ne treba, uz dodatno pojasnjenje:
,Poglavlie 7.4 Shell Doors iz Dijela 3 - Oprema trupa, Pravila za klasifikaciju brodova, kojom
se zahtijeva Priru¢nik OMM (i operativne procedure) za nove brodove, prema tocki 7.4.1.1.1.,
primjenjuje se na brodove s potpuno zatvorenim nadgradem, ili na brodove sa dugim
nezatvorenim nadgradem ugradenim za postizanje minimalne visine pramca, a Sto nije slucaj
za m/b ,Lastovo”. Zahtjev za Priru¢nikom OMM (i za operativne procedure) inace je uveden
zahtievom IACS UR S8, a koji se primjenjuje na brodove gradene nakon 1996. Isto je
navedeno i u tocki 1. ispitne liste IL-06A ILL, pa se i temeljem tog uvjeta zahtjev za OMM ne
bi primijenio na m/b ,Lastovo”, ¢ija je godina gradnje 1969.“ Na traZenje pojasnjenja da li brod
,Lastovo® mora posjedovati Operativne procedure prema tocki 1.2 ispitne liste IL-06A, Registar
odgovara kako ,m/b ,Lastovo* ne mora posjedovati operativne procedure iz razloga navedenih
u prethodnim tockama. U nacionalnim Pravilima za statutarnu certifikaciju nema posebnih
zahtjeva za OMM-om ili operativnim procedurama.”

U pogledu iste tematike, zatraZeno i mi$ljenje Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, koje
se oCitovalo kako slijedi: , Tockom 1.1.2 Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u
nacionalnoj plovidbi propisano je kako se, vezano uz zahtjeve za sigurnost brodova Cija je
kobilica poloZena ili su bili u slicnoj fazi gradnje prije 19. rujna 2021. godine primjenjuju odredbe
Odjeljka 1., Priloga ., Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411 o izmjeni Direktive
2009/45/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o sigurnosnim pravilima i normama za putnicke
brodove, u pogledu sigurnosnih zahtjeva za putnicke brodove u nacionalnoj plovidbi.

AIN/05-FR-01
Stranica: 81/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Sukladno tocki 1.4.3. Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u nacionalnoj
plovidbi, svrstavanje brodova u pojedinu kategoriju provodi se prema podrucjima plovidbe pri
¢emu je brod Lastovo svrstan u klasu D, kako je to i navedeno u Svjedodzbi o sigurnosti
putni¢kog broda, izdanoj od strane HRB-a, br. 19-000061/194382, 6. studenog 2023. godine.
Klasa D podrazumijeva da je brod sposoban ploviti u podrucju plovidbe D, a koje odgovara
kategoriji plovidbe 6 kako je definirana Naredbom o kategorijama plovidbe pomorskih brodova
(,Narodne novine®, br. 46/06).

Tockom 2.1 Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u nacionalnoj plovidbi
(,Narodne novine®, br. 106/21), pod naslovom ,Sigurnosni zahtjevi za nove i postojece
putnicke brodove klase A, B, C i D, pod-tocka 2.1.1, propisano je kako gradnja i odrZavanje
trupa, glavnih i pomocnih strojeva te elektricnih i automatskih postrojenja svih novih i
postojecih brodova klase A, B, C i D, moraju biti u skladu s normama za klasifikaciju prema
pravilima priznate organizacije.

Prilogom 1, Odjeljak 1., Poglavije I, tocka 4. Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411,
propisano je kako postojeci brodovi klase C i D ne moraju ispunjavati zahtjeve pravila iz
poglavija II-1. i I-2. tog odjeljka pod uvjetom da pomorska uprava drzave zastave pod Cijom
Su zastavom ti brodovi ovlasteni ploviti zajamci da su u skladu s nacionalnim propisima drzave
zastave i da ti propisi osiguravaju jednaku razinu sigurnosti kao i oni koji se primjenjuju na
nove brodove klasa C i D ili postojece brodove klase B.

Uzevsi u obzir kako Republika Hrvatska nije propisala dodatne nacionalne propise/pravila
vezane uz postojece brodove klase C i D, kod ispunjavanja sigurnosnih zahtjeva za postojece
brodove klase C i D, a vezano uz izradu upute za podizanje/spustanje i osiguranje pramcanih
vrata i pram¢ane rampe, nuzno je primjenjivati Pravilo II-1/B-2/20 Delegirane Uredbe Komisije
(EU) 2020/411, odnosno toc¢ku 2.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u
nacionalnoj plovidbi.

Toc¢kom 4. Pravila Il-1/B-2/20 Delegirane Uredbe Komisije (EU) 2020/411 propisano je: ,Upute
o0 radnim postupcima za zatvaranje i ucvrscenje svih vrata u vanjskoj oplati, vrata za ukrcaj i
drugih uredaja za zatvaranje koji, ako ostanu otvoreni ili nisu ispravno ucvrsceni, mogu
uzrokovati naplavljivanje prostora posebne kategorije ili RO-RO prostora za teret, moraju se
nalaziti na brodu i izloZiti na odgovaraju¢em mjestu”,

Uzevsi u obzir odredbe ¢lanka 77. stavak 3. Pomorskog zakonika (,Narodne novine®, br.
181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15 i 17/19) prema kojem sposobnost za plovidbu,
odnosno uporabu u odnosu na brodove hrvatske drzavne pripadnosti u nacionalnoj plovidbi
utvrduje Hrvatski registar brodova (u daljnjem tekstu HRB), pojam ,norme za klasifikaciju
prema pravilima priznate organizacije, iz tocke 2.1.1 Pravila za statutarnu certifikaciju
putnickih brodova, odnosi se na Pravila za klasifikaciju HRB-a.

Pravila za klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 1. ,0p¢i zahtjevi“ (focka 4.14.1), kao i Pravila za
klasifikaciju brodova HRB-a, Dio 3. ,Oprema trupa* (tocka 7.4.1), u cijelosti prenose odredbe
jedinstvenih zahtjeva (,unified requirements®) Medunarodnog udruZzenja klasifikacijskih
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drustava (IACS) br. S8 (u daljnjem tekstu UR-S8) koja propisuje zahtjeve za pramcCana vrata i
rampe za ukrcaj i iskrcaj vozila na novim RO-RO putni¢kim brodovima gradenima na i nakon
1. srpnja 1996. godine, koji plove u medunarodnoj i nacionalnoj plovidbi, a ¢ime su ujedno
postivani zahtjevi IMO Rezolucije A.793(19).

IMO Rezolucija A.793(19) poziva sve potpisnice Konvencije SOLAS na primjenu ne samo UR-
S8 vec i na primjenu jedinstvenih zahtjeva (,unified requirements®) Medunarodnog udruZenja
klasifikacijskih drustava (IACS) br. S16 (u daljinjem tekstu UR-S16) koja definira nacin
retroaktivne primjene UR-S8 na postojece brodove odnosno brodove gradene prije 30. lipnja
1996. godine, a u koju kategoriju ulazi brod Lastovo, a prema kojoj brod Lastovo treba ispuniti
zahtjeve UR-S8 u odnosu na obvezu izrade Operativne procedure za zatvaranje i osiguranje
pramcanih vrata i rampe.

Nadalje, tockom 3.4. Priloga Il Pravila za statutarnu certifikaciju putnickih brodova u
nacionalnoj plovidbi, propisano je kako se kod pregleda broda trebaju primjenjivati
odgovarajuci postupci i smjernice navedeni u Rez. IMO-a A.1186(33), koja je zadnje izmijenila
IMO Rez. A.1040(31), a koja, u toCki 5.1.5.5, zahtijeva pregled postojanja operativnog
postupka za zatvaranje i osiguranje vrata i rampi.

Sliiedom navedenog, kod obavljanja pregleda RO-RO putnickog broda inspektor HRB-a
trebao je, u opsegu definiranom UR-S16, primjenjivati ispitnu listu IL-06A prilikom pregleda
broda Lastovo, a Sto nije provedeno. Prilikom pregleda broda Lastovo inspektor HRB-a koristio
Jje ispitnu listu IL-29SPL u kojoj je pogre$no naznacio kako ispitna lista IL-06A nije primjenjiva.

Obveza izrade Priruénika za rad i odrZavanje pramcanih vrata i rampe (,Operating and
Maintenance Manual®), kao i Operativne procedure za zatvaranje i osiguranje pramcanih vrata
i rampe, propisan je tockom 8.8. UR-S8, dok zahtjevi UR-S16 propisuju kako postojeci brodovi,
odnosno brodovi gradeni prije 30. lipnja 1996. godine trebaju ispuniti zahtjieve UR-S8 u odnosu
na obvezu izrade Operativne procedure za zatvaranje i osiguranje pramcanih vrata i rampe.

Sliiedom navedenog, brod Lastovo nije u obvezi posjedovati Priru¢nik za rad i odrZavanje
pramcanih vrata i rampe (,Operating and Maintenance Manual®), ve¢ je obvezi posjedovati
Operativne procedure za zatvaranje i osiguranje pramcanih vrata i rampe. “

Slijedom svega navedenog u poglavljima 4.5.1. do 4.5.4. ove analize moZe se konstatirati kako
postoji potreba da se na jasan i konzistentan nacin uskladi tehnicki nadzor nad sigurnos$cu
sustava oplatnih vrata na RO-RO putni¢kim brodovima u nacionalnoj plovidbi s medunarodnim
I nacionalnim pravilima, osobito kada je rijeC o pregledima brodova gradenih prije 30. lipnja
1996. godine.
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4.5.5. OCJENJIVANJE SUSTAVA UPRAVLJANJA SIGURNOSCU KOMPANIJE |
BRODA ,LASTOVO“ (VANJSKE PROSUDBE)

Prema zahtjevima ISM Kodeksa, koji je u zakonodavstvo Republike Hrvatske prenesen
Pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova - Op¢i propisi, odnosno Uredbom (EZ)
336/2006 o provedbi Medunarodnog Kodeksa upravljanja sigurnoScu, na koju se Pravila za
statutarnu certifikaciju i pozivaju, priznata organizacija obavlja ISM prosudbe kompanije i broda
u svrhu utvrdivanja udovoljavanju propisanim zahtjevima, te sukladno navedenom
izdavanja/produljenja valjanosti Potvrde o uskladenosti kompanije i Potvrde upravljanja
sigurnos¢u broda. Posljednja ISM prosudba broda ,Lastovo® (obnovni pregled) prije pomorske
nesrece obavljena je 21. lipnja 2022., bez utvrdenih nedostataka, temeljem ¢ega je brodu
izdana Potvrda upravljanja sigurno$cu.

Tijekom prosudbe broda inspektor Hrvatskog registra brodova koristio je listu provjere ,ISM
Audit Checklist QF-PRP-54* (prilog XXXVI1II) koja sadrzi sva poglavlja iz ISM Kodeksa, biljeSku
0 sukladnosti broda s pojedinim poglavljem, te napomene u posljednjem stupcu. Prema ovoj
listi provjere, brod je zadovoljio sva poglavlja ISM-a, te shodno tome, nije bilo primjedbi. U
izvjeS€u nema konkretnih informacija Sto je tono pregledano, odnosno uzorkovano i na koji
nacin. Pojedine toCke liste provjere sadrze detaljnije napomene u kojima sa navodi Sto se
to¢no treba provjeriti, ali za vecinu tocki nema napomena. Tako, naprimjer, za 1.2.2.
,Objectives of the Company (assess all risks to its ships, personnel and the environment and
establish appropriate safeguards) stoji da je stanje zadovoljavajuce (,satisfactory®), ali nema
informacija o objektivnim dokazima koje su dovele do tog zakljucka. Isti sluaj nalazi se,
primjerice, kod ,2.2. Implementation assurance Ship/Shore®, i u mnogim drugim to¢kama
sadrzanim u listi provjere. Pod stavkom ,3.3. Resources for designated person® takoder nema
nikakvih detalja o opsegu obavljenih provijera u okviru ove stavke. Stavka ,6.2.2. Crew
manning ensures safety on board“ sadrZi napomenu ,Check if the ship is appropriately manned
in order to encompass all aspects of maintaining safe operations on board*, ali bez detalja o
relevantnim standardima na kojima se temelji ova provjera. Stavka ,6.3. Procedures, new
personnel, training of new personnel/assignments* je takoder bez napomena i detalja 0 opsegu
prosudbe.

IACS smjernice ,Guidance for Auditors to the ISM Code“ br. 41 sadrze detaljne opise i
objadnjenja svakog pojedinog dijela ISM Kodeksa sa uputama $to bi prosuditelj sustava
upravljanja sigurno$¢u trebao provjeravati tijekom obavljanja vanjske prosudbe. Tako
primjerice, pod stavkom ,1.2. Objectives” navodi se kako se sve primjenjive smjernice, kodeksi
i standardi preporu¢eni od strane Medunarodne pomorske organizacije, pomorske
administracije, klasifikacijskih drustava i pomorske industrije moraju uzeti u obzir u kontekstu
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sustava upravljanja sigurnoScu. Takoder se navode standardi koji se mogu koristiti u
uspostavljanju zastite od svih prepoznatih rizika, medu koje spada:
— Code of Safe Working Practices for Merchant Seafarers, 2015 edition, Amendment 3,
October 2018
— 1S0 31000:2018 — Risk management — Principles and guidelines
— |EC 31010:2009 - Risk management — Risk assessment techniques
— |ACS Rec.127 — A Guide to Risk Assessment in Ship Operations.

Stavka ,ISM Code - paragraph 1.2. (1.2.3.2)“ spomenutih IACS smjernica pojasnjava dodatno
kako ISM Kodeks ne sadrZi zahtjev za implementacijom neobveznih i savjetodavnih smjernica,
uputa i standarda, ve¢ samo da ih kompanija treba uzeti u obzir (,taken into account’). Ovaj
izraz istim dokumentom interpretira se na nacin da, ukoliko se sustav upravljanja sigurnoScu
ne poziva na relevantnu smjernicu, uputu il standard, za takvo postupanje kompanija bi trebala
podastrijeti razumno objasnjenje (,reasonable justification should be available). Pod tockom
,ISM Code - paragraph 2.2“ navode se primjeri objektivnih dokaza potrebnih kako bi se utvrdila
sveobuhvatnost i u€inkovitost unutarnje revizije, revizije upravljanja, korektivnih i preventivnih
mjera i drugih postupaka upravljanja, kljucnih kako bi se osiguralo da se propisani sigurnosni
procesi provode i odrZzavaju. Navedene smjernice sadrze i upucivanje na korektivne i
preventivne mjere, koje proizlaze iz normi upravljanja kvalitetom 1ISO 9000 i ISO 9001. Stavka
,ISM Code - paragraph 3.3 takoder navodi detaljne upute Sto bi trebalo provjeriti kako bi se
utvrdila uskladenost s ovim dijelom Kodeksa, a odnosi se na potrebne resurse koji omogucuju
odrZavanije sigurnosti na brodovima flote. Stavka ,ISM Code - paragraph 6.2 jasno navodi
rezoluciju IMO-a ,Principles of minimum safe manning A1047(27) kao relevantnu za ocjenu
broja Clanova posade potrebno za izvrSavanje svih zadataka na siguran nacin. Nadalje se
objasnjava kako broj pojedinih Clanova posade moze biti veci od onih koje je propisala
pomorska administracija, te ukoliko je potrebno, to bi trebalo biti utemeljeno na provedenoj
evaluaciji kompanije utemeljenoj na ve¢ spomenutoj rezoluciji IMO A.1047(27), koja u aneksu
3. opisuje obveze kompanije kada je rije€ o0 ocjeni adekvatnog broja ¢lanova posade na brodu.
Pod stavkom ,ISM Code - paragraph 6.3“ navode se detaljne upute o tome Sto bi auditor
trebao pregledati i na Sto obratiti paznju kako bi provjerio uskladenost kompanije sa ovim
dijelom ISM-a. Glede poglavlja 10.3 (,Critical Equipment*), IACS Smjernice br. 41 istiu zahtjev
za provedbom postupka procjene rizika u odredivanju kriticnosti pojedinog brodskog sustava.
Primjerice, takve procedure nema u SUS-u kompanije niti broda, pa ostaje nejasna metoda po
kojoj su postojeci kritiéni sustavi i oprema evaluirani u procesu identifikacije kriti¢nih brodskih
sustava.

ISM prosudba Drustva Jadrolinija obavljena je u periodu od 11. do 13. srpnja 2023. godine, i
to prosudbama ureda Drustva u Rijeci, Splitu i Zadru. Plan ove prosudbe sadrZi detaljniju listu
elemenata koje je potrebno pregledati tijekom audita. Sama lista provjere za prosudbu
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kompanije u podruénom uredu (npr. lista provjere br. 99721/1224593 ispunjena tijekom
prosudbe podruc¢nog ureda kompanije u Rijeci) za pojedina poglavlja navodi detaljnije upute u
posljednjoj kolumni ,Notes®, ali ne za sva poglavlja ISM Kodeksa. Sve tri prosudbe podru¢nih
ureda u Rijeci, Zadru i Splitu pro$le su bez zabiljezenih zapaZanja ili nesukladnosti. Sljedece
godine godisnja prosudba podruénih ureda kompanije obavljena je u periodu od 10. do 12.
srpnja 2024., takoder bez zabiljezenih zapazanja ili nesukladnosti.

Prema istrazi dostupnim ,Godidnjim izvje$¢ima o stanju SUS-a u Drustvu Jadrolinija“ koja
obuhvacéaju period od mjeseca rujna 2019. do rujna 2023., u sklopu ocjenjivanja sustava
upravljanja sigurno§¢u kompanije i brodova kompanije koje je obavio Hrvatski registar brodova
evidentirano je 104 prosudbi, tijekom kojih je zabiljeZzena jedna nesukladnost, tri zapazanja i
dva nalaza, i to iskljuivo na brodovima, medu kojima se ne nalazi RO-RO putnicki brod
,Lastovo".

Naknadno je na zahtjev Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, a nakon pomorske
nesreCe broda ,Lastovo®, priznata organizacija tijekom rujna 2024. godine obavila dodatnu
vanjsku ISM prosudbu broda ,Lastovo® kojom je utvrdeno pet nesukladnosti i ISM prosudbu
Kompanije kojom je utvrdena jedna nesukladnost i Sest zapaZanja.

U pogledu posljednje vanjske ISM prosudbe broda ,Lastovo®, a povezano s analizom ovoga
izvjeSca, utvrdeno je lzvjesStajem o nalazima:

— Nesukladnost u pogledu zapisa o upoznavanju ¢lanova posade s brodom koji su u
trenutku pomorske nesrece bili ukrcani na brod, pri ¢emu za ,vodu palube nije upisano
vrijeme trajanja familijarizacije; za prvog Casnika palube nije upisano vrijeme
familijarizacije te nije verificirana familijarizacija od strane odgovornog €asnika, za
jednog kormilara bez datuma i vremena provedene familijarizacije; za drugog kormilara
bez vremena obavljene familijarizacije; za treCeg kormilara familijarizacija obavljena u
trajanju od 1.5 sati (propisano Poslovnikom minimalno 1 dan) (referenca na ISM
Kodeks: 6)

— Nesukladnost u pogledu da ,pramCana i krmena rampa uvrStene su u popis
preventivnog odrzavanja (ne u kritiénu opremu); lako je evidentirana verifikacija
obavljenih pregleda u propisanim intervalima u navedenoj formi, pripadni detaljni zapisi
0 obavljenim redovnim pregledima nisu pronadeni na brodu ukljuéivsi specifiéno
uputstvo o odrZzavanju i radu navedenih sustava“ (referenca na ISM Kodeks: 10, 10.3)

— Nesukladnost u pogledu da je ,unutarnja prosudba obavljena 10. svibnja 2024.
kompletirana sa zakljuckom da su utvrdena manja odstupanja; zapis o utvrdenim
odstupanjima nije pronaden; forma zapisa unutarnje prosudbe nekompletno i nejasno
ispunjena“ (referenca na ISM Kodeks: 12)
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U pogledu posliednje vanjske ISM prosudbe Kompanije, a povezano s analizom ovoga
izvjeS€a, utvrdeno je IzvjeStajem o nalazima:

— ZapaZzanje u pogledu da ,procedure ukrcaja Casnika (Poslovnik poglavlje 6.2.) ne
prepoznaje rizik istovremenog ukrcaja veCeg broja novo promoviranih ¢asnika.
Preporu¢a se poslovodstvu razmotriti rizike i prevenirati ih kroz izmjenu procedure*
(referenca na ISM Kodeks: 6.2)

— ZapaZanje u pogledu da ,ukrcajne rampe nisu uklju¢ene u preglede kriticne opreme*
(referenca na ISM Kodeks: 10, 10.3)

— ZapaZanje u pogledu da ,pri ocjeni / planiranju radova i aktivnosti korektivnog
odrZavanja nije prepoznata potreba verifikacije radova od strane priznate organizacije
| Klasifikacijskog drustva. lzostanak navedenog potencijaino moze dovesti do
nesukladne usluge.” (referenca na ISM Kodeks: 10)

— ZapaZanje u pogledu da ,procedura nabavke uredaja, opreme i materijala koje imaju
upliv na sigurnost broda, opreme, posade/putnika, zastitu okoliSa od zagadivanja te
udovoljavanju zahtjeva primjenjivih propisa, pravila i konvencija nije uklju¢ena u
Poslovnik i procedure SUS-a. lako nisu zabiliezeni dokazi o neudovoljavanju
referentnim propisima za pojedinu opremu / uredaje / materijale, nejasno definiranje
ovlasti i zaduZenja u navedenom procesu, ukljucujuéi i verifikaciju isporu¢ene robe,
predstavlja rizik za pojavu nesukladnosti sa ozbiljnim posljedicama.” (referenca na ISM
Kodeks: 10)

MoZe se konstatirati kako postoji prostor za pobolj$anje izvedbe vanjskih ISM prosudbi
kompanije i brodova. Vanjske prosudbe SUS-a obavljene prije nesre¢e na brodu ,Lastovo®
redovito su rezultirale izvieS¢ima bez pronadenih neuskladenosti, sto znaci da, bas kao i
unutarnje prosudbe, nisu usmjerene na kriticko preispitivanje sustava upravljanja sigurnoscu
kompanije i broda. To se osobito odnosi na procedure odredivanja brodskih kriticnih sustava
ili opreme, postojanje operativnih uputa za rukovanje rampama, zapise o satima rada i odmora,
definiciju korektivnih mjera i nepostojanje koncepta preventivnih mjera u unutarnjoj prosudbi,
te nejasnoca glede procedura radnih postupaka. Dodatna vanjska prosudba detektirala je ovu
problematiku tijekom posljednje prosudbe sustava upravljanja sigurnoS¢u kompanije i broda,
a nakon pomorske nesrece.

U skladu s navedenim, ova istraga ocjenjuje svrsishodnim osigurati dodatno upoznavanje ISM
prosuditelja s nacelima i principima iz IACS smjernica ,Guidance for Auditors to the ISM Code
41% te izvrSiti reviziju postojecin lista provjere Hrvatskog registra brodova za ISM prosudbu
kompanije i broda kako bi bilo razvidno $to je pregledano i uzorkovano tijekom prosudbe prema
pojedinim tockama ISM Kodeksa, takoder u skladu s ovim IACS smjernicama. Time bi se
osnazio sustav vanjskih prosudbi prema nacelima ISM Kodeksa i smanjile moguénosti da
neuskladenosti i zapazanja ostanu nezamijecene, odnosno da budu detektirane nakon vrlo
ozbiljne pomorske nesrece.
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Zakljuéno, ova istraga Zeli istaknuti kako je sve navedeno u ovome izvje$¢u u pogledu sustava
upravljanja sigurnoScu, i s time povezanih unutarnjih i vanjskih prosudbi, potrebno razumijevati
s ciliem da se potakne razvoj vrijednosti i promicanja sigurnosne osvijestenosti svih ukljuéenih
dionika i ucinkovitog upravljanja sigurnosnim rizicima, razvoja otvorenog identificiranja i
izvjeStavanja o sigurnosnim problemima i opéenito kontinuiranim poboljSanjima i jacanjem
kompetencija. U bitnom, radi se o potrebi razvoja ,sigurnosne kulture (,safety culture®) u kojoj
sustav upravljanja sigurno$¢u nije samo formalni okvir, ve¢ i potrebi da odraZava i potiCe
temeljna opredieljenja, vrijednosti i uvjerenja o razvoju sigurnosne kulture u brodarstvu, sto je
i temeljena svrha ISM Kodeksa.
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5. ZAKLJUCAK

Pomorska nesre¢a RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo® rezultat je viSe razli¢itih Cimbenika koji
su, svaki u odredenoj mjeri, ali u konacnici u kumulativu, doveli do tragitnog dogadaja, a koji
su detaljno analizirani ovim izvjeS¢em.

U redovnoj eksploataciji broda mehanicko zatvaranje i osiguravanje praméane rampe
predstavljao je posao koji se rutinski obavljao neposredno prije isplovljavanja. Na dan
neposredno prije pomorske nesreCe, podizanje pramCane rampe radi pregleda brtve
pramcanog vizira predstavljalo je odstupanje od svakodnevne rutine isplovljavanja broda kada
se rampa ustaljenom praksom zatvarala i osiguravala nakon Sto se podigne u krajnji gornji
poloZaj. Potaknut uoCenim odstupanjem od uobiCajene, ustaljene prakse zatvaranja i
osiguravanja rampe nakon njezina podizanja, zapovjednik poku$ava dostupnim
komunikacijskim sredstvima dozvati kolege, ali pozivi ostaju neodgovoreni. Na brodu se inace
koriste samo tri VHF primopredajnika, koji se nalaze kod zapovjednika, vode palube i kormilara
zaduzenog za vez na krmi, i svi su uredaji bez dodatne opreme koja bi olakSala komunikaciju
u svakodnevnom radu, $to bitno umanjuje moguénost ucinkovite komunikacije, posebice ako
se u obzir uzme izrazena buka hidraulickoga sustava prilikom rukovanja rampom. Sigurno
zatvaranje i osiguravanje pramCane rampe zahtijeva toCno odredeni slijed radnji koje se
obavljaju na razliCitim udaljenim mjestima na brodu. Stoga sigurno zatvaranje i osiguravanje
pramCane rampe zahtijeva pravovremenu i uskladenu komunikaciju i koordinaciju medu
¢lanovima posade zaduZenima za obavljanje tih radnji, osobito kada se u obzir uzme Cinjenica
da izvedba sustava ne posjeduje namjenske automatske indikatore kojima se signalizira
(ne)uspjeSnost zatvaranja i osiguravanja rampe, kao i oteZani uvjeti zbog buke rada
hidrauliCkoga sustava. Zapovjednik je svjestan tih okolnosti, zbog ¢ega se odlucuje na gasenje
hidrauliCke pumpe, kako bi eliminirao buku s ciliem da uspostavi komunikaciju s osobljem.
GaSenje hidraulicke pumpe uzrokuje pad radnoga tlaka u hidrauliCkom sustavu, ¢ime se gubi
sposobnost zadrzavanja rampe, koja pada slobodnim padom buduci da prethodno nije bila
osigurana. Stoga se obavljanje posla pregleda brtve pram¢anog vizira na nacin koji odstupa
od ,svakodnevne rutine” zatvaranja i osiguravanja pramcane rampe prije isplovljenja, gaSenje
hidraulicke pumpe, te otezane komunikacijsko-koordinacijske okolnosti uvjetovane
dislociranim mjestima na brodu s kojih se rukuje, zatvara i osigurava pram¢ana rampa,
nepostojanje indikatora njenoga zatvaranja i osiguravanja, izrazena buka tijekom rada
hidraulickoga sustava i nedostatan broj VHF primopredajnika s pripadaju¢om opremom
smatraju kontributivnim ¢imbenicima pomorske nesrece.

Obavljanju posla pregleda brtve pram&anog vizira na dan pomorske nesrece nije prethodio
radni sastanak, procjena rizika, niti je koriStena lista provjere, no i same dokumentirane
procedure i procjene rizika sustava upravljanja sigurno3¢u nisu dovoljno jasne i funkcionalne
sadrzajem, strukturom i medusobnom povezanoScu, stoga je teSko utvrditi koji bi postupak
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odgovorna osoba na brodu trebala primijeniti u pogledu organizacije takve vrste posla u kakvu
spada pregled brtve pram¢anog vizira. Sve navedeno, uz evidentnu uzurbanost kojom se sve
odvija, o ¢emu svjedodi i Cinjenica kako je od pristajanja broda do nesrece proSlo desetak
minuta, smatra se kontributivnim ¢imbenicima pomorske nesrece.

Nitko od Clanova posade, izuzev zapovjednika u odredenoj mijeri kako je prethodno
pojasnjeno, nije izrazio sumnju da su okolnosti izvrSenja pregleda ispod pram¢ane rampe
nedovoljno sigurne, $to je prije svega posliedica nepotpunog razumijevanja tehnickih
karakteristika rampe, ali moguce i principa ukorijenjenih u radne procedure kompanije po
kojima se na zaustavljanje radnih postupaka koji ugroZavaju sigurnost obvezuju iskljucivo
zapovjednik i osobe odgovorne za primjenu pojedinog postupka, Sto moze obeshrabriti ostale
¢lanove posade da ukazu na potencijalne opasnosti tijekom rada. Navedeno takoder spada u
domenu kontributivnih ¢imbenika.

Nepotpuno razumijevanje izvedbe i tehnickih karakteristika hidraulickog sustava praméane
rampe, koji ne posjeduje ugradeni sigurnosni sustav automatskog kocenja, dovelo je do toga
da rampa neposredno prije pomorske nesreCe nije bila zatvorena i osigurana kako se to
uobi¢ajeno prakticiralo u rutinskom postupku koji prethodi isplovljavanju broda iz luke. Medu
odredenim Clanovima posade prevliadavalo je uvjerenje, temeljeno na iskustvu, da se rampa
mora osigurati, ali je medu svim Clanovima posade vladalo i uvjerenje da ne moze
nekontrolirano pasti onako kako se to dogodilo u dan pomorske nesrece. To je posljedica
Cinjenice da na brodu nije bilo uputa za rukovanje rampom i pripadajuc¢im hidraulickim
sustavom, kao ni pisanih informacija o tehnic¢koj izvedbi i karakteristikama iz kojih bi
upoznavanje posade, neovisno 0 njenoj rotaciji, s principima rada takvoga sustava bilo
moguce, pri Cemu se samo upoznavanje Clanova posade prenosilo usmenim putem od
iskusnijih prema novoukrcanim kolegama. Zbog toga se nepostojanje uputa i podrobnijih
informacija o izvedbi i karakteristikama hidrauli¢kog sustava pram¢ane rampe $to bi omogucéilo
njegovo razumijevanije, a time i ispravno rukovanje, smatra kontributivnim ¢imbenikom ove
pomorske nesrece.

Sustav rampe i pripadajuéi hidraulicki sustav nije identificiran kao kriti¢ni brodski sustav, iako
spada u sustave Ciji iznenadni kvar ili oSteCenje moze dovesti do opasnosti za brod, ljude ili
okolis. Oznaditi neki sustav ili opremu kritiénim znadi, izmedu ostalog, i naglasenu brigu za
takav sustav i sve njegove komponente, procjenu rizika sustava i svih kljucnih komponenti, te
sistematizaciju i istraZivanje kvarova i incidenata povezanih sa sustavom, Sto bi u konacnici
rezultiralo i boljim poznavanjem takvoga sustava od strane ¢lanova posade. Primjerice, ru¢na
pojasna ko¢nica na vitlu hidromotora pram€ane rampe nije bila identificirana, koriStena,
testirana, niti ima zapisa 0 njenom odrzavanju, iako je ona namjenski dizajnirana za

osiguravanje rampe, uz mehanicko zabravljivanje. Zbog toga se neoznacCavanje rampe kao

AIN/05-FR-01
Stranica: 90/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

e U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
A ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

kriticnog brodskog sustava i nedostatak metodologije po kojoj se takvi sustavi detektiraju
smatra kontributivnim ¢imbenikom ove pomorske nesrece.

Nadalje, postoji prostor za unaprjedenje sustava kada je rije€ o vodenju evidencija o
odrZavanju opreme, kvarovima, incidentima i promjenama opreme i pojedinih komponenti.
Pojedini ¢lanovi posade, kao i tehnicko osoblje kompanije zaduZeno za tehni¢ku podrsku i
sigurnost nisu bili u spoznaji pro$lih incidentnih situacija povezanih s rampama na brodu, iz
kojih bi se mogle izvuci pouke te osigurati da posada broda i osoblje budu svjesni potencijalnih
opasnosti, neovisno o njihovom uzroku. To svjedoCi da postoje¢i sustav vodenja evidencija
glede odrzavanja ne doprinosi poznavanju sustava i opreme koja se nalazi na brodu, stoga se
isti moze ocijeniti kontributivnim ¢imbenikom.

Kontributivnim ¢imbenikom smatra se i nedostatno kumulativno iskustvo trojice kljuénih
¢lanova sluzbe palube ukrcanih na brod ,Lastovo®, a koji su prvi put unaprijedeni na brodu
,Lastovo® u viSa zvanja, i to u ljetnoj sezoni, Sto je opéenito utjecalo na smanjenu razinu
medusobne koordinacije, a kod pojedinih ¢lanova posade i smanjenu razinu svjesnosti, kada
je u pitanju nuZnost zatvaranja i osiguravanja rampe u svim okolnostima.

Operativne zadace zauzimaju srediSnje mjesto u radu zapovjednika i prvog ¢asnika palube,
od kojih svaki sudjeluje i u strazi palube, dok ostaje upitno u kojem vremenskom opsegu te
koliko kvalitetno i temeljito brojne upravijacke odgovornosti i duZnosti koje te funkcije
zahtijevaju mogu obavljati, posebice za vrijeme visoke sezone. Organiziranje, izvrSenje i
nadzor radnog zadatka kakav je bio pregled brtve pram¢anog vizira - koji nije definiran SUS-
om broda, no upravo i zbog toga - spada u podrucje upravljackih odgovornosti zapovjednika i
prvog Casnika palube, stoga se ,formacijski sastav* sluzbe palube sa zapovjednikom i samo
jednim Casnikom palube, kakav je uspostavljen na brodu ,Lastovo®, smatra kontributivnim
¢imbenikom pomorske nesrece. Povezano s ovim, od znacaja bi bilo unaprijediti toCnost i
kvalitetu zapisa o satima rada i odmora za sve Clanove posade, kako bi upravljacke strukture
kompanije imale vjerodostojne informacije 0 ovom vaznom pitanju, te izmedu ostalog i na
temelju takvih zapisa, utvrditi odgovarajuci formacijski sastav posade, posebice Casni¢koga
kadra palube.

Kontrolni mehanizam sustava upravljanja sigurnoS¢u - unutarnje prosudbe - ne uspijeva
ispuniti cilj provjere uskladenosti definiranih postupaka s njihovom izvedbom na brodovima, te
izvrSiti kritiCko preispitivanje SUS-a u pogledu prethodno navedenih kontributivnih ¢imbenika,
a kako je to zahtijevano ISM Kodeksom. Vanjske prosudbe SUS-a obavljene prije pomorske
nesrece broda ,Lastovo® redovito rezultiraju izvjeS¢ima bez pronadenih neuskladenosti, Sto
znaci da, bas kao i unutarnje prosudbe, ne uspijevaju izvrsiti kriticko preispitivanje SUS-a. U
pogledu ranije navedenih kontributivnih ¢imbenika to se osobito odnosi na definiranje brodskih
kriticnih sustava i operacija, utvrdivanja kriticnosti nekog sustava ili opreme, izostanak
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operativne upute za rukovanje rampom, definiciju korektivnih mjera i nepostojanje koncepta
preventivnih mjera u unutarnjoj prosudbi, te nejasnoce glede procedura radnih postupaka.
Dodatna vanjska prosudba detektirala je ovu problematiku tijekom posljednje prosudbe
sustava upravljanja sigurno$¢u kompanije i broda, a nakon pomorske nesrece.

Nesporna je Cinjenica da je ljudski faktor imao utjecaj na slijed dogadaja koji su doveli do
pomorske nesrece, jer je pram¢ana rampa, nakon $to je postavljena u krajnji gornji polozaj,
ostala neosigurana i s ugasenom hidraulikom, za razliku od ustaljenog postupka kojim se
zatvarala i osiguravala prije svakog isplovljavanja broda. Takvo postupanje ¢lanova posade
proizlazi iz nepotpunog razumijevanja izvedbe i tehnickih karakteristika sustava pramcane
rampe, $to je posljedica nepostojanja uputa i informacija o pripadaju¢em hidraulickom sustavu
pramCane rampe na brodu, zbog ¢ega se upoznavanje ¢lanova posade obavljalo temeljem
praktinog iskustva pomoraca. Nepotpuno razumijevanje sustava nije utjecalo na sigurnost
¢lanova posade dokle god se rampom upravljalo ustaljenim postupkom u sklopu rutinskih
operacija priveza i odveza broda, ali je u slijedu dogadaja povezanih s radnim zadatkom koji
je predstavljao odstupanje od takve rutine dovelo do nekontroliranog pada rampe, zbog ¢ega
se nepotpuno razumijevanje sustava smatra prevladavajuéim uzro¢nim Cimbenikom ove
pomorske nesrece. Opisane okolnosti potrebno je promatrati i u kontekstu svih ostalih
prethodno navedenih kontributivnin ¢imbenika, kao i analize pomorske nesrece iz koje
kontributivni Cimbenici proizlaze.

Nikako se ne moze reci da Clanovi posade nisu uopce bili upoznati s rukovanjem pramcanom
rampom, jer su mnogi i danima i mjesecima prije nesrece, upravljali istom na ustaljeni nacin
prethodno ste€enim iskustvom. Ovdje se radilo o djelomiénom, nepotpunom poznavanju
sustava, koje je sa sigurnosnog aspekta opasnije od nepoznavanja. Naime, ljudi ¢e uvijek s
oprezom pristupiti neCemu $to znaju da ne poznaju, medutim ako rade u uvjerenju da poznaju
sustav, njihovi koraci bit ce samouvjereni, bez da predmnijevaju prisutnost kakvog rizika po
njih i druge. Razumno je sa sigurnoScu pretpostaviti da nitko ne bi stajao ispod rampe da je
postojala svijest 0 mogu¢im opasnostima u takvom poloZaju, neovisno o tome je li medu
posadom postojalo saznanje o tome je li rampa osigurana ili nije. Stoga je za razumijevanje
poduzetih radnji ¢lanova posade koje su prethodile padu pram¢ane rampe, kao i svih ostalih
okolnosti pomorske nesrece, potrebno u cijelosti uzeti u obzir sve izneseno u ovom izvjescu.
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6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Sigurnosne preporuke namijenjene su adresatima koji su najmjerodavniji za njihovu primjenu
s ciliem sprjeCavanja pomorskih nesreca i nezgoda u buduénosti i unaprjedenja sigurnosti
plovidbe. Sigurnosne preporuke ne odreduju odgovornost niti pripisuju krivnju za pomorsku
nesrecu.

Temeljem rezultata sigurnosne istrage pomorske nesre¢e RO-RO putni¢kog broda ,Lastovo*
i slijedom analize i zakljuCaka iz ovoga izvje$¢a, Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom,
pomorskom i Zeljeznickom prometu izdaje sljiedece sigurnosne preporuke:

SIGURNOSNE PREPORUKE KOMPANIJI ,,JADROLINIJA*

AIN05-SR-1/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporuca se osigurati da se operativni postupci za
rukovanje, zatvaranje i osiguranje sustava oplatnih vrata, izradeni prema specificnostima
tehnicke izvedbe sustava, nalaze na brodovima i da su postavljeni na odgovaraju¢a mjesta
upravljanja.

AIN05-SR-2/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporua se osigurati da su €lanovi posade
upoznati s postupcima ispravnog rukovanja, zatvaranja i osiguranja oplatnih vrata u redovnim
operacijama i u izvanrednim okolnostima, prema specificnostima tehni¢ke izvedbe na
pojedinom brodu.

AIN05-SR-3/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporu¢a se na brodovima koji to ne posjeduju,
ugraditi namjenski svjetlosni indikator i zvucni alarm na zapovjednickom mostu i na svakom
panelu upravljanja kojima se indicira da su oplatna vrata zatvorena i da su sredstva za
osiguranje i zatvaranje ispravno postavljena, prema pravilima klase.

AIN05-SR-4/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporuéa se u sustav upravljanja sigurno$cu
implementirati i poticati nagelo ,zaustavljanja rada koji nije siguran® (,Stop Work Authority“) za
sve Clanove posade, neovisno o svojstvu ukrcaja, u kojemu bi svaki ¢lan posade mogao
zaustaviti rad za koji smatra da se obavlja na nacin i/ili u okolnostima koji moze ugroziti ljude,
brod ili okoliS.

AIN05-SR-5/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporu¢a se uspostaviti metodologiju utvrdivanja
kritiCnih brodskih sustava i opreme u skladu s ISM Kodeksom i standardima o primjeni ISM
Kodeksa, i revidirati popis kritiCnih brodskih sustava i opreme s pripadaju¢im komponentama,
a za RO-RO putni¢ke brodove preporuca se uvrstavanje sustava pramcanih vrata (vizira),
pramcanih i krmenih rampi u popis ,Kriticne brodske opreme i sustava“.
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AIN05-SR-6/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporu¢a se unaprijediti evidenciju o odrzavanju,
popravcima, zamjenama, pregledima i incidentima brodskih uredaja i opreme i pripadajucih
komponenti s pristupom takvim podacima odgovornim osobama na brodu i osoblju kompanije
zaduzenom za tehnic¢ku podrsku, u svrhu ispravne identifikacije uredaja i opreme koja se nalazi
na brodu, praCenja njezinoga stanja i planiranja odrZavanja. Preporu¢a se funkcionalne
zahtjeve evidencijske baze podataka uskladiti sa smjernicama dokumenta ,IACS - A Guide to
Managing Maintenance in Accordance with the Requirements of the ISM Code®. Ustrojavanje
takve evidencijske baze podataka predlaze se na informacijskoj platformi s pristupom u
realnom vremenu.

AIN05-SR-7/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporuc¢a se opremiti ¢lanove posade dostatnim
brojem prijenosnih VHF komunikacijskih uredaja s pripadaju¢om osobnom opremom (slusalice
koje omogucuju komunikaciju u bu¢noj atmosferi, futrole, ekstenzije mikrofona i sl.) kako bi se
osigurala u€inkovita interna komunikacija i koordinacija medu ¢lanovima posade u izvr§avanju
operativninh zada¢a na brodu. Preporu¢a se praCenje provjere stanja i odrZavanja ovih
komunikacijskih sredstava osigurati kroz sustav upravljanja sigurno$cu.

AIN05-SR-8/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporu¢a se provesti postupak utvrdivanja
odgovarajuceg broja ¢asnickog kadra palube u sklopu ,formacijskoga sastava posade®, kako
bi poslove, duznosti i odgovornosti koja ta svojstva ukrcaja zahtijevaju ucinkovito obavljali na
upravljackoj razini s primarnim ciliem skrbi za sigurnost ¢lanova posade, putnika i broda.
Odgovarajuéi broj ¢asnickog kadra palube za neometano obavljanje poslova na upravljackoj
razini potrebno je utvrditi prema specificnostima pojedinog broda i vodeci racuna o organizaciji
radnog vremena i vremena odmora ovoga kadra.

AIN05-SR-9/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporua se uvodenje internog pravila prema
kojemu u rotaciji upravljacko osoblje iste sluzbe (palube i/ili stroja) mora udovoljiti kriteriju
minimalnog kumulativnog iskustva na odredenom brodu (,Officer Matrix). PreporuCa se
najmanje Sest mjeseci kumulativnog plovidbenog staza u sadasnjem svojstvu.

AIN05-SR-10/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporu¢a se u sustavu upravljanja sigurno$¢éu na
jasan i funkcionalan nacin definirati, strukturirati i uskladiti radne postupke, planiranje poslova
I procjenu rizika i njihovu medusobnu povezanost, kako bi odgovorne osobe na brodu pravilno
I svrsishodno primjenjivale propisane procedure prilikom organizacije radnih zadaca, prema
specificnostima pojedinog broda.

AIN05-SR-11/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporuca se unaprijediti dokumentirane kontrolne
mehanizme unutarnjih prosudbi sustava upravljanja sigurno$¢u kako je to propisano ISM
Kodeksom, u svrhu uéinkovitog identificiranja uzroénih ¢imbenika koji mogu dovesti do
neuskladenosti, njihovog otklanjanja i prevencije ponavljanja takvih nalaza, ukljuCujuci
redefiniranje ,korektivne mjere i implementaciju ,preventivne mjere* prema standardu
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upravljanja kvalitetom propisano normama HR EN ISO 9000 i 9001, u njihovoj azuriranoj
verziji.

AIN05-SR-12/2025: Kompaniji ,Jadrolinija“ preporua se osigurati usavrSavanje i jacanje
kompetencija prosuditelia unutarnjin prosudbi sustava upravljanja sigurno$¢u u pogledu
primjene ISM Kodeksa i naina provodenja unutarnjih prosudbi prema standardu upravljanja
kvalitetom propisano normom HR EN ISO 9001, u njenoj aZuriranoj verziji, u svrhu osnazivanja
kritiCkog preispitivanja i kontinuiranog unaprjedivanja sustava upravljanja sigurno$cu.

SIGURNOSNE PREPORUKE HRVATSKOM REGISTRU BRODOVA

AIN05-SR-13/2025: Hrvatskom registru brodova preporuca se tehni¢ki nadzor nad sigurnos¢u
sustava oplatnih vrata na RO-RO putni¢kim brodovima u nacionalnoj plovidbi uskladiti s
medunarodnim i nacionalnim pravilima, osobito kada je rije¢ o pregledima brodova gradenih
prije 30. lipnja 1996. godine.

AIN05-SR-14/2025: Hrvatskom registru brodova preporuca se osigurati dodatno upoznavanje
ISM prosuditelja s naCelima i principima iz IACS smjernica ,Guidance for Auditors to the ISM
Code 41%, s ciliem osnaZivanja vanjskih prosudbi prema ISM Kodeksu i kako bi se smanijile
mogucnosti da neuskladenosti i zapazanja prilikom prosudbi ostanu nezamijecene.

AIN05-SR-15/2025: Hrvatskom registru brodova preporuca se unutar postojecih lista provjere
JSM Audit Checklist QF-PRP-54* (za brodove) i ,JSM Audit Checklist* (za kompanije)
podrobnije specificirati komponente pregleda unutar pojedinih dijelova ISM poglavlja kako bi
bilo razvidno Sto je pregledano i uzorkovano tijekom prosudbi, u skladu s nacelima izloZzenim
u IACS smjernicama ,Guidance for Auditors to the ISM Code 41°“.

AIN/05-FR-01
Stranica: 95/137



ofite AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

St U ZRAGNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
au ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PLVJTN|CK| BROD ,LASTOVO*
MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

7. SIGURNOSNE POUKE

Temeljem rezultata sigurnosne istrage pomorske nesre¢e RO-RO putnickog broda ,Lastovo®
i slijedom analize i zakljuCaka iz ovoga izvje$¢a, Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom,
pomorskom i Zeljeznickom prometu izdaje sljedecu sigurnosnu pouku:

AIN05-SL-1/2025: Clanovi posade broda ili rukovode ili se operativno sluze mnogim i razliitim
sustavima, uredajima i opremom na brodu. S promjenom ukrcaja na novi brod, pomorci se
dodatno susrecu s razli¢itim izvedbama, specificnima za pojedini brod. Poznavanje tehnicke
izvede sustava, uredaja i opreme i principa njihova rada kljuéni je preduvjet za sigurno
rukovanje ili obavljanje radova. Stoga su upute za rukovanje i odrZavanje brodskih sustava,
uredaja i opreme, nuzne kako bi se osiguralo njihovo ispravno i sigurno koristenje od strane
brodske posade, osobito u slu¢ajevima kada je rukovanje potrebno obaviti koordinirano s vise
razliCitih dislociranih mjesta na brodu. Takve upute trebaju biti napisane na radnom jeziku
broda u obliku i na na¢in razumljiv ¢lanovima posade. Potrebno je da namjensko upoznavanje
s brodskim sustavima, uredajima i opremom bude uskladeno s uputama proizvodaca, odnosno
da barem odrazava njihovu stvarnu tehniCku izvedbu s identificiranim sposobnostima,
ograni¢enjima i povezanim rizicima takvoga brodskog sustava.

Adresati: Ova sigurnosna pouka namijenjena je brodovlasnicima, brodarima, kompanijama,
klasifikacijskim drustvima i pomorcima.
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8. PRILOZI

Meteoroloski i hidrometeoroloski podaci za GMP Mali LoSinj za dan 11. kolovoza 2024 (izvor:

Prilog I.
DHMZ)
GMP MALI LOSINJ — terminske vrijednosti meteoroloskih elemenata
dana 11. kolovoza 2024. godine
. ™ 7k 14h 21h
Vidljivost 30 30 20
(km) 3
Naoblaka (desetine) 0 1
Temperatura 28.6 35.1 29.9
&)
Relativna vlaZnost (%) 52 44 - - 47. —
Vjetar smjer | jatina (Bf) | smjer | jatina(Bf) | smjer | jalina(Bf)
Maksimalna dnevna 353
temperatura zraka (°C)
Minimalna dnevna 26.9
temperatura zraka (°C)
Temperatura na 5 cm 236
visine (°C) . —
Opis vremena: Sungano i vedro tokom dana, u veceri umjereno oblatno. Vjetar ngstalan po smjeru 1 P]?
jagini. Temperatura zraka bez promjene, no¢ topla, jutro jako toplo, danju jako vruce, nastavak toplinskog
vala. Kasno popodne vidljivi dijelovi sunéevog haloa, laZna sunca.
& Na postaji Mali Loginj dana dan 11. kolovoza 2024. godine nije bilo oborine.
GMP MALI LOSINJ — atmosferske pojave dana 11. kolovoza 2024. godine
Atmosferske pojave Intenzitet Trajanje
Sundéev halo nije zabiljeZen intenzitet 1 pp — 19:30*
*procijenjeno vrijeme
Oznake:
PP — popodne — vrijeme od podne do poc¢etka mraka
Definicije:
Sunéev halo — veliki svjetli prsten oko Sunca uslijed loma svjetla na kristalima leda.
GMP MAL. LOSINJ, stanie mora, 11. kolovoza 2024.
Sat Sifra | Visina valova (m) Opis
1
2
3
4
S
6
i’ 2 0.1 -0.5 malo valovito (vali¢asto)
8
9
10 2 0.1 -0.5 malo valovito (vali¢asto)
11
12
13 2 0.1 -0.5 malo valovito (vali¢asto)
14 3 0.5-1.25 umjereno valovito
15
16
17
18
19 3 0.5 -1.25 umjereno valovito
20 3 0.5 - 1.285 umjereno valovito
21 2 0.1 -0.5 malo valovito (valigasto)
22
23
24
*termini sa praznim poljem oznadavaju da u tom terminu nema motrenja stanja mora
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Prilogll.  Drzavna trajektna linija br. 401 - Red plovidbe; ,Visoka sezona 28.06. - 01.09.“ (izvor:
Jadrolinija, Red plovidbe)

JADRGLINIJ A

DRZAVNA TRAJEKTNA LINLJA br. 401

ZADAR/Gaienica - IST/Kosira¢a - OLIB - SILBA - PREMUDA/Krijal - MALI LOSINJ i obratno

VISOKA SEZONA
28.06. - 01.09.

poN, CET, PET, SUB UTO, SRI, NED Luke PON, ':E;’E;H' SUB, UTO, 5RI
09:.00 * 09:00 * M.DA_R 23:15 22:45
(Gazenica) A

11:30 _ IST 20:40 3

11:35 [Kosiraga) 20:35

12:20 11:45 19:50 19:50
OLB

12:25 11:50 19:45 19:45

13:10 12:35 19:05 19:05
SILBA

13:20 12:45 18:55 18:55

14:00 13:25 PREMUDA 18:15 18:15

14:05 13:30 (Krija) 18:10 18:10
MALI

15:45 15:10 ¥ Log 16:30 16:30

* Kada liniju odriovo trajekt 'Lastove’ polazak iz Zadra 30 minuta kosnife, a dolasci i polasci iz ostalih luka ostaju nepromjenjeni

¢ Liniju odrZava brodar JADROLINIJA

® Red plovidbe podloZan je promjenama

AIN/05-FR-01
Stranica: 98/137



ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ) »
U ZRAGNOM, POMORSKOM | ZAVSNO IZVJESCE
MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Prilog lll.  Popis kriticne opreme i sustava na brodu ,Lastovo“ iz srpnja 2024. (izvor: Jadrolinija, brod
sLastovo“, dokument ,Provjera kriticne brodske opreme i sustava“)

Str. 1
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Prilog IV.

Prilog V.

Izvadak iz ISM Kodeksa, poglavlje 10. (izvor: IMO, ISM Code)

10. MAINTENANCE OF THE SHIP AND EQ

10.1 The Company should establish procedures to ensure that the ship is maintained in
conformity with the provisions of the relevant rules and regulations and with any
additional requirements which may be established by the Company.

10.2 In meeting these requirements the Company should ensure that:
inspections are held at appropriate intervals!

any non-conformity is reported, with its possible cause, if known:
.3 appropriate corrective action is taken: and

.4 records of these activities are maintained.

10.3 The Company should identify equipment and technical systems the sudden
operational failure of which may result in hazardous situations. The SMS should
provide for specific measures aimed at promoting the reliability of such equipment or
systems. These measures should include the regular testing of stand-by arrangements
and equipment or technical systems that are not in continuous use.

1
.2

10.4 The inspections mentioned in 10.2 as well as the measures referred to in 10.3 should
he integrated into the shin's operational maintenance routine

lzvadak iz IACS No.74 iz ,A Guide to Managing Maintenance in Accordance with the
Requirements of the ISM Code“ (izvor: IACS Rec. 2001/Rev.2 2018)

4. THE IDENTIFICATION AND TESTING OF ‘CRITICAL’ EQUIPMENT

Clause 10.3 of the ISM Code states, “The Company should establish procedures in its SMS
to identify equipment and technical systems the sudden operational failure of which may
result in hazardous situations. The SMS should provide for specific measures aimed at
promoting the reliability of such equipment or systems. These measures should include the
regular testing of stand-by arrangements and equipment or technical systems that are not in
continuous use”.

The list of “critical’ equipment and systems will vary according to the type of ship and the
operations in which it is engaged. When the equipment has been identified, appropriate tests
and other procedures should be developed to ensure its reliability.

Page 7 of 9 JACS Rec. 2001/Rev.2 2018

No.74

On board any ship there may be equipment and systems the sudden operational failure of
NO . which may result in hazardous situations, and for which there may be no mandatory
74 requirements. Measures aimed at promoting the reliability of such equipment or systems
should be provided.
(cont)
The testing and maintenance of stand-by and infrequently used equipment should be part of
the company’s maintenance plan. The following are examples of items to be subjected to
inspection and test:

1) alarms and emergency shutdowns,

i) fuel oil system integrity,

i) cargo system integrity,

Iv) emergency equipment (EPIRB, portable VHF, emergency steering gear, emergency
generator, emergency fire pump, etc.),

v) safety equipment (portable gas and CO2 detectors, etc ),

vi) fire-fighting equipment and life-saving equipment,

vil) generators and batteries,

viii) (pre-arrival and pre-departure tests of) steering gear, main propulsion, telegraphs, etc.
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Prilog V.  Evidencija odrzavanja rampe i vizira (izvor: Jadrolinija, brod ,,Lastovo“, dokument ,,Odrzavanje
uredaj/sustav/prostor, sustav br.2%)
o ~__ ODRZAVANIE _ oméa-'ooz-mm-n
JADROLINITA UREBDAJSUSTAV/PROSTOR Tnagica:0.03
.-B'Rop : "LASTOVO"
; NAZIV‘ UREBM!SUSTAV/PRDSTOR BRODSKE RAMPE 1 vrzon
ém REDAJ!SUSTAV. __RC)STOR :
: PROIZVOBA(‘& .
oz AKA _,ROIZ.VOBAC‘A\-
-’rur s
Lt PRA_MAC BCRMA
: fc;omNA PROIZVODNJE-
OPIS :
N_ﬂ.pf' ina:Owvaj ot pripada spisku oprenie za odifavanje
Datum: 15.08.1997. Pregledao: ‘Odobrio:
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JADROLINITA

ODRZAVANIE

UREDAJISUSTAVIPROSTOR

Omaka:00.2,10.01-L. |
Inadica:0.02
Sustav: 2

_Stranican /2.

Komp |

. P:REVENTIVNI I KONTROLNI RADOVI

1,2,6 .| Vizuet

(strukturd; dosjed;...)

S

| 1.2,6 | Viziielna kontrola brtvijenja

34 | Viai fed - - _ x
. Evan 'tovétﬁ_Om'-ma.’é&u- . X

zivanfe Guljen) doogx ]|

6. | Kontrola.. . -

|e5.. | Konitrola zragnosti (istro¥enja)

.. 1.Dnevino
T e
- __%_Tj‘c'dl_tp'
3,Mjssetne |
4/ Tromjescéng
AN

Ovaj-al

SAP_B_II; godiZfnje

o e T
‘7.Dvogodifnje/Medupregled

8.Klaza.

¢ pripada spisku oprenic za odr2avanje

Datons 15.08.1997.

Preglédao:

"Odobrior

AIN/05-FR-01

Stranica: 103/137



offe AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ) N
U ZRACNOM, POMORSKOM | _ ZAVSNO IZVJESCE
ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO"

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

lzvjesScée o kvaru br. 59, 2006. (izvor: Jadrolinija, brod , Lastovo®, dokument ,lzvjesce o kvaru®)

Prilog VII.
VANJE Oznaka.10.2.10.01-
JADROLINIJA A) IZVIESCE O OSTECENJU- [T St 0,07
BIZVIESCE O KVARU+* 1~ | Stranica: 1/1

Dostavitl inspektoru brod;:! Fax:

BROD : < 7 7Sv O Broj izvjeséa:_ /77 .

DATUM:/2. OF SAT: 7. /oo

SUSTAY ( Naziv ) : ARm mcs PAsy7x /7 v)257

Broj sustava, = Komponenta broj : 7

OPIS: PRrhr sy P PRNTAC I SORA7Y S Peec
LRAPC  Dpa s e o AR CE o A D D
‘ DR Y TP A 1. N w0 prodc

e gty NP T

UZROK OSTECENJA :

L E DS ity 7

PRIJEDLOG AKCLIE :_ €37 Z 20070 7 2 &Py 3D

ODGOVORNA OSOBA :
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Prilog VIII.

AIN/05-FR-01

lzvjesée o ostecenju br. 02, 2012. (izvor: Jadrolinija, brod ,Lastovo“, dokument ,lzvjeSée o
osteéenju”)

ODRZAVANIE Oznaka:10.2.10.01-1
JADROLINUA A) IZVJESCE 0 OSTECENJU* Bl Tnatica: 0.04

B)IZVJESCE O KYARU* | Stranica; 1 /1

-t ?F . :
onv. P ’.'1"'»(‘ s .
i i Ll e ‘ !
SUSTAV(Nazxvi)' BEOYory ' PAMY U2 &£ :
/7
Br. Sustava:_<-

Komponenta br. |5 Broj h\ﬂt&l _//“ (**redui broj- nmv/;oan)
(**Napomena: Rednim brojcm smatra se svako izvjedée po nastanku u tekltoj godinf)

,,,,,

.........................................................................................................

..........................................................................................................
..........................................................................................................

........................................................................................................................................

PRIJEDLOG AKCLJE*: [J Rjesiti do isplovijenja [J U roku 7 dana  [J U roku 30
dana [J Prati se stanje i nije himo [J Rje.fm tuekom god:&’njeg remonta
OBRAZLOZENJE PRLJEDLOGA:..

ODGOVORNA OSOBA :

MP.

Stranica: 105/137



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM |
ZELJEZNICKOM PROMETU

ZAVSNO 1ZVJESCE
RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*
MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Prilog IX.

Evidencija odrzavanja hidraulickog sustava (izvor: Jadrolinija, brod ,Lastovo“, dokument

»0drzavanje uredaj/sustav/prostor, sustav br.39)

ODRZAVANIJE

JADROLINIJA UREDAJVSUSTAV/PROST

Oznaka. 00 2, 10.01-1

OR Inadica0.02

Sustav: 39
Stranica:77 /2

BROD : "LASTOVO"

NAZIV: UREPAJ/SUSTAV/PROSTOR : HIDRAULICKI SUSTAY

SIFRA :UREDAJ/SUSTAV/PROSTOR :
PROIZVODAC : JAPAN

OZNAKA PROIZVODACA :
TIP:

SERIJSKI BROJ :

LOKACIJA : PRAMAC, KRMA, SUHI PROSTOR

GODINA PROIZVODNJE: 1970

OPIS ¢

Komp.! | Hidro pumpe

Komp.2 | Hidro cilindri
Komp.3 | Hidraulicki cjevovod, tankovi ulja, filteri
Komp4 | Uputnici hidro pumpi

{ Hidro motor

Kump, 3

(Pramac)

INupomena vy obrazac pripadn §piski opecme za odi 2y e

Pregledao:

Ijxmm. 13.08.1997

Odobrio:
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ODRZAVANIL

JADROLINUA UREDAJ/SUSTAV/PROSTOR

Oznaka: 002 10011

Inadica:0 02

Sustav: 39
Stranica:78 /2

PREVENTIVNL | KONTROLNI RADOVI

/ZDOBLIL

4 5

1. Prema potrebi servis

2. Prema potrebi servis

< |

1,2,3,4,5 | Pregled ispravnosti

3, Kontrola i &iSéenje filiera ulja

3. Kontrola tankova hidro ulja X

| Dacvao
2 Tjedno
3 Micsotno

4 Trompesedno

§ Polugodstnje
6 Codiinje
7 Dvogoditaye/Medipreged

8 Klaa

Napoaena Ovij obrazac pripada spisku opremc 71 odeavampe

Datum: 15.08.1997,

Pregledao

Odobrio:
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Prilog X.

lzvadak iz priruénika proizvodaca hidraulickog sustava (izvor: Jadrolinija)

*foa Lxaas!

*Aoa @y uo

shep (921t)g £19.49!
*AoA pag pue puz uo

Kep Axaaal

*foa 381

U0 I3UTRI}E AP URD]D ‘e

 LINI5¥IH3 303 §3MW0N
40 \«o:.qxwm.o.. a) ..uwuw..

“po1qmodL sem dund

MpAY 4L Ny Ased gL NT g

*dumd ayg doyg (7

*aelq oy uo g (1

*s{tey aansgaxd

110 9y} Jeiy 9s®d Yy U] ‘e

*9yrIq o) uo Jngd *d

*uoy1sod [eurIOU

81 U1 9q 03 dATeA PRI '

uopyysod

[eIINAU §31 UT 3q 0} daTRA

[0JIJUQD JO IB3AD] Y], ‘e

- D059 Uey
§53] 9q 0} ouﬂmuomEﬁ 1o ‘2

i .

T opuey, 3| I (¥

*jutof adid sty tredoy (¢
- +dund e doig (2

*9yerq oy uo jnd ([
‘syes[ 1o ;1

*9jerado

03 INUPUOd ‘Yea[ ou J]

| *afeyesr 1o ou dq 0 *q

‘uoyyysod

[eWLIOU 831 UL 3q 0} ATRA Yoeg

uorpisod [eIjnat s31

Ut 9q 0} 9ATRA [0IJUOD JO I13.43] BYT

q

‘e

9o10N

KuaBrowy ue uy

uorjetadQ 1933y

uoyjeradQ uy

uonietadQ 03.1011g

244

{Ts@DIA) TYANVIN ZONVNILNIVA

AIN/05-FR-01

Stranica: 108/137



ZELJEZNICKOM PROMETU RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ) »
U ZRAGNOM, POMORSKOM | ZAVSNO IZVJESCE
MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Prilog XI.  ,,Primopredajni zapisnik“, 06. kolovoza 2024. (izvor: Jadrolinija, brod , Lastovo*)
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AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM |

ZELJEZNICKOM PROMETU

ZAVSNO 1ZVJESCE

RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*

MALI LOSINJ, 11. KOLOVOZA 2024.

Prilog XIL.

lzvadak iz opisa radnog mjesta za ,1141-1. Zapovjednik (I)“ (izvor: Jadrolinija, ,,Pravilnik o

sistematizaciji radnih mjesta Drustva“)

ZADACA RADNOG MJESTA

Odgovornost za pravodobno i to¢no izvriavanje poslova radnoga mjesta u skladu sa pravilima struke,

painjom dobrog gospodarstvenika i pozitivhim pravnim propisima iz djelokruga rada radnog mjesta.

Upravijanje brodom, organizacija rada na brodu, sigurnost putnika, posade tereta i broda, vodenje

brodske dokumentacije i sli¢no.

IOvlasti su odredene Pomorskim zakonikom, medunarodnim i nacionalnim propisima i internim aktima

Drustva.

(Odgovoran je za sigurnost putnika, posade tereta, broda i red na brodu u granicama odredenim

izakonskim i drugim propisima te internim aktima Drustva, za obavljanje javnih ovlaitenja na brodu i

lzastupanje brodara te obavljanje komercijalnih zadaca, organiziranje i nadzor nad prikupljanjem

prijevoznih dokumenata, manipulaciju i koristenje pogonskog goriva i sl.

Posjedovanje ovlaitenja i zadovoljavanje uvjeta za rad na brodu prema medunarodnim konvencijama i

Inacionalnim propisima te aktima Drustva.

OPIS POSLOVA (KLIUCNE ODGOVORNOSTI)

- Manevriranje i upravijanje brodom te redovita kontrola ¢asnika i ¢lanova plovidbene straie

tijekom plovidbe

- Nadzor ukrcaja putnika i vozila

- Kontrola slaganja i pri¢vréivanja tereta sukladno knjizi stabiliteta i priru¢nika za slaganje tereta i
vozila

- Koordinacija i kontrola rada svih odjeljenja na brodu sukladno komercijalnoj eksploataciji broda

- Koordinacija i kontrola radova u redovnom godi$njem remontu broda

- Koordinacija i kontrola radova kod izvanrednih kvarova i o$tecenja

- Kontrola valjanosti brodskih svjedodZbi i pravodobno ishodovanje istih

- Izrada plana vjeibi i kontrola uvjeZbavanja posade broda za djelovanje u kriznim situacijama

- Organiziranje i rukovodenje posadom broda tijekom pregleda broda od strane Luékih viasti i

klasifikacijskog drustva

- Poduzimanje potrebnih mjera koje proizlaze iz odgovornosti za sigurnost putnika, posade tereta i

broda, propisane Pomorskim zakonom i medunarodnim ugovorima/propisima koje obavezuju RH

- Zapovijedanje i organiziranje posade u svezi obavljanja poslova na brodu, posebno organiziranje

postupaka u sluéajevima opasnosti i odravanje broda

- Rukovodenje postupcima u slu¢ajevima nastupanja neposredne opasnosti za Zivot putnika i

posade te nastajanju materijalne 3tete, u cilju otklanjanja pogibije 3to ukljucuje prema

okolnostima slucaja i obavjescivanje kompanije i tijela obalne drZave nadleznih za pruZanje pomoci

na moru, traganje i spasavanje te intervencije u slu¢aju onetiscenja mora

- Provodenje upoznavanja i uvjeZbavanja sa sredstvima i opremom za sigurnost i spasavanje te

poduzimanije mjera za odriavanije tih sredstava i opreme

- Organiziranje dodatnog ljudstva kojim e se osigurati siguran boravak broda u luci

- Poduzimanje potrebnih mjera radi postivanja zahtjeva u svezi sa satima rada i vremenom odmora

posade - ILO konvencija

- Organiziranje sustava komuniciranja | obavjesc¢ivanja na brodu

- Organiziranje i nadzor nad administracijom, brodskim, radijskim i drugim dnevnicima te davanje

uputa ¢asnicima o pisanju biljeZaka u straZi, a osobito unoenje biljezaka o dogadajima koji

ugroZavaju sigurnost putnika, posade tereta i broda

- Nadziranje provodenja mjera higijensko-tehnicke zastite, mjera protupoZarne zastite, zastite na

raduiisl.

sl
- Kontroliranje i potpisivanje ra¢una, dostavnica, specifikacija za obavljene radove, potvrda za
pruzene usluge i sl.

- Vodenje brodske dokumentacije i redovne korespodencije sa rukovodecim sluzbama Drustva
- Dostavljanje pisanih izvje3¢a o izvanrednim situacijama Predsjedniku uprave Drustva

strane posade broda, vodenje dokumentacije SUS-a

podredenih radnika te izgradnju buduéih potencijalnih nasljednika

procesu

- Obavljanje ostalih poslova, u skladu s naravi i vrstom rada, prema nalogu neposrednog

rukovoditelja

Postupanje u skladu sa utvrdenim procesima, postupcima i pravilima zaétite na radu i zastite od
poZara te obavljanje procesa rada na siguran naéin uz koriftenje osobnih zaititnih sredstava

- Nadzor nad provodenjem kontrole prijevozni¢kih dokumenata, putnika, stvari, pogonskog goriva i

- Implementacija postupaka SUS-a, njihovih izmjena i dopuna i osiguranje provedbe postupaka od
- Unutar svog djelokruga rada odgovornost za poticanje, usmjeravanje, motivaciju, razvoj i edukacijul

- Obavljanje ostalih dnevnih poslova kao i ostalih poslova i zadaéa s obzirom na potrebe u radnom

- Postupanje u skladu sa procesima, postupcima i dokumentima integriranih sustava upravijanja
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Prilog XIll.  lzvadak iz opisa radnog mjesta za ,1141-4. Casnik plovidbene straze | (Il)* (izvor: Jadrolinija,
»Pravilnik o sistematizaciji radnih mjesta Drustva“)

ZADACA RADNOG MIJESTA
Odgovornost za pravodobno i toéno izvrSavanje poslova radnoga mjesta u skladu sa pravilima struke,
paznjom dobrog gospodarstvenika i pozitivnim pravnim propisima iz djelokruga rada radnog mjesta.
Rukovodi sluzbom palube i koordinira rad s drugim sluzbama na brodu,
Odgovornost za pravodobno obavljanje poslova na palubi te rukovodenije operacijama ukrcaja |
iskrcaja putnika i tereta, privez/odvez, navigaciju, odrZavanje palube broda, prikupljanje i
administriranje prijevoznih dokumenata i dr. prema uputama Zapovjednika broda.
Odgovornost za neometanu sigurnost plovidbe za vrijeme obavljanja poslova palubne straie.
Posjedovanje ovlastenja i zadovoljavanje uvjeta za rad na brodu prema medunarodnim konvencijama |
nacionalnim propisima te aktima Drustva.
OPIS POSLOVA (KLIUCNE ODGOVORNOSTI)
- Samostalno vréenje straZe u smjenama i vodenje navigacije u svojoj smjeni na zapovjedniékom
mostu u toku plovidbe, sve do pravilne predaje straze
- Vodenje toénih biljeski o radnjama i postupcima u svezi s plovidbom broda u brodskome
dnevniku i drugim knjigama nadzora i evidencije
- Obavljanje svih poslova palubne straZe u plovidbi, sidridtu i u luci u skladu sa pravilima struke i
zahtjevima posla
- Provjeravanje kormilarskog kursa, pozicije | brzine broda
- Provjeravanje ¢lanova posade koji preuzimaju poslove straZe jesu li sposobni za obavljanje
poslova straze, posebice njihove prilagodbe noéne vidljivosti
- Redovno vrienje straze u luci
- Odgovornost za izradu i pravodobno slanje odgovornim sluzbama, brodske dokumentacije
potrebne za slobodan promet u domadcim i stranim lukama
- Odgovornost za radio vezu i ispitivanje svih radijskih uredaja (GMDSS )
- lzvjescivanje Zapovjednika broda o moZebitnoj dvojbi glede sigurnosti
- Obveza nadzora provedbe mjera zastite na radu u skladu sa zakonom
- Vodenje brige o provodenju svih nacela i pravila koja proizlaze iz prihvacenih medunarodnih
Konvencija, zakonskih propisa i odluka Drustva
- Osposobljavanje vjeZbenika palube
- Organizacija | odgovornost za proces preuzimanja prijevoznih dokumenata prilikom operacije
ukrcaja putnika, vozila i tereta te vodenje pripadajuce dokumentacije, sukladno aktima
Drustva, ukollko nije ukrcan neposredni visi casnik
- Odgovornost za odrzavanje ispravnosti protupoZarne opreme
- Unutar svog djelokruga rada odgovornost za poticanje, usmjeravanje, motivaciju, razvoj i
edukaciju podredenih radnika te izgradnju buducih potencijalnih nasljednika
- Obavljanje ostalih dnevnih poslova kao i ostalih poslova i zadaca s obzirom na potrebe u
radnom procesu
- Obavljanje i drugih poslova po nalogu neposrednog rukovoditelja
- Postupanje u skladu sa procesima, postupcima i dokumentima integriranih sustava upravljanja
- Postupanje u skladu sa utvrdenim procesima, postupcima i pravilima zastite na radu i zastite
od pozara te obavljanje procesa rada na siguran nacin uz koristenje osobnih zastitnih sredstava
- lzvodenje vjezbi u cilju izvriavanja duznosti u kritiénim situacijama prema rasporedu za uzbunu
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Prilog XIV.  lzvadak iz opisa radnog mjesta za ,1141-8. Voda palube“ (,,Pravilnik o sistematizaciji radnih
mjesta Drustva“)

ZADACA RADNOG MJESTA

Odgovornost za pravodobno i to¢no izvr$avanje poslova radnoga mjesta u skladu sa pravilima struke,
painjom dobrog gospodarstvenika i pozitivnim pravnim propisima iz djelokruga rada radnog mjesta.
Privez/odvez broda, brodska garaZa i uredaji na palubi, raspored i organizacija rada u sluzbi palube.
Ovlasten je da ¢uva, priprema i izdaje potreban alat i potro$ni materijal za rad osoblja palube te
vrienje rasporeda i kontrole rada.

Odgovornost za rukovodenje i sudjelovanje u svim poslovima na palubi, a prema uputama i
naredenjima ¢asnika plovidbene straze I (1) i (1) ili Zapovjednika broda.

Posjedovanje ovlastenja i zadovoljavanje uvjeta za rad na brodu prema medunarodnim konvencijama i
nacionalnim propisima te aktima Drustva.

OPIS POSLOVA (KLIUCNE ODGOVORNOSTI)

- Rukovodenje i sudjelovanje u svim poslovima na palubi prema uputama i naredenjima &asnika
plovidbene straze | (1) i (), odnosno Zapovjednika

- Nadziranje pocetaka, prekida i zavrSetaka svakodnevnih poslova posade palube

- Cuvanje, priprava i izdavanje potrebnog alata i potroSnog materijala za rad osoblja palube te
obavljanje rasporeda i kontrole rada

- Briga o istoci i urednosti spremista potro§nog materijala i inventara palube te da je materijal u
njima lako dostupan

- Kontroliranje opreme za sidrenje, spustanje ¢amaca i sizova te poduzimanje mjera za njihovo
odrZavanje u ispravnom stanju

- Nadziranje &istoce palube i uredenja palubnih prostorija

- Zavrijeme priveza/odveza, micanja ili sidrenja broda, rukovodenje pramé¢anim vitlom prema
uputama ¢asnika plovidbene straze | (1) i (I1)

- Rukovanje pomo¢nim platformama u brodskoj garaZi po nalogu 1 ¢asnika plovidbene straze |
(11) (na brodovima nacionalne plovidbe)

- Pomaganje casniku plovidbene straZe | (1), ¢asniku plovidbene straZe I (Il)pri sastavljanju
trebovnika potro3nog materijala i inventarskih predmeta palube te u sastavljanju liste rashoda

- Odgovornost za proces preuzimanja i poniStavanja prijevoznih dokumenata prilikom operacije
ukrcaja putnika, vozila i tereta te vodi pripadajuc¢u dokumentaciju, sukladno aktima Drustva,
ukoliko na brod nije ukrcan ¢asnik palube

- Obavljanje izravnog nadzora nad primjenom mjera higijensko-tehnicke zastite i zastite na radu
¢lanova posade palube

- Obavljanje i drugih poslova po nalogu neposrednog rukovoditelja

- Unutar svog djelokruga rada odgovornost za poticanje, usmjeravanje, motivaciju, razvoj i
edukaciju podredenih pomoraca te izgradnju buduéih potencijalnih voda palube

- Obavljanje ostalih dnevnih poslova kao i ostalih poslova i zadaca s obzirom na potrebe u
radnom procesu

- Postupanje u skladu sa procesima, postupcima i dokumentima integriranih sustava upravljanja

- Postupanje u skladu sa utvrdenim procesima, postupcima i pravilima zastite na radu i zastite
od pozara te obavljanje procesa rada na siguran nacin uz koristenje osobnih zastitnih sredstava

- lzvodenje vjeZbi u cilju izvrSavanja duZnosti u kritiénim situacijama prema rasporedu za uzbunu
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Prilog XV.  lzvadak iz opisa radnog mjesta ,1141-9. Clan plovidbene straze (kormilar)“ (,Pravilnik o
sistematizaciji radnih mjesta Drustva“)

ZADACA RADNOG MJESTA

Odgovornost za pravodobno i to¢no izvrSavanje poslova radnoga mjesta u skladu sa pravilima struke,
paznjom dobrog gospodarstvenika i pozitivnim pravnim propisima iz djelokruga rada radnog mjesta.
Privez/odvez, kormilarski uredaj, garaZa i dr.

Posjedovanje ovlastenja i zadovoljavanje uvjeta za rad na brodu prema medunarodnim konvencijama i
nacionalnim propisima te aktima Drustva.

- Obavljanje straZe na zapovjedni¢kom mostu u prisustvu ¢asnika palube ili Zapovjednika, za
vrijeme plovidbe ili boravka na sidristu, kao i straZe na palubi u luci, pridrzavajuci se propisa o
brodskoj straZi

- Kormilarenje u smjenama, promatranje i protupozarna ophodnja po nalogu deZurnog Casnika ,
obavljanje i drugih poslova u svezi sigurnosti broda i plovidbe te odravanje broda prema
uputama €asnika u straZi

- Sudjelovanje u poslovima ¢i$éenja i otklanjanja necistoca i smeca sa otvorenih paluba, iz
garaZe, sanitarnih ¢vorova te pomocnih prostorija

- Sudjelovanje u privezu i odvezu broda te pripremanju i pospremanju veza, bokobrana i druge
opreme za vez

- Sudjelovanje u radu kod ukrcaja/iskrcaja i slaganja vozila u garaZi

- Zavrijeme lu¢ke straZe, briga o Cisto¢i i redu na palubi te da na vrijeme budu istaknuti vidljivi
potrebni signali, zastave i svjetla, briga o paljenju i gaSenju brodske rasvjete

- Obavljanje straZe u garaZi (na sizu ) i kontroliranje posjeta nepoznatih osoba na brodu te
vodenje knjige “Evidencija posjetitelja “

- Tijekom lu€ke straZe redovito kontroliranje veza broda

- Obavljanje poslova otklanjanja korozije, pripreme povrsina za bojanje te bojanje i lakiranje svih
dijelova pripadnosti broda kao i drugih poslova na odrZavanju opreme palube broda tijekom
redovnog godisnjeg remonta i u redovnoj eksploataciji broda

- Obavljanje i drugih poslova iz djelokruga rada organizacijskog dijela, a po nalogu vode palube,
casnika plovidbene straze | (1) i (11), ili Zapovjednika

- Obavljanje ostalih poslova kao i ostalih poslova i zadaéa s obzirom na potrebe u radnom
procesu

- Postupanje u skladu sa procesima, postupcima i dokumentima integriranih sustava upravljanja

- Postupanje u skladu sa utvrdenim procesima, postupcima i pravilima zastite na radu i zastite
od poZara te obavljanje procesa rada na siguran nacin uz koristenje osobnih zastitnih sredstava

- lzvodenje vjezbi u cilju izvravanja duZnosti u kritiénim situacijama prema rasporedu za uzbunu
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Prilog XVI.  lzvadak iz opisa radnog mjesta ,,1141-18. Voda stroja“ (,Pravilnik o sistematizaciji radnih
mjesta Drustva“)
ZADACA RADNOG MJESTA
Odgovornost za pravodobno i toéno izvrSavanje poslova radnoga mjesta u skladu sa pravilima struke,
paznjom dobrog gospodarstvenika i pozitivnim pravnim propisima iz djelokruga rada radnog mjesta.
Rad u brodskoj strojarnici, sa opremom, instalacijom i dr. Rukovodenje i koordiniranje poslova i
laktivno sudjelovanje na odrZavanju strojarnice. Posjedovanje ovlastenja i zadovoljavanje uvjeta za rad
na brodu prema medunarodnim konvencijama i nacionalnim propisima te aktima Drustva.
OPIS POSLOVA (KLJUCNE ODGOVORNOSTI)
- Rukovodenje i koordiniranje neposrednim obavljanjem poslova, aktivno sudjelovanje u radu
na odrZavanju strojarnice prema uputama i naredenju 2. asnika stroja
- Cuvanje, priprava i izdavanje alata i potro3nog materijala za rad osoblja stroja te raspored
Cistaca stroja i kontroliranje njihovog rada
- Vodenje i odgovornost za skladiSte potroSnog materijala
- Nadziranje ukrcaja goriva i maziva te nadopunjavanje taloZnih tankova i dnevnih tankova
goriva
- Odrzavanje Cistoce strojnog kompleksa
- Provodenje mjera higijensko-tehnicke zastite i protupozarne zastite
- Prisustvo u strojarnici na manjim brodovima za vrijeme plovidbe
- Obavljanje i drugih poslova iz djelokruga rada organizacijskog dijela, a po nalogu ¢asnika stroja
ili Upravitelja stroja
- Obavljanje ostalih dnevnih poslova kao i ostalih poslova i zadaca s obzirom na potrebe u
radnom procesu
- Postupanje u skladu sa procesima, postupcima i dokumentima integriranih sustava upravljanja
- Postupanje u skladu sa utvrdenim procesima, postupcima i pravilima zastite na radu i zastite
od poZara te obavljanje procesa rada na siguran naéin uz koristenje osobnih zastitnih sredstava
- lzvodenje vjezbi u cilju izvrSavanja duZnosti u kriticnim situacijama prema rasporedu za uzbunu
AIN/05-FR-01
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Prilog XVIl.  Obrazac rasporeda radnog vremena na brodu (1) (izvor: Jadrolinija, brod ,,Lastovo‘)

\ Oznaka:00.3.07.01-1

7.1, SPREMNOST ZA RAD Inatica:0.02
JADROLINIJA Obrazac rasporeda radnog vremena na brodu Stramca: 172
( Format for a table of shipboard working arrangement ) .

Format for a table of shipboard working amangements

Ime brods : “ LASTOVO Zastuva broda : Hrvatsks IMO broj : 7010717
{ name of ship ) ( Nag of ship ) { IMO No. if any }
Datum posljednjeg aZuriranja 09.05.2024 str.i(1) od (2)
( iatest update of table ) page : from -of

Nagvet Doy sats eacda W minimadai broy s odmora se primjesjuje sskladao Pravilreks o abantsane poslova.radeom sremens i odriavanju strate,e obavtianiu drugh poslova nh brodu kujima se cargunnva sigerma plovidbs | zits mors od eseéiséania. ("Narodne
povine” b 0198 03,100 ) domesce u skiads 3 ILO Konvencijom o radnam sremens « i pommoescs.iz 1996 (br.180),1e 32 5vim primjesswim registrinusio nacioralnim kodeksivam spovorima kojs o overe prema zaltjevims ivedene Koavenciye |
Romvencije o standardima za motearb, zdavame - svjedodfhn | dcdame straka pomarace, 1975, kako je umjenjens | dopamjens (STCW konvencia)

The masimisms urs of seork or muimwy hours of rest ave applicuble i avcordamce it Bexwotion on Warchbecmg arnamgements cmd Pesformance of other Daties cw Rnord Suips for Asssiravce of Safety of Navigation andt Marive Pollution Provectson (officil
Gazzese _ errwed (0 cxulorany with {(4) 't Xeaarers' Howrs of IWark amd the Mannimg of Ships ¢ anvention, {PH6(ND. 18T, aned with awy: appiicsble colletive mareement regiviered or awtlswized in acenrdance with that Comeeticn aed with the

Comrennin an S of Travmg,. ¢ericanon and Watchkeming for Seafarers, 197X, @ Awonded (ST Comvention).

Missrmalm sati odmors ( menimumn bours of sest 77 st
Planirani dnevni radni sati na moru Planirani dnevnl radni sati u luci Ukupan broj sati odmora dnevno
Scheduled daily work hours at sea Scheduled daily work hours in port Total daily rest hours
Radno mjesto / zvanje X DuZnost izvan strake DuZnost izvan straZe Napomene
. StraZa - §
Pasition / Rank "":h_ ,'(A::lpi‘i‘;) (od-do) S'(zthLS M‘f‘o ) (od-do ) Comments Na moru U luci
Non-watckeeping duties 2 " Non- iping duties At sea In port
( from-to) ( from-10) { from-te ) (from-t0)
Zapovjednik STCv“; .," k2 15 95
Kormitar (1, 11, 111)* 16:00 - 17:45 3 3 s
17:45 - 1825 09:30-:19:00 08:30—09:30 22:45-23:00 STCW 11/4 15 9,5
: 11:30 - 15:45
B 19:20 - 20:05
2.Casnik stroja 20:10 - 22:45 STCW 11173 15 9.5
Casnik palubne straZe | STCW 11/1 1.5 9.5
Kormilar (1, I1, TIT)’ 09:30 - 11:30 STCW 11/4 1,5 9,5
—— 11:35-1220 o 08:30 - 09:30 -
13:20 - 14:00 ey 22:45-23:00 ——
Upravitelj stroja 14:05 - 15:45 % S 3G i ,'""' 15 9.5

0, isti se mijenjaju u navigaciji svakih 90 min.
Potpis zapovjednika smjena"B*:
Signature of Master

*Budud da brod u formaciji ima ukrcan:
Potpis zapovjednika smjena“A*;
Signature of Master

| STCW Komveseiz
80 ol STUW Compentiow.

e
Ser

IDulum 01.03.2014. lP!\'g!cdun —

ol su extabean: dijelovi 110 Kenvenc
a for selected extrovesfrom 11.0) Comrons

Prilog XVIIl.  Radno vrijeme posade koja ne vrsi strazu (izvor: Jadrolinija, brod ,,Lastovo“)

Obrazac Wfice radnc £ viemen na brodu —_— —

Format fors table of " shipboaniworking arrcangrements

IMO broj : 2010717 Zastava broda: HRVATSKA/CROATIA Datum posljednjeg azuriranja: 09.05.2024.
TMO rumber Flag of the ship Lastest updare of 1able

RADNO VRIJEME POSADE KOJA NE VRSI STRAZU

Ime boda : LASTOVO
Neame of the ship

(working hours for crew which is exept of watchkeeping duties)
Planirani dnevni sati na moru Planirani dnevni sati u luci Ukupan broj sati odmora dnevno
Radno mjesto / zvanje Scheduled daily work hours at sea Scheduled daily work hours in port Totaly daily rest hours
/ Rank ) ==
Rosiion /- an DuZnost izvan straZe (od-do) DuZnost izvan straZe (od-do) _
N hkeeping duties (fr {0) N hkeeping duties (from-to) Na moru U luci
At sea In port
Voda palube 09130 - 09:45: 11145 - 15:45: 1630~ 1 08:00-- 09:30: 10:30 - 11:00; 15:45 — 16:30; 22:45 5 "
Boatswain STk 23:00
Mornar 09:30 - 09:45; 11:45 - 15:45; 16:30 - ] 08:00 - 09:30; 10:30 IIA:OO; 15:45 - 16:30; 22:45 2 9
0s 22:45 23:00
Vota strold 09:30 - 15:45 04:00 - 09:30; 15:45 — 16:00 7 5
Donkeyman
Mot 16:30 - 22:45 16:00 - 16:30; 22:45 - 04:00 65 55
Otler
Kuhar 09:30-15:45; 16:30 - 19:00 07:00 - 09:30; 15:45 - 16:30 - 8
Miladi¢ sobe 09:30-15:45; 16:30 - 19:00 07:00 - 09:30; 15:45 - 16:30 4- 8
Konobar 09:30 - 15:45; 16:30 - 22:30; 09:00 - 09:30; 22:45-23:15 I 10

Potpis Zapovjednik smjepé "B":
Master:

Potpis Zapoviednik smjena "A":

NIJA R
G ‘ROU /Js
Master: 'ﬁy

)
N

LASTOVO
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Prilog XIX.

Dedalak 2.

Obrazac zapisa o satima odmora pomoraca (izvor: Jadrolinija, Poslovnik SUS-a broda

»Lastovo®)

Obrazac zapisa o satima odmora pomoraca
Format for record of hours of rest of seafarers
Ime broda IMQ broj Zastava
broda sl Jod(..)
Name of ship IMO number (if any) Flag of ship: () of () pages

Pomorac (ime 1

prezime) Radno
mjesto/zvanje:

Seafarer (full name). Position / rank:

Mjesec1 godina: U strazi[4]:

Month and year: Watchkeeper:

Zapis o satima odmora

Record of hours of rest

Ognadite razdoblja odmora s X ili koristeci neprekinutu liniju odnosno strelicu,

Please mark periods of rest, a applicable, with an X, or using a continuous line or arrow.
ISPUNITE TABLICU NA DRUGOJ STRANICI

COMPLETE THE T4ABLE ON THE REVERSE SIDE

Slijed: akoni, pravilnici i/ili kelektivni ugovori propisuju ogranidenja u svezi radnih sati ili najmanjeg

broja sati odmora na brodu: Pravilnik o obavljanju poslm:z radnom vremenu i odrZzavanju straZe élanova

posade na pomorskim brodovima trgovatke momarice Republike Hrvatske («Narodne novines. br. 91,/98
i........) i Nacionalni kolektivoi ugovor za hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnaj plovidbi.

The following naticnal laws, regulations and/or collective agreements governing limitations on working

hours or minimum rest periods apply to this ship: Regulation on Hours of Work and Watchkeeping

arrangements of the Crew Members on Board the Ships Registered in the Republic of Croatia (National

Gazette, 91/98 and ...}, National Collective Agreement for Croatian Seafarers on the Ships in

International Voyages,

SlaZem se da je ovaj zapis sukladan sa satima odmora navedenog pomroca

I agree that this record is an accurate reflection af the hours of rest of the seafarer concerned.

Ime i prezime zapovijednika ili osobe ovladtene od zapoviednika da popife ovaj zapis

Name of master or person authorized by master to sign this record
Potpis zapovjednika ili ovladtene osobe:
Potpis pomorca:

Signature of master or authorized person Signature of seafarer

Preslik ovoag zapisa mora biti dostavljen pomorcu, Ovaj obrazae je predmet pregleda i ovjere sukladno
postupeima propisanim od Ministarstva pomorstva, prometa i veza,

A copy of this record is to be given to the seafarer. This form is subject to examination and endorsement
under procedures established by Ministry of Maritime Affairs, Transport and Communications of the
Republic of Croatia,

Zapls o satema odmora pemorca
Formal for rocord of hours of rest of seafamrs

prop
In applying !gma":an VI, m_.‘a.m Rg 5 hm..d e taken inta accoun:
1 maksimalan prasjedan broj radnih sati za odredeni yremenski persad ne smije preéi 12 sati na dan, Najmanji periodi edmors navedsniu
od]el ik A-VIIL'] me smiju se tumaditi na nadin da svi ostali sati mogu biti iskori$teni za strafu ili osiale dutnosti;
L] m\mrﬁr:‘gw shouid ensure thar excessive ar wmreasonable overall working hours are not underraken. fi particular, the
- periods specified in section 4-FIIV] should not be interpreted as impiying thar all ocher howrs may be devoted to watchkesping or

2 udestalost | dubing rsjanja dopusts, ksa §edehren pladent dopust, s stvarnd Sambenict  spredavanja slvarams umor 1 eagerilsvanga dans
korittenin dopusia;
that the frequancy and length of leave periods, and the granting qf compenzatory leave, are marerial facrors in provensing ftigue from buliding
up aver a peviod gf time; and

-3 odredbe mogu biti razlititi za brodove male obalne plovidbe pod uvjetom éa je na snazi poseban ustroj mjera sigumosti.

the provisions may be vavied for ships on short-rea vayages, provided special sqfery arrangements are pur in place.

[Finas mark pariads of st 5 appicabin, Wilh"s” o using @ confinuss i or 3o
¢ 0 49 ® 2 & 3 8 4 0 5 0 8 O F O 8B 0 % 1. 0 1 1 1 2 1 3 1 4 1 5 1 8 4 7 1 & 1. % 2 8 2 1 2 2 2 3

[FE |GFUFLLENA, CLAM

| EZrEDSn

[Eraf Fvja (e He.) |

= I

= s mpeec,

COMPLETED BY THE

[peenen |

siazerara |odmara  [ndmara
cammams |u 24 sata |u 7 dana
Hours of |Hours af
resl, as  |mast, a5

i any. many
2ehows |7 dugs
period|period
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Prilog XX.  lzvadak iz obrasca o satima odmora iz mjeseca srpnja 2024.- zapovjednik (izvor: Jadrolinija,
brod ,,Lastovo“)
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Prilog XXI.  lzvadak iz obrasca o satima odmora iz mjeseca srpnja 2024.— prvi ¢asnik palube (izvor:
Jadrolinija, brod ,,Lastovo‘)
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Prilog XXIl.  lzvadak iz obrasca o satima odmora iz mjeseca srpnja 2024.— voda palube (izvor: Jadrolinija,

brod ,,Lastovo“)

| 2x [NE GPURLIAVA CLAN
|Poase sk "y e ar fne varmw roRACR
s 1o 19 2le 3o 4o slo aflo rTe e Jo sls ofv 110 2Ty 5T alv 611 ols 711 slt o]z ol 312 2]z 31z 4 ot T0 €
Hoces | | | e ] 1 1 | | I /I | 1 1 1 | 1 1 | 1 1 | | 50 [ComPLETED & TvE
jodmorn ARER
lu 2amtn sm
Cunry {HOurs of |inpwrers
oW st feormeen fu 24 sate U 7 aane
|2¢-nouwes Hous of o
yoercad rost, 30 -
ey |nany
7 cuyy
1
2_
.
]
[
v
10
1
12
3
14
15
xixtxbolx ol x o[l el ol al ] alx|x x| x xxix|x| 1200
ar Iadxl bl ] e x| e a x| xlxlx xIxIx|x| 1100
38 | xixlxlxixixlxixlalxlxlxl x| x[x x| x|x xIx|x[x] 1100
o Ixixfxfelxlalxixba]x]xlxlxlx[x xlxlx xixlxlx] 1100
2 IxlxlxlolxlxIxlxla]xlalx]x]x]x o xlx x| x]x] 100
2 Ixixlxfxlxfx]x]xlxixtx]x]x|x]x x[x]x 2] x]x] oo
2 IxixlxixixfIx|xixlxlxlxlxix|x]x xxlx xx]x]x1 1
B IxlIxlxlelxlxIxlxlxelx]xIxIx|x]x x| x]x x| x| x]Ix] 1100
xlxbxlefxlx xixlefx] x| x]x[x|x x| xlx X]xlxlx] 1500
2 IxixixixixIxIxlxjelxlxIxix|x]|x Xlx]x 2yxIxix| 1100
2 Ix|xIx]xlxIx{xlxte]x]xIxIxx]x xPxixxdxixbxlxfxixixIxixIxlxixixlxlx{xix{x{x|xIxTxI x| zu30
m
m
30
3
a0 o 3jo gle 3]e 410 slo elo vlo slo ofv of1 [y 2]+ 3[v al1 s elv 7/1 8|1 ol2 olz 112 212 3|2 &
fows

Prilog XXIll.  lzvadak iz obrasca o satima odmora iz mjeseca srpnja 2024.- kormilar (sati odmora identi¢ni

za sve kormilare) (izvor: Jadrolinija, brod ,,Lastovo®)
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ZELJEZNICKOM PROMETU

ZAVSNO 1ZVJESCE
RO-RO PUTNICKI BROD ,LASTOVO*
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Prilog XXIV.  Izjava o obavljenom uvjezbavanju (familijarizaciji) - zapovjednik (izvor: Jadrolinija, brod

»Lastovo®)

Dodatak 22 3 v
JADROLINIJA Inatica: 0.01
Rijoka Mrvatahn Datum: 01,02 2023
1ZJAVA
© obavijenom uvjeibavanju (familijarizaci)i)
Zapovyednil broda &£KS57OUD |, potvrduje da je u viemenu M&Mﬂo

\me 1 presime "7 ime brods

o ; ;‘,:, obavijeno uvedbavanic | famxlumu.u_u prevsimange a.smnu aapovjednika.

 peocriati sepoteche vk ¢ peeaim bandidets ¢

Uvje2bavanje /familij 1j¢ je obavljeno up angem kandidata sa slijed: L rukovanjs brodom:
) Tehmitki i 0 brody, uredsiima i i
ima_i oprem
Tehnitke karskienstike brods® Japaisne
| Upravi anje pogonom | propulzijom d[.glhn)‘
Mancvarske osobine brods Lagedan;
| Stabilnost broda kod razliditih stasje ukrcanosti _5/ Jasy
Tankovi ¢ suly prostori [4 Lagahanje: N
Protupotama oprena, SOPEP oprema O Zsgatan
Sredstva za spafavan; Zapadanje:
b) u lingji
Pravilan privez i odvez u lukama pristajanjs Zapadanme
Javljanje nadicznim slutbama kompanije,lutkim Zapadanje
Upravama i kspetanijama
Dovodenje broda na Seljeni gaz zbog Zapadasye
najpovolinijeg polodaja brodske rampe
| Pl je plovidbe pri razliditim v i € Zaparaye
L uvjetima®
| Orkazivanje putovanja (procjena na osaova & Zapatene
objektivaih razloga)*
Pracenje utrodka i planimnie nabavke goriva® Zapatanje
Prikuplianje 1 odvoz smeés® D Zapatanye
Privez brods u zadnjoj luci odredidta (7a razlicite ﬂmm,‘
vremenske uviete)
£) Maneviranje brodom
Isplovijenje iz luke polaska /ticanja L B Zapatanc
Pristajanje u Juke ticanja L\ Zapadanje
Upravljanje v reduim situacijame
Pomoéni sustav upravijanja pogonom i porivom Zapatanyc
Kormilurenje u nudi {apsdayc
Zaustavljanje brods u izvanrednim situacijams i
Pozar na glavaoj palubi, nadgrady i/ili stroju Japadeyc
Covick u moru Lapadane |
Onetidéenje mora [Lf Q‘u)mx 1
Evakuscija-napustanye broda O tapadane
OCJENA UVJEZBANOSTI ]
A) NIJE SPREMAN H) DOBAR C) VRLO DOBAR D) ODLICAN - POKAZAO
ZA PREUZIMANJE ALIJOSNDE U SPREMAN ZA VISOK STUPANJ ZNANJA |
DUZNOSTI POTPUNOSTI PREUZIMANJE VIESTINA
SPREMAN DUZNOSTI
o o I ful-J B@
Nipomena: U eznairs O nakos sbavijena postupion vamti
*- primjenjljivo samo za Casaika palube
MP
Potpia 2apoviodnda
< Potvrda spremnosti za preuzimanje dusnosti zapovjednika samo za ocjenu uvjetbanosti: C)  ili D)
Ezavijujem da sam u potp P mp du; 2spovjednika na brodu A3 40 |

Lmse | prezime -

U240 ,dana 43 05 [0
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Z I - I ¢ i i . Iini-a,
”

Prilog XXV.
brod ,,Lastovo®)
POPIS PROVIERE (’Z'lakmpl'aiﬂmz-ﬁ
JADROLINUIA 6.2.8. FAMILUARIZACIIA CASNIKA InaCica:0.05
PALUBE S BRODOM Stranica: 2/4
- obvezom prijavijivanja svakog izvanrednog dogadaja
OB M sscomonsmionsad i E(
= Vislama otpada j rukovanjem otpadom (zauljenim |
krutim), njegova pohrana i predaja ovlastenim sluzbama... . @
T Postupcima za siguran g navedenih u “Uputama 24 ;
e b L RN s &
=postupkom ulaska u Zatvorene prostore”? ssavessssseees : N g
- okruZnicama SUS.4 i “Mjerama unapredenja SUS-g"
Uprave Drustvy navedenih 2adnjo) “Kontroli spisa ,
o e N i S Sl i
2: Je H Casnik Upoznat s mogucnodéy predlaganja izmjena i dopuna
PR AURAY |
3. de li upoznat s odredbama MLC Priruénika, posebice §
Postupkom prijave  prigovory (pisanog | ,
PO e S &
4. e li casnik procitao | potpisao listu u slijededim prirutnicima;
- “Priru¢niku za ORavlmie IR i M,
- “Brodski plan y sludaju zagadenja mora uljima (SOPEP)™ ... B/
= "Priruéniku za provedby zahtjéva MLC kovencije™?,,,.. E{
3. Je Ii tasnik upoznar s:
- politikom Drugtva glede sustava upravljanja sigurnogéy
ZARMHOM OKONIE 2. v 448 b ms ra pass s s R L g
- politikom suzbijanja alkoholizma i uZivanja droge?,........... [3/
= mjestima pa kajima je dozvoljeno pudenje i *obvezom f
odrzavanja istode RRODIS o it E{
6 Je li rad i namjena slijedece opreme proutena i potpuno shva¢ena:
B A d /
- radijski uredaji ZApOVjednitkog mosta?.........u.....oo L’.’/
- EPRB® | radar i el kS E/
- orasvieta  mosta ki ucéujudi upravljanje  palubnom )
vk i o 16 O il ﬂ/ ‘
- komunikacijska sredstya - interna, eksterna i prijenosna?........ !E/
= Postupei u nuzdi - sredstva z8 slucaj nestanka glavnog
e R IZ(
" DTSt 28 DIBEEOJE OPAIOST oo Ch
7 REKOPM v siinsaii r ARAG: a
= magnetski kompys' 13/
e O E(
- navigacijska svijetly, ukljucujudi i svijetla za nuzdu, za
slucaj "brod nesposoban za plovidby” (not under E/
command) i druga signalna svijetla?
- radar i sredstva za radarsko UCHAVANIC?........vrrcrene s g//
- ECDIS* ukljudivsi njegovo azuriranje?..........cooooeen
AINOS-FR-01 Stranica: 120/137
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POPIS PROVIJERE Oznaka:PP.2.06.02-8
JADROLINIJA 6.2.8. FAMILIJARIZACLIA CASNIKA Inatica:0.03
PALUBE S BRODOM Stranica: 3 /4
- Sigurnosna oprema (npr. pirotehnitka BEBRIN T coviisisciiicion '
- kormilarski uredaj i prebacivanje upravljanja u nuZdi?............g
- telegraf, ukljudujudi upravljanje porivom?............co........... /
- rukovanje *vodonepropusnim i nepropusnim vratima E/
(daljinski i raeno)?......covmmvomreree
- rukovanje protupoZarnim vratima (*daliinskii ruc¢no)?............ g
- daljinsko iskopcavanje ] R
- sidreni wredaj?.....cvrecerineniennn TS
- daljinsko zatvaranje dovoda gonva’
- stabilnim sustavima gadenja pozara? ... R s
- Ppostupak gaSenja strojarnice stabilnim uredajem za ‘
gadenje pozara (CQ2 4+ THHEOG; 5T % E’{
- Postupak gadenja pozara na glavnoj palubi i nadgradu?........ g
- rad s balastnom crpkom (balastiranje broda) 7.
= postupak podizanja, Spustanja i osiguranja:
- ‘*pramca VIZITIOR tiPAY..cvvrvsincnressmmssssnososssoesns s g
- brodskih rampi?......ocovr N TRy i s
s o S T O
- “podpalubnih owvereitampe?.... ey a
= postupak ukreaja-iskreaja putnika j *sukovanje ﬁ
pestelnim stepenistem-i-tplatfomom za s kretne?. .,
Y Je li upoznat s podacima o stabilitetu, dozvoljenom opterecenju
glavne palube/*ptatforsni. i naging krcanja.

*u¢vriéenja vozila?

razdvajanja i E]/

dalekozori, si gnalne zastavice, &

8. Je i upoznat sa smjeStajem i koriStenjem druge opreme
zapovjednickog mosta (npr.
meteoroloska sredstva)?....... TR R e s S

9. Je li poznat sa smjestajem,

Napomena; Famitijarizacij

nakon ukreaja.

.......
.........................

a upravljanja brodom tijekom manovre

18 duznosiimg prema "Rusporedu sa uz

koriStenjem i natinima ispravljanja E/]

pomorskih karata i hidrografskih publikacija?

10 Je li upoznat s uobitajenim na¢inom pristajan
Pristajania?.........enee oo,

Ll Je li upoznat sa sustayim
i ponasanjem broda u manovri?,,,

.................................

ja i priveza u lukama

bunmie" obaviti _neposredno
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Prilog XXVI.  Popis utvrdenih postupaka brodskih radnji na brodu u podruéju plovidbe D (6) (Poslovnik SUS-
a broda ,Lastovo®)

8. DODATAK
8.1. Dodatak 1 - Popis utvrdenih postupaka brodskih radnji na brodu u
podrucju plovidbe D (6).

Naziv skupine | Redni broj i naziv postupka
Postupaka
Op¢a sigurnost
rada 1 boravka
na brodu

Spremnost za rad
Zlouporaba droga i alkohola
Rad u zatvorenim prostorima
Boravak u brodogradili$tu ili raspremi
Sigurnost rada i boravka na brodu
Ukrcaj/iskreaj putnika
Ukrcaj/iskreaj vozila
Nadzor sigurnosti broda u Iuci
Ukrcaj opasnog tereta
. Ukrcaj goriva i maziva
. Predaja zauljenih voda i otpada
. Provjera opce sposobnosti broda za plovidbu
. Provijera stabiliteta
4. Priprema broda za plovidbu
. Plan putovanja
. Plovidbena straza na mostu
. Plovidbena straza u stroju
. Plovidba za nevremena i slabe vidljivosti.
. Priprema broda za odvez, premjestaj i privez
. Mjere sigurnosti pri isplovljenju i uplovljenju
broda u luku (pristaniste)

Brod u luci

Priprema broda
Za plovidbu

el el e Ll R R B [ =SS T o6 Iy
S T Y [ I CEE

[ I e
[==RRN=Tas N BN LV,

Brod u plovidbi
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Prilog XXVII.

Popis provjere: ,,Dodatak 1. Rad s poveéanim opasnostima“ (izvor: Jadrolinija, Poslovnik SUS-

a broda ,,Lastovo®)

POPIS PROVJERE

JADROLINIJA Dodatak.1. RAD S POVECANIM

OPASNOSTIMA

Oznaka:P5.0.07.05-1

Inacica:0.00

Straniea:1/1

NAPUTAK:

"~

Ovaj popis provjere ispunjava zapovjednik broda pnje obavljanja rada sa

povecanom opasnoscu,

Popis provjere ispunjava se biljeZenjem znaka na odgovarajucem

mjestu nakon obavljene provjere

Popis provjere potpisuje zapovjednik broda, te osoba koja ce obaviti rad.
Popis provjere ¢uva se u arhivi na zapovjednickom mostu do prve

unutamje prosudbe SUS-a broda.

1

Je li rad s povecanim opasnostima nuzno potreban

Jesu li pripravna sredstva potrebna tijekom rada s
povecanim opasnostima?

Je li osoba/osobe koja ce obavljati rad s povecanim
opasnostima upoznata s opasnostima koje prijete i
pravilnom upotrebom sredstava osobne zastite koja
ce koristiti tijekom obavljanja radova?

. Jesu li pripravna sredstva i ljudstvo radi

umanjivanja Stemih posljedica u slu¢aju nezgode?

. Jesu li pripravna sredstva za pruzanje prve pomoci u

slucaju nezgode?

. Jeli odredena osoba koja ¢e nadzirati radove?

Ime i prezime- zvanje osoba :

Zapovjednik : Datum:

Vrijeme:

Datum: 03.04.2023. Pregledao i odobno——\
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Prilog XXVIIL.

IS0 9000:2015 - Terms and definitions

3.11.4 measurement process (3.4.1) to determine a value

Note 1 to entry: According to IS0 3534-2, the value determined is generally the value of a quantity.

Note 2 to entry: This constitutes one of the common terms and core definitions for 150 management system
standards given in AnnexSL of the Consolidated ISO Supplement to the ISO/IEC Directives, Part 1. The
original definition has been modified by adding Note 1 to entry.

3.11.5 measurement process set of operations to determine the value of a quantity

3.11.6 measuring equipment
measuring instrument, software, measurement standard, reference material or auxiliary apparatus
or combination thereof necessary to realize a measurement process (3.11.5)

3.11.7 inspection
determination (3.11.1) of conformity (3.6.11) to specified requirements (3.6.4)

Note 1 to entry: If the result of an inspection shows conformity, it can be used for purposes of verification
(3.8.12).
Note 2 to entry: The result of an inspection can show conformity or nonconformity (3.6.%) or a degree of

conformity.

3.11.8 test
determination (3.11.1) according to requirements (3.6.4) for a specific intended use or
application

Note 1 to entry: If the result of a test shows conformity (2.6.11), it can be used for purposes of validation
(3.8.13).

3.11.9 progress evaluation
<project management- assessment of progress made on achievement of the project
[3.4.2)objectives [3.7.1)

Note 1 to entry: This assessment should be carried out at appropriate points in the project life cycle across
projectprocesses [3.4.1], based on criteria for project processes and product (3.7.6] or service [3.7.7].

Note 2 to entry: The results of progress evaluations can lead to revision of the project management plan
[3.8.11). [SOURCE: IS0 10006:2003, 3.4, modified — Notes to entry have been modified]

3.12 Terms related to action

3.12.1 preventive action
action to eliminate the cause of a potential nonconformity (3.6.9) or other potential undesirable
situation

Note 1 to entry: There can be more than one cause for a potential nonconformity.
Note 2 to entry: Preventive action is taken to prevent occurrence whereas corrective action ([3.12.2) is
taken to prevent recurrence.

3.12.2 corrective action
action to eliminate the cause of a nonconformity (3.6.9) and to prevent recurrence

Note 1 to entry: There can be more than one cause for a nonconformity.

Note 2 to entry: Corrective action is taken to prevent recurrence whereas preventive action [3.12.1) is
taken to prevent occurrence.

Note 3 to entry: This constitutes one of the common terms and core definitions for 150 management system
standards given in AnnexSL of the Consolidated ISC Supplement to the ISO/IEC Directives, Part 1. The
original definition has been modified by adding Notes 1 and 2 to entry.

lzvadak iz 1ISO 9000:2015 standarda - definicije preventivne i korektivne mjere (izvor: ISO
9000:2015)
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Izvadak iz ISO 9001:2015 - Definicije (izvor: 1SO 9000:2015 i ISO 9001:2015)

INTERNATIONAL STANDARD IS0 9001:2015(E)

Quality management systems — Requirements

1 Scope

This International Standard specifies requirements for a quality management system when an
organization:

4) needsto demonstrate its ability to consistently provide products and services that meet customer
and applicable statutory and regulatory requirements, and

b) aims to enhance customer satisfaction through the effective application of the system, including
processes for improvement of the system and the assurance of conformity to customer and
applicable statutory and regulatory requirements.

All the requirements of this International Standard are generic and are intended to be applicable to any
organization, regardless of its type or size, or the products and services it provides.

NOTE1 In this International Standard, the terms “product” or “service” only apply to products and services
intended for, or required by, a customer.

NOTE2  Statutory and regulatory requirements can be expressed as legal requirements.

2 Normative references

The following documents, in whole or in part, are normatively referenced in this document and are
indispensable for its application. For dated references, only the edition cited applies. For undated
references, the latest edition of the referenced document (including any amendments) applies.

IS0 9000:2015, Quality management systems — Fundamentals and vocabulary

3 Terms and definitions

For the purposes of this document, the terms and definitions given in IS0 9000:2015 apply.
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INTERNATIONAL MARITIME

A 19/Res.793
5 December 1995
Original: ENGLISH

ORGANIZATION

&

Q

=
o

ASSEMBLY

19th session NOT TO BE REMOVED
i FROM

i THE IMO LIBRARY

RESOLUTION A.793(19)
adopted on 23 November 1995

STRENGTH AND SECURING AND LOCKING ARRANGEMENTS OF
SHELL DOORS ON RO-RO PASSENGER SHIPS

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15() of the Convention on the International Maritime Organization
concemning the functions of the Assembly in relation to regulations and guidelines concerning maritime
safety,

NOTING that the International Association of Classification Societies (IACS) has issued Unified
Requirement S8 for bow doors (as amended in 1995) relating to the strength and to the securing and
locking arrangements of bow doors,

NOTING ALSO that this Unified Requirement (UR) will be applied not only to new ro-ro
passenger ships but retrospectively, by UR S16 on application of the relevant sections of UR S8, to
existing ro-ro passenger ships as well,

BEING OF THE OPINION that the said requirement should apply to all ro-ro passenger ships,

HAVING CONSIDERED the recommendation made by the Maritime Safety Committee at its
sixty-fifth session,

URGES IACS to urgently review similar Unified Requirements for all other shell doors leading
on to the car deck for application to all ro-ro passenger ships as necessary, and to submit the result of that
review to the sixty-sixth session of the Maritime Safety Committee,

URGES Governments to ensure that all ro-ro passenger ships, whether or not they are classed
with classification societies being members of IACS, comply with IACS Unified Requirement S8 for bow
doors (as amended in 1995) and Unified Requirements applicable to all other shell doors, as they may
be accepted by the Maritime Safety Committee

IMO Rezolucija A.793(19) o ¢vrstoéi, osiguranju i sredstvima za zakljuavanje vrata na oplati
RO-RO putnickih brodova (izvor: IMO)
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osiguranje i sredstva za zaklju¢avanje vrata na oplati RO-RO putni¢kih brodova“, stranica 1
(izvor: IACS ,,Unified Requirements®)
S8
S8 Bow Doors and Inner Doors
(1982)
(Rev. 2 SB8.1 General
1995)
(Corr. SB.1.1 Application
1997)
(Rev.3 58.1.1a These requirements are for the arrangement, strength and securing of bow doors
Nov and inner doors leading to a complete or long forward enclosed superstructures, or to a long
2003) non-enclosed supersiructure, where fitted to attain minimum bow height equivalence.
(Rev.4
Dec The requirements apply to all ro-ro passenger ships and ro-ro cargo ships engaged on
2010) international voyages and also to ro-ro passenger ships and ro-ro cargo ships engaged only

in domestic (non-international) voyages, except where specifically indicated otherwise herein.

The requirements are not applicable to high speed, light displacement craft as defined in the

IMO Code of Safety for High Speed Craft.

S58.1.1b Two types of bow door are provided for:

- Visor doors opened by rotating upwards and outwards about a horizontal axis through
two or more hinges located near the top of the door and connected to the primary
structure of the door by longitudinally amranged lifting arms,

- Side-opening doors opened either by rotating outwards about a vertical axis through
two or more hinges located near the outboard edges or by horizontal translation by
means of linking arms arranged with pivoted attachments to the door and the ship. It is
anticipated that side-opening bow doors are arranged in pairs.

Other types of bow door will be specially considered in association with the applicable

requirements of these rules.

58.1.2 Arrangement

58.1.2a Bow doors are to be situated above the freeboard deck. A watertight recess in the

freeboard deck located forward of the collision bulkhead and above the deepest waterline

fitted for arrangement of ramps or other related mechanical devices may be regarded as a

part of the freeboard deck for the purpose of this requirement.

Foolnole:

It was agreed by IACS Council in August 1895 that this UR 58 should be uniformily applied by 1ACS

Members to new ships as soon as possible but not [ater than 1 July 1996 and, with immediate effect,

when approving plans for bow arrangements on new ships, Members should strongly recommend that

the requirements as set aut in the revised UR S8 are complied in full.

Mote:

Changes introduced in Rev.4 are to be uniformly implemented by IACS Members from

1 January 2012.

Bngn 1nfi16 I . T2
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Prilog XXXIV.

IACS Jedinstvena Pravila $16 pram¢ana vrata i unutarnja vrata — Retroaktivna primjena
Jedinstvenih Pravila S8 na postojeée RO-RO putnicke brodove (izvor: IACS ,Unified
Requirements”)

516

S16

[1985)
[Renv.d
Maw 2003)

Eﬁ;ﬂ él:my

Bow Doors and Inner Doors - Retrospective
Application of UR-S8, as amended 1995,
to existing Ro-Ro Passenger Ships

=

The structural condition of bow doors and inner doors, especially the primary struciure, the
securing and supporting arrangements and the hull structure alongside and shove the doors, are 1o
be specially examined and any defects rectified.

The requirements of 538 conceming operating procedures of the bow deor and inner door are 10
be complied with.

The following measures ane to be complied with by all existing ro-ro passenger ships with the date
of building before the 30th June 1996, including, when not differently deliberated by the
competent flag Administrations, ships only engaged on domestic sea voyages.

a) The location and arrangement of inner doors are o comply with the applicable requirements of
the 30LAS Convention and with S8.1.2d

biShips with visor door are o comply with 58.6.2g requiring redundant provision of securing
devices preventing the upward opening of the bow door. In addition, where the visor door is
not self closing under external loads (ie. the closing moment M, calculsted in accordance with
S8 30 is less than zero) then the opening moment M, i= ool o be aken less than -M, If
drainage arrangements in the space between the inner and bow doors are not fitied, te valie of
M, is 10 be specially comsidered.

Where available space above the tankiop does not enable the full application of 5.8.6.2g,
equivalent measures are o be taken 10 ensure that the door has positive means for being kept
closed during :l’.‘aguiu;." OipeerElson.

c)8hips with visor door are to comply with S8.6.2h :'n:u.lunmi-m-uumg and supporning devices
excluding hinges 1o be capable of bearing the vertical design force (F, - 10W) without
exceeding the permissable siresses given in 58.2_1a. )

diFor side-opening doors, the structural arrangements for supponing vertical loads, including
securing devices, supporting devices and, where applicable, hull straciure above the door, are 1o
be re-assessed in accordance with the applicable requirements of 58.6 and modified
accordingly.

@)The securing and locking arrangements for bow doors and inner doors which may lead o the
flonding of a special category space or ro-ro space as defined in the 88,13 are 1o comply with
the following requirements:

- Separate indicator lights and andible alarms are o be provided on the navigation bridge
and on each panel o indicate that the doors are closed and that their securing and
locking devices are properly positioned.

- The indication panel is o be provided with a lamp test function. It is not to be possible
o turn off the indicator light.

- The indication panel on the navigation bridge is w be equipped with a mode selection
function “harbourfsea vovage”, so arranged that audible alarm is given if the vessel
lezaves harbour with the bow doors or inner doors not closed o with any of the

securing devices nol in the cormect position.
- A water leakage detection system with audible alarm and television surveillance are 1o

be amanged 1o provide an indication o the navigation bridge and 1o the engine conrol
station of any leakage through the doors.

I3

516-1 IACS Reg. 1998/ Corr.1 2004
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Izvadak iz HRB-ovih Pravila za klasifikaciju brodova — Dio 1 Op¢i propisi; tocka 4.14.1.1. ,,Shell
and Inner Doors“ (izvor: HRB ,,Rules for the Classification of Ships)

RULES FOR THEE CLASSIFICATICN OF SHIPS
PART 1 — CHAPTER 5

that Substanual corrosion i found,
then the number of thickness meas-
uremenis 14 e be increased o delers
mine the extent of substantial cormo-
siom, Table 7.2.1=3a may be used as
guidance for these additional meas-
urernenis. These extended thickness
measurements are o be carmied oul be=
fore the annual survey is credited as
completed

4,12 ADDITTONAL ANNUAL SURVEY
REQUIREMENTS FOR LIVE-STOCK
CARRIERS

4121 The survey is to incleds a general examination

A spaces for the hve=stock and related bach
covers (to be surveyed according to 4.2.2);

2 venlilation means, meluding prime move
ors;

3 main, emergency  and portables lighting
systems in livesstock spaces, passagewnys
and access routes;

A the drainage aystcm;

5 fodder and fresh water systems;

6 Dre=fighting appliances, with working test
as far as necessary and practicable (ace
cording to4.4.2);

7 means of escape

e, with confirmation they
are kept elear.

4,13 ADDITIONAL ANNUAL SURVEY
REQUIREMENTS FOR FAST VESSELS

4131 High speed eraft

Inspection of the stucture, machinery safety
equipment radie inst
cushion svatems and other equipment &2 o be carried ot az far
as applicable, to ensure that they are in satizfactory condition
and are 1 for the service lor which the crall 15 intended and,
that no unapproved changes bave been made to stroctore,
equipment, fittings, arrangements and materials coverad by the
SUrvey,

rons any slamlizanion systems, air

The Survey mncludes as far as .-.pp'.L;;ahI: e lal=
lowing

1 mspection of the outside of the crafl bot-
tom in actosdance with the requirements
stated in & with particular atention given
1o hull appendages (hydrofoils, hydrofoil
supports, skint Nxatons, shall brackets,
enc.p and to their fixation to the ull and, to
the comdition of the cormosion protection
system of the strecture
inspection of the lull and machivery in ac-
cordance with 4.2 and 4.4,

[

4132 Dvnamically supported craft and Fast craft
Every year the survey in accordance with 4.13.1
is to be carried out as far as applicable.

414 ADDITIONAL ANNUAL SURVEY
REQUIREMENTS FOR RO-RO CARGO
SHIPS, PASSENGER SHIPS, RO-RO
PFASSENGER SHIPS

Following requirements apply to type nolations
rosro Cargo ship, passenger ship. rosro passenger ships.
Examinations according 1o the requirements stated in 4.2 and
4.4 are 1o be fulfilled as far as applicahble.

4.14.1 Ro-Ro cargo ships

ERCAN Shell and inner doors

. The requirements of this ttem apply to all
bow, inner, side shell and stern dooss Aed
on ships which wtilize a loading ramp to
cnable wheeled vehicles to be rolled-on
and rolled of the ship

.2 For the scope of survey of shell and inner
doors. the following definitions are appli-
cable
- securing device: a device used to keep

the door closed by preventing it from
rofaling aboul il hlng:n,

= supporting device: a device uwsed to
transmit external or internal loads from
the door o a secaring device and from
the securing device 1o the ship’s struc-
ture, or a device other than a securing
device, such as a hinge, stopper or olh=
er fixed device, that transmits loads
from the deor to the ship’s structurs,

= locking device: a device thal locks &
securing device in the closed position.

3 Ivis o be verifisd that an approved copy of
The Operating and Maintenance Manunal
(MM is on board and any possible moda-
ifications are incloded.

It 16 1o be venled that the operaling pro=

cedures for closing and securing doors are

kept on board and posted al appropriats
places

The surveyor shall examine the OMM

with special attention to the register of in-

spections and 115 contents as a bass [or the

SUFVEY.

A Bow inner, side shell and stern doors are to
be structurally examined with pamacular a-
tention paid o:

- stmctural arrangement of doors meclod-
ing plating, secomdary sulleners, pris
mary struetore. hinging  arma and
welding,

= shell struciure xurruunlj:lng the Opening
of the doars and the securing, supporis
ing, and locking devices including
shell  platng,  secondary  shileners,
primary structure, and welding,

- hinges and bearings, throst bearings,

= hull and door side supports lor secers
ing, suppanting, and locking devices.
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EULES FOX THE CLASSIFICATION OF SHIPS

PART 1 - CHAPTER 3

A closg-up survey of sccuring. supporting,
and lecking devices, including welding 15
to be carried out for:

- cylinder securing pins, supporting
brackets, back=ap brackets (where fit=
ted) and their welded connections,

= hinge pins, suppomting brackets, backe-
up brackets (where Dted) and their
welded connections,

- locking hoeoks, securing pins, support-
ing brackets, back=up brackets (where
fiedy and their welded connections,

- locking pins, supporting  brackets,
hack=up brackets (where fitted) and
their welded connectiong,

= locating and stopper devices and their
welded comnections.

Whenever a crack 12 found, L|.u.1'i:n|c L=
mral examivation or closs-up survey, an
examination with Non=destructive test is to
he carried out in the surrounding area and
for similar items as considered necessary
by the surveyor
Clearances of hinges, bearings and (hrust
hearings are to be taken, where no dizman—
thing is required. Where the funchion test 15
a0l satisfactory, dismantling may be re=
quired to measure the clearasces, If dis=
mantling is carmed out, a visual examina—
ton of ':rin}:c |'|ims anid ':J-c;uir.gx I.s:lp:th:r
with NDT of the hinge pin 18 to be caried
ot Clearances of securing, supporing
il.l'l.il. |-:x_'|t:|ng IJI:\"iI’.'L'i e T hl: TﬂCH.‘i'J.’ElI._
where indicated in the ONM.

An examination of sealing arrangements

(packing matenal / rubber gaskets and re=

tuining bars or channcls including weld=

g} is o be carried out.

The drainage arrangements including bilge

wells, drain pipes, and non—return valves

are to be examined. A test of the hilge sys=

tem between the inner and outer doors i3 o

be carried out.

Function tests of doors - checking of the

x:l.'.'.xl!'.s:'.u:y operation of the bow, inner,

side shell and stern dooes during 2 conne

plete opening and closing operation is o

bie miace, as ;:prilix_';ﬂﬂc. Lhu]mﬁn_ﬁ:

- proper working of hinging arms aed
hinges,

= peoper engagement of the thrust bear-
ings,

- proper working of devices for locking
the doer i open posiien are o be
checked,

= seouring, supporting and locking de=
VICES,

- proper sequence of the interlock sys-
tem for the opening !/ closing system
andd the secusing and locking devices,

= mechanical lock of the securing devic=
s,

- Elﬂ'lllll.' I.I'II.'i:_i.'lr_ [If h:‘drzu'.i.c mu:u'r'mg
devices in the event of a loze of the

A

A1

A2

Dvdraulic fluid, according o the pro-
cedhure provided by the OMM,

- coarect l.:|l|.'i|'.'8.-.l.lll'| '::-E open -'I EJII:{DCI. p=
sition of doors and securing [ locking
devices af navigation bndge and other
control stations,

= isolation of the lhydraulic securing /
locking devices from other hydraulic
syilems,

- confumation that the operating panels
arz inaccessible to unonthorised per-
SONE,

- werification that a notice plate giving
mstructions to the effect that all szcur=
ing devices are to be clozed and locked
before leaving harbour 12 placed at
gach operating pansl and supplement=
el |'|3.I WArning inchieatos ]q{h[x.

- examination of electical equipment
for opening. ¢losing, and securing the
doors,

Function teat of the indicator system -

checking ol the satislactory operation of

ke indicator svstem, where litted, is 10 be
carried out, as applicable, including:

= proper visible indication and aodible
alarm on the navigation bodge panel,
according o the selected  function
"harbour { sea voyage” and on the op-
eraliig '|'.|a:||:|.

- lamip test fupction on both panels,

= werification that 1t 13 net possible 1o
term off the indicstor lght on both
panels,

= wenfication of fail=safe performance,
according 1o the procedure provided
by the O,

- confumation that power supply for in-
dicator  svatem 15 supplied by the
emergency source or other secure
power supply and independent of the
power sepply for operating the doors,

- proger condition of sensors and protec-
tiom from water, ice formation and me-
chanical damage,

Teat of water leakage detection system

‘Where fitted, the water leakage detection

syslem 18 1o he tested i:ncludmg [IOOEEr ale

dible alarm on the navigation bridge panel
anid on the sngine conirol room panel, ac=
cording to the procedure provaded by the

OMM.

Test of television surveillance system

Where fined, the welevision surveillance

system 18 10 be tested including proper in-

dication on the navigation briidge monitor

ill.'ll.'l. o Uhe ll‘lg:ll.'ll’! |.'I'ID|.1TI] TOHT I toe,

Tightmess teat

A hoss test or equivalent = to be carmed

out, If the visual examination and function

test have shown satisfactoay resulis, the
lightnzss test of shell doors on Bo-Ro car-

£ :ih'.px need not be carried out unless

2024
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Ispitna lista HRB-a ,,IL-29 SPL“ - dodatni zahtjevi za RO-RO brodove, stranica 11 (izvor: HRB)

Prilog XXXVI.
ISPITNA LISTA [wr
DODAT“A?L - DODATNI ZAHTJEVI ZA RO-RO BRODOVE
STANJE »
STAVKE KOJE TREBA PREGLEDATI P 3 |53 |4 SMIERNICE / NAPOMENE
SIGURNOST KUNSTRUKCIJE; STROUNIHI ELEKTROUREDAJA < VIR Wl o, e ik
1. Vrata na vanjskoj oplati s ureda|ima 2a otvaranje. zatvaranje Provjeriti $amire. osnace, hidrauléni uredaj, ukad,
i osiguranje u Zaju koloturnike. zatvarace, sredstva za indikacju
atvorenog / catvorenog polulafy, stanja brvi
/ doneprop i, stanje sl elemenata
fo(olo vrata i okolne strukture
Kod obnevnog pregleda obvezno je rastavijanje i
mjara iRtingania 1w baniteniy NBE matoda
i1 Praviia za klasifikaciju Dio 1. /5. /414,11 |
.3)
2. | ILOBA ("RO-Re cargo and passenger ships, Shell and inner
doors”) u prilogu 0|00 |y
3 Prqyjoca svih vedonepropusnaih vrata uz funkci 0 Proviera rukovanja lokalno s obje strane pregrade,
ispitivanje (lokalno | daljinski) takq da osoba moze drzati obje rucke u olvorenoj
Provjeriti natpise up ja U svezi ruk ia i zatvaranja poziciji bez opasnosti da se slucajno ukijuei uredaj
vodonaprapuenih vrata B/ Za zatvaranje
P i na u | ; ih 0O | O | O | Proviera zvuénog upozorenja zatvaranja (ko mora
o eat pane! Indkacle ctvorwrio ! zatvorenio s bii razhit od ostalih zvunih upozorenja u tom
SR ~ _ padrudju) te da i postoji vizualni bljeskajuéi signal
Provjera da na svim mjestima daljinskog upravljanja postoje
indikatori olvurunog / ZBVOIENOG polozaja vodonopropusni
vigla /
[PODIZNE PLATFORME G v
1. | Prowjeriti da li jo rukovanie i odrZavanje podizain platiarmi Clenmenbglukiure, ssione, pédeno poludje,
obuhvaceno postupcima ! priruénicima u sustavu upravijanja | [0 | O | O | O | elemepti za pricvrdcenje i osiguranje gdje se
sigumodty broda #du pukotine moraju biti temeljito pregledani
2. | Provjeriti da li su na mjestima upravijanja postavijene "."'T" NDE‘nptoda hie gue.m podniyr o
odgovarajuce upute za podizanje ! spustanje. osiguranje i ololulult T
zabraviivanje te natpisi s upazorenjem da se sva sredstva na vitalnim el tima treba sanirati bez
osiguranja moraju zabraviti prije Isplovienja broda odlaganja, & na mjestima koja nisu &ritiéna u &im
: v . = e kradem roku, uz ¢ i tenja
3. | Provjerti da li su bilo koje medifikacie il oitecenja olo U/ 0 | koj g v S ’
i 0ja treba upisati u svjededZbu te isty izdati sa
prijavijena HRB-u L skradenim rokom valjanosti
a4 Obaviti vizuaini pregled - ;
- primame | sekundarne strukture te oplocenja m:j;eer,i: ﬁ:‘&:ﬁ‘:ﬂt«ﬁnxb::m:o i
- opiate u podrutju elomenata za osiguran]e, podupiranje | O/0 (0|0 e ia i prisutnost k - lalrndmni
zabravljivanje \ ‘t v ja i pr korozijskeg ia
- $arnira, 0slonaca 2a sredstva za osiguranie, prdrzavahye | : Nakon vizualnog pregleda moze se zahtjevati
zabraviivane ng bokovima platforme primjena NOE metoda | mjerenje debljina bilo
5. | Obaviti vizualni pregled voditica | njihovih temelja, graniénka Wi WA b -
i odbojnia te Seliéne uzadi 'idljive deformaciie primarme strukture | aplnfanja
/ 0|0 |0 |0 | nsuerhvative
/ Za kriterije prihwatljivestl vidi | Pravile za statutarmu
centdikaciu Dio 1, /5. 1 4.16
6. | lzmjeriti zraénosti i usporediti sa i im u Ako nisu destupni padaci o najugdo) dapuit 0|
speciMacii prulzvudata 1 prirueniky 23 fukovanje | olololo 2ragnosti onda primiieniti kriten) da je najveca
odrzavanje dopus zraénosi jednaka & j vri i
’ (prema nacau) + 2 mm
7. | Obaviti vizualni pregled hidrauliékih ciindara gdje su Pravjerit: da li hidrauliék: uredaji za osiguranje
primijenjeni te Gjevovada hidrauike  / O (0|0 |0 | ostaju uzatvorenom polo2aju u skidaju gubitka
hidraulickog ulja
8. | Provieriti da li su na mjestima upravijania ispravni pokazivadi Provienti da li je ispravan prekida za automatsko
poloZaja platforme | sred 2posiguranje lzabravijvanie |0 | O |00 | O ljianje pedizanja / spustania platforme u
/ slucaju kvara
9. | Provjeriti da li su podrugja kofa predstavijaju opasnost za
ljude priskom kretanja pl: "’Of.: dg )i & o|jlolig(o
bojom ili svjetiosnim upo;Gten]ima
10. | Ovaviti ispitivanje funkgionalnost| u radu uz provjeru Provieriti | stanje elextricne instalacije | cpreme
“glatkog" !(retgn'p plarforme, Samira, éellcee uZadi, olololo koja jo u funkeiji podiznih platformi
:?&nﬂ‘l?uh cilindaryte uradaja za zabravijivanje u radnom Isto jo potrebno provesti | nakon znagajnijin
— popravaka
Napomeana,
1) 1, Bez primjadbe ; 2. Vidi primiedbu u APU izvjedtaju ; 3 P jene {vidl APU levjesta)) ; 4, Nijw peimjenjive
2) Ostale u vezi primjene ISM {npr. uvjezb ) koje nisu vt evidentirane kao COC ili STA, navesti u APU lzvjedtaju
IL-29 SPL maz 2023-00
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Prilog XXXVII.

Ispitna lista HRB-a ,,IL-06A RO-RO cargo and passenger ships - Shell and inner doors* (izvor:

HRB)

SURVEY CHECK LIST MR \
Fry sy RO-Ro cargo and passenger ships :“NTJ'S:E“M°“5“°"'°"] E
dCRS G SHELL AND INNER DOORS RENEWAL O

Ship's namea:

PART A - ANNUAL SURVEY

1
Mll

ITEMS TO BE SURVEYED ! CHECKED

1

CONDITION ¥

|2

K

| 4

INFORMATION / GLIDELINES

1. DOCUMENTS — Operating and Maintenance Manual {OMM), and Operating Procedures

11 OPERATING AND MAINTENANCE MANUAL The Operating and Mainsenance Mrnual (OMM) iz mandarory fo
= 8 - shipr bugit om or qiter 30.06. 1905 and comphamg with L4CE LRSS
a) Is the copy of the Operatingand Maintenance (1 (O (OO | O a3 ; -
p 05 and / ar SHPG).
Manual {OMM) approved by CRS available 7y
onboand? The QMM contains information an mam particulars, desisn drawings,
PR — accaprabie clearance for DO, SETVICE TEITICHONS, MATMIENEICE
& gnﬂu-lﬁh:'lqd?: ?rgd:mcatlnnmigd&ng;g?me OO0 0O | anwdfncion tesiing regizter of inspections and repairs
<) Have any damages / repairs / modifications.
[been r\ep::l:-rnec? palE! ojojgfo
d) The OMM is 1o b endars=d by e attending The surveyor shitll axaming the QMM with pecial atteniion fo the
surveyor after each survey Oojojo)a register af inspections mud its contenty az a basis for the surwy
12 OPERATING PROCEDURES Mmdatory for ail ro-ro ships
Are documented operating procedures for
closing and securing the doors kept on boand ofojojo
and posted at an appropriate place?

2. STRUCTURAL EXAMINATION

General guidance for structural arrangement examination, NDT and Thickness Measureaments

a) Cracks are not accepted as permanent; cracks found in vital elements, such as supporting structure, supports, fting armms, etc. will have to be
repaired immediately or, if in other areas and not crtical, to be given a very short time repair limit together with possible operational restriction.
b) Whenewver a crack is found in a vital element, a thorough examnation with NDT is to be camied out in the surmounding area and for similar items

{i.e.: other supporting devices).

¢} NDT of vital elerments and thickness measurement (TM} may be required by the Surveyor after visual examination.

21 STRUCTURAL ARRANGEMENT
Corrasion and dgformation af plating are o be reated az sheil plating
21.1| Doors plating and welding O|g O | es lﬂrm'nml"ﬁ‘
21.2| Doors secondary stiffeners and welding Olololo Carrozion midaqmm"m ai secondary sijffeners are fo be remed
arcarding 0 C‘i'F 'oﬁr Th] |ﬁmmg
21.3| Doors primary structure and webding Corrosion gf) ,:lrimn STUCTUTe IS fg .Ew treqned :rrmm'rzg o QW1 aﬁlr
shal] primary srucnre.
ojojgfo Dgformaton: qffecang the ovarall sremgeh of the member are not
arogpied without repairs or refmbroements.
214 | Hinging arms and welding Corrozion af hinging arms shall be not more than 15%
Ooo|jo|j4d Nov L.buea‘qﬁlmmm are :merm
21.5| 1. Hinges and b=anngs- visual examination - Clegrances are ro {w mm’m‘armmua ;w'm m-tm' no
I - P ooog dismadiing is reguired).
2 | Hinges and bearings - measurement of olololol- Fhere the fimction sest i mot savigfncrory, dismaniiing may be
clearances regquired o measure ihe clearances...
A i tE]rl . L - [f dismamtiing fx carried our, o virnel examimation o hinge pins amd
18 _1 Thrusl g lvsual ex.?mlpan_un oo baarings togethar with NIT of the hinge pin it 1o be carmied our
2 | Thrust bearings - measurement of OO0 |00 | - clearances nor o axceed the mecimum valie ghven i the OMM
clearances according to the Manfrcnmer s pwr‘rmri, [ provided, ar the
design v sr.l..'e a:pwmeﬂ'lﬂf E.‘]i.L 2 om.
2.1.7| Hull and deor sides supports for securing, Corrasion sharl be nor mare than 17%
supporting and locking devices Oio|gojo Nov ._.bma‘wmmm are mwm
2.1.8| Shell structure surmeunding the opening of the Corrazion Mdmmﬂﬁ b wmn‘arm'ang pOW'S
doors and the securing, supporting and kocking O [ | For primary strucaure: see
devices
NOTE: " Refarance numbar to e used In OF-PRP-02s and QF-PRA-D2s
! 1. Found salistactory - 2. 586 rsmark In QF-PRP023; 3. RepalrediReciifled sse QF-PRP.048; 4. Non applicable
IL-DEAILL 14 201103
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Prilog XXXVIIl.  Ispitna lista HRB-a ,,|ISM Code Audit Checklist QF-PRP-54“ (izvor: HRB)

s Croatian Register of Shipping

-
Her \Q ISM Code Audit Checklist
Bal
= Ship Audit:-
Initial- / Renewal- / Intermediate- / Interim’
Company name: JADROLINTJIA Ship: LasEOvO
Company / ship representatives present during the sudit: *l‘ 4
The ship is normal operating condition (not in dry-dock or “laid-up™)
Clieat specific safety measures are agreed before starting the audit 3]
Condition found *
Ref. 1SM Code Requirements Department / process’ Notes
dock [mach | |
1 Objectives = — SR =
1.2.1  Objectives of the Code . o Y Y
122 Objectives of the Company (assess all risks 10 fis ships,
" pe 1and the eavi nd establish sppropriste Yy | ¥
safeguards) S
123 SM,S;namlmm * In case of magn changes of SMS use QF PRINSY
Major changes of SMS y'0 no@ Y for veprting
Continwous comphinnce with Rulcs, IMO instruments & 7 Chiech Do upditcs hes mads 10 SM3 doxurmostaon
specific Flag State requiremnents (see also QC-UA-100)
2 Safety & Eavir | Protection Policy
2.1 Policy: how is implemented Y
. — — —

2.2 Implementation asserance Ship /Shoee Y

3 Comp. Responsibilities and Authority ==

3.1 Identification of Responsible Operator Y

32 Defin. of S.M.S tasks & resp. p ] Y

33 Resources for designated peeson Y

4 Desig d Person(s)

1dentif. & Tasks incl. oper. of SM.S | A | [ ]
s Master's Responsibility and Authority
5.1 Definiton of Tusks Y

Implementation, Motivation Y

Orders, verificstion Y

Periodically reviews & reports on SM.S Y

5.2 Masters Overriding Authority Y

6___Resources and Personnel e =
| 6.1 Master qualification Y [

62  Crew qualification & numbers Y Y .

621 Crew certification and medical fitness Y Y Chock if the ship i maned with quelified,
certficnied and medically fit sealioers o sccoodunce
with Natooal and Iaserwatiooal requeenieats

622 Crew manaing ensures safety on board Y Y Chock of the SAip is appeeprizicly masoed in arder 1o

ol aspoees of 3
. o R ___ Bl on bowd
63 Procedures,  new persoancl 3 ¥,
I'raining of new personnelassgaments
6.4 Understanding of the Rules, regulations, Codes & guidcli Y Y
6.5 Procedures.  Training ) | Y
Identification of training noeds ship & shore
66 Procedures.  Working language Y Y
Working language(s) for information_ 2 ) 6 ¢
6.7  Effective ation {1 apc) Y Y
I') ; Dcku: x» Apﬁoﬁmé
2) Y - satisfactoey N = not satis(sctoey NA - not applicabie
3) Maucr, Deck, Chief Enginer, Machiascry
QF-PRP-54 14 02312
AIN/05-FR-01
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Comdition Toamd *
Refll I5M Code Bequirements Depariment / process Moles
deik | mach
7 Develop. of Plans for shipboard Operations
Progedures, plans, instructions and checklist as appropriate, for " " |
key shipboard operations, 1asks identified & assigned |
& Emergency Preparedness
&1  Potenial emergency shipboard situations and procedures to ¥ ¥ lf'dﬂll'ﬁtﬂ " ﬁ' ;ﬂmuﬁ'ﬁr I' ,“Mm e
respand to ﬂ‘I:LI'I i o :m“mwﬂnmd iy TREQHI iy L
B “E ills i o ) Check availability of diill programs and reconls on
o Emergency drils Dmrj:-ﬂj[sh;q&hnm _,."llll drills cammied out
’ I - -
8.2a In case of witnessifie emergency drills carried out anbord B Check _
(state which o) Trefabandong ..o | ¥ L o gl B
- how powcy silualion is d and
Fow all ships riwo d 8 5 Td: pommmenicaied o the cree and where applicable
- Ch 11-2 Reg. | rarrmiions, on-booed training and deills pessengess cabasrd
< Ch, 11 Reg 19, Emergency raining and drills, - #Eﬂm“mmmewmr sitnanion and use of
- Ch. ¥ Reg. 26, Sieering gear: testing and drilly )
- b wihieh ol ghe ciew 3 hll‘l"ﬂ.l' widh hesr
Fow passenger ships sew in addition alre SOLAY 74; r::'pun:ihili'lin & suthorilies
= Che 11-1 Resg. 21, Periodical aperation/nspection ol waeriight doors = orow skills dunag perfonmance of & deill and 1o
- Ch 112 Beg, 153 dstructions, on-board teining and drills which wotent they Follow applicabe procedoms
- Ch. 111 Reg 30, Drills B —
831 Corporale response measures ¥ Check docimented evidence
9 Report and analysis of N.C. & HO.
> ing = analysis = action lak Check & d evidene om impd ian al
9.1  Procedures > Reporting = analysis ion taken o o hermeriag, iveigation &
analysis af nonconfonmities fdeficiencies revealed
during intemal f external audits, ship's erew, PAC &
Flag State inspeciions
9.2 Procedures for implementation of corrective actions including | ¥ Cleck documented evidence on aclicns akes
measures intended 1o prevent recurrence
110 Maintenance of the Ship & Equipment
10,0 Classification & Statutory records ¥ Chicak hiow ?ﬂ'ﬁﬁim?ﬁmﬁ:ﬁ“ﬁm
10:2  Inspeclions st appropriate intervals ¥ & Ol or Carbape record book ) and ship's Log bovds
Reports of M.C. & C.A. Records ez, Radio log)
Clek roports from past imbernal shipboard
103 Company should identify equipment & Systems the sudden ¥ inspections, how the reconls are maintained d bow
operational failure may result in H.O. defleienzies revealed are reported and resolved
Measures o promote relinbility |
104 Crt. Eguip. Maintenance Routine ¥
11 Documentation -
1.1 Procedures.  5.M.5 Document Control Y - |
112 Docum. valid. aveilable at locations, o ¥
113 Safety Managem. Manual Ship Specific ¥
12 Company Verification, Review & Ewal.
12,1 Internal audits (onboard & ashore should be within 12 months) | ¥
— ; : ¥ The Company sheuld pericdically verify whether all
122 Procedures. Verification of work methods M omioieking dehsmtod TEM reimic) esin e
nacning in eonfonmity witls dhe Campany's
responsibalities under the Code,
123 Procedures.  Audits and C A ¥ |
124 Independence of Auditors L)
12.5  Communication of audils resulis - ¥
126 Implementation of C.A. ¥
1] Deleie a8 appropriate
21 Y - satisfaclory, N = nal salisfaciory MA - not applicable
QF-PRP-54 174 2021-12
AIN/05-FR-01
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Condition found 7

Ref. ISM Code Reguirements Depastiment / process Notes
ek ; wady }
13 Certification, Verification & Control
13,1 | DOC ! Issuing Asthority | Y Venly th » copy of DOC 11 swailable seboard and
$ - | vedevant frv 3 Ship tape
13.2 | SMC  Issuing Authority B
13.5 | Periodical Verifications up to date 1Y
1 |
4 Interim awdits - Plans for the implomentation of Company SMS | MA o (he Conpasy his plamned de uternal sodd
within period of 3 months R GEs e
141 DOC, or Interitn DOC & refevant to the ship comcemed
142 SMS provaded by the Company includes key clements of ISM Dosunest review Bhosdd be 1eponiad on QF PRP5)
Code
143 Intemal audits of the ship are planned within period of theee
momhs
144 Master and Officess are familiar with SMS and planncd
srmangements for its implementation
145 Availability of essential lnaructions | Snmructions, which Save boen identified as cxmemtial,
| provided peice 1o sailing
146  Relevant information on the SMS s provided in a working
language or languages understood by the ship's personned
15 Crew qualifications compliance with STCW Y
16 Other: .
. ¥ Verficaton of Cyber Secunty Massgencat yysicny
1. Cyber Security System Management f / mcanres enplomariation (15cudng svakabaity sad
Suwibation of Cyber Secunity Manigements Syviong
docetmentation, femdurication of personel wirk
cespecnve duses asd resparmibalties  relation with
Cyler  Secanty Mamagemest  Syvies o
performence of Oy Secunty  Mensgemon)
processes wub Cyber Socunsy mummegem o]
Sy T JOouTestanom )
1 Reveow SIS for inchuuon of selevant eyt
secunry policy mnd procaduses resuting from

cyber risk assessment
2 Vendy effoctive mplemontition
3 Ship's wtaff ore Gamilor with the relevard plass
menta
4 Ay necessary comective acton i adestified and
umpiemented (e g from siemal wadits or fiom
entormal office midts)

CROATIAN REGISTER OF SIOrrmNG

Notes for auditor

Each won-compllance shiall ba repocied on form No, QF-PRI*-$1
I monconformities related to clasy or ot
QP7.51-5, 4.13
All notes 1o be exp
All ltoms which are required in Audit progrem (QF -PRI-50) shall be markod and rocorded In this form

imed on page 3

Auditor Dwe 23.06.2022

ISM Code Bef. Notes
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