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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreéa u zraChom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istrazivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13),
Clanka 7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istrazivanje nesrec¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju
nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrathom prometu (Narodne novine
broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 1 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeSce ne moze biti korisSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Ozbiljna nezgoda

Datum: 24. studenog 2020.

Lokalno vrijeme: 14:55

Mjesto: Aerodrom Lucko

Vrsta zrakoplova: Avion

Proizvodac / model: Piper Aircraft/PA-44-180
Registarska oznaka: 9A-DZG

Vlasnik: Fakultet prometnih znanosti
Operator: Fakultet prometnih znanosti
Broj osoba u zrakoplovu: Dvije

Ozljede: Nema tjelesnih ozljeda
Ostecenja na zrakoplovu: Djelomi¢no ostecen
ISTRAGA

Agencija za istrazivanje nesreéa u zraCnom, pomorskom i Zeljezni¢ckom prometu dobila je informaciju o
ozbiljnoj nezgodi istoga dana od strane FPZ - HZNS-a (Fakultet prometnih znanosti - Hrvatsko
zrakoplovno nastavno sjediste) i MUP OCCZ-a (Ministarstva unutarnjih poslova — Operativni centar
civilne zastite). IstraZitelji AIN-a su izvrsili o¢evid na mjestu ozbiljne nezgode.

Po zavrSetku istrage, Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je ovo Zavrsno izvjesce.

KRATKI SADRZA)

Dana 24.11.2020. oko 14:55 sati, prilikom slijetanja na aerodrom Lucko, doslo je do slijetanja aviona
bez izvucenog stajnog trapa. U avionu su se nalazile dvije osobe, student i instruktor. U predmetnoj
ozbiljnoj nezgodi nije doslo do tjelesnih ozljeda. Zrakoplov je djelomicno ostecéen.

Istragom je utvrdeno da je ova ozbiljna nezgoda uzrokovana ljudskim ¢imbenikom.

AIN je izdala sigurnosnu preporuku.

1. CINJENICE | INFORMACIJE

1.1. PODACI O LETU

Dana 24.11.2020, u 14 sati i 40 minuta instruktor letenja i student su startali avion PA-44-180, reg.
oznaka 9A-DZG, s namjerom da izvedu Sest Skolskih krugova. VoZenje i polijetanje sa staze 10R proteklo
je bez problema. Prva Cetiri Skolska kruga su izvedena sa slijetanjem i produzavanjem.

Peti Skolski krug je bio planiran sa izvu¢enim flapsovima na maksimalni otklon. Nakon odobrenja za
slijetanje od strane kontrolora, avion slije¢e na stazu 10R bez izvu¢enog stajnog trapa. Neobi¢no
zaustavljanje aviona u tom trenutku privlaci paznju kontrolora koji provjerava situaciju dalekozorom,
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% AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

te obavjestava pilote putem radio veze da avion nema izvucen stajni trap. Avion se zaustavio na polovici
staze 10R u ravnini vjetrulje.

Slika 1- Lokacija ozbiljne nezgode zrakoplova (Oznacena crvenom tockom)

1.2. OZLUEDENE OSOBE
Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 0 0 0
malo / nista 2 0 0
1.3. OSTECENJE ZRAKOPLOVA

Na mjestu ozbiljne nezgode avion je pregledan od strane djelatnika AIN-a gdje su utvrdena slijedeéa
oSteéenja uobicajena za slijetanje bez izvu¢enog stajnog trapa. OStecena je oplata donje strane trupa
aviona sa pripadaju¢im antenama, lijevo zakrilce, noga za ulazak u avion, te oba kraka elise na oba
motora.
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E AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

Slika 2 — Avion 9A-DZG na mjestu ozbiljne nezgode

1.4. DRUGA OSTECENJA

Prilikom dodira aviona sa tlom doslo je do manjeg ostecenja USS-e (Uzletno sletne staze) 10R, u obliku
nastalih brazdi.

1.5. PODACI O 0SOBAMA

1.5.1. Instruktor letenja

Muska osoba, hrvatski drzavljanin roden 1957. godine. Osoba je u predmetnoj ozbiljnoj nezgodi bila u
funkciji instruktora, te je sjedila na prednjem desnom sjedisStu. Posjeduje vazeéu CPL(A) pilotsku
dozvolu sa ovlastenjima IR/ME(A), IR-SE(A), MEP(A), SEP(A), LAPL, PPL, CPL, MEP, IR, Fl, izdanu od
Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo 2013. godine. Leti od 1981. godine, te je do predmetne
ozbiljne nezgode sakupio 7437 sata naleta, od toga 619 sati na tipu PA-44. Instruktor letenja je od 1982
godine. U HZNS-u radi kao instruktor letenja posljednjih 12 godina.

Posjeduje valjani Certifikat lijecnicke sposobnosti sa ograni¢enjem ,VNL Correction for defective near
vision” (Korekcija za neispravnu kratkovidnost) izdan 24.08.2020. godine.
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1.5.2. Student

Muska osoba, hrvatski drZzavljanin roden 1997. godine. Upravljao je predmetnim avionom sa prednjeg
lijevog sjedista u funkciji studenta. Do predmetne ozbiljne nezgode ukupno je sakupio 170 sati naleta,
od ¢ega 3 sata i 30 minuta na predmetnom tipu zrakoplova.

Posjeduje valjani Certifikat lije¢ni¢ke sposobnosti bez ogranic¢enja izdan 21.05.2020. godine.

1.6. PODACI O ZRAKOPLOVU

Piper PA 44-180 / Piper Seminole

Vrsta zrakoplova: Avion
Proizvodac / model: Piper Aircraft/PA 44-181, Seminole
MTOW: 1156 kg

Piper PA-44 je nisko krilni dvomotorni klipni zrakoplov metalne konstrukcije. Trup zrakoplova nije pod
tlakom. Stajni trap se uvladi, i tipa je tricikl. Trup zrakoplova ima jedna vrata sa desne strane koja sluze
za ulazak pilota i putnika. Ovaj model zrakoplova ima ugradena Cetiri sjedala. Namjena ovog zrakoplova
je visestruka. Tako ovaj zrakoplov moze sluZiti privatnim korisnicima za prijevoz putnika i prtljage, zatim
Skolskim centrima za Skolovanje pilota kao i u druge rekreativne i sportske svrhe.

Piper PA 44-180 / Piper Aircraft, registarske oznake 9A-DZG

Registarska oznaka: 9A-DZG

Godina proizvodnje: 1978

Serijski broj zrakoplova: 44-7995036

Tip motora 1&2: Lycoming 0-360-E1A6D/LO-360-E1A6D

Tip propelera 1&2: Hartzell HC-2CYR-2CEUF/HC-2CYR-2CLEUF

Ukupan nalet zrakoplova: Totalizer 1362.40

Ukupan broj ciklusa: 31144

Vlasnik/Operator: FPZ-HZNS Fakultet prometnih znanosti-Hrvatsko zrakoplovno

nastavno srediste

Predmetni avion je upisan u hrvatski registar civilnih zrakoplova 2006. godine. Potvrda o provijeri
plovidbenosti je izdana 21.09.2020. godine od strane CAMO organizacije HR.MG.015 (FPZ-HZNS).
Posljednje odrzavanje zrakoplova je izvrSeno dana 9.11.2020. godine, tijekom kojeg je zamijenjena
elektri¢na hidrauli¢cna pumpa. Zrakoplov ima urednu Potvrdu o vraéanju u upotrebu nakon izvrSenog
servisa izdanu od strane Organizacije za odrZavanje HR.145.015.

1.7. METEOROLOSKI PODACI

U vrijeme ozbiljne nezgode 24. studenog 2020. godine oko 15:00 LT, meteoroloski uvjeti su bili stabilni
bez naoblake, s dobrom vidljivo$cu i slabim istoc¢nim vjetrom.

Meteoroloski uvjeti bili su povoljni za letenje predmetnim zrakoplovom i nisu bili uzrocnik, niti
kontributivni faktor u ovoj ozbiljnoj nezgodi.
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1.8. KOMUNIKACUA

Tijekom predmetnog leta student koji je upravljao avionom komunicirao je putem radio veze na
pripadajucoj frekvenciji aerodroma Lucko sa kontrolorom.

1.9. AERODROMSKE INFORMACIJE

Aerodrom Lucko nalazi se oko 10 km jugozapadno od grada Zagreba, te je namijenjen VFR prometu.
Namjena aerodroma je sportska i vojna. Nadmorska visina aerodroma je 405 ft-a. Na aerodromu se
nalaze dvije travnate USS-e, smjera 10L/R i 28L/R, staze za voZenje, stajanka, benzinska pumpa, vojni
objekti, nekoliko civilnih hangara, te upravna zgrada. Obzirom da su primarne aktivnosti na aerodromu
uglavnom sportske, na istom se nalazi nekoliko aeroklubova i skola letenja. Operator aerodroma je
Aeroklub Zagreb.

1.10. UREDAIJI ZA BILJEZENJE PODATAKA O LETU

Zrakoplov nije bio opremljen biljeZiteljem podataka o letu (Flight Data Recorder), niti biljeziteljem
govorne komunikacije u zrakoplovu (Cocpit Voice Recorder).

1.11. PODACI O OSTACIMA | MJESTU OZBILINE NEZGODE

Nakon slijetanja avion se zaustavio na sredini USS-e smjer 10. Na USS-i je vidljiva tocka dodira aviona
kao i njegov smjer kretanja nakon dodira sa tlom.

Tijekom predmetne ozbiljne nezgode na avionu su nastala osteéenja:

Donje strane oplate trupa i pripadajucih antena.
Lijevog zakrilca.

Stepenica za potporu pri ulasku u avion.

Oba kraka elise oba motora (Propeller strike).

1.12. POTRAGA | SPASAVANIJE

Obzirom da je predmetni avion sletio na USS-u, te da tijekom ozbiljne nezgode nije doslo do ozljeda
ucesnika, nije bilo potrebe za akcijom traganja i spaSavanja.

1.13. TESTIRANJE | ISTRAZIVANJE

1.13.1. Tehnicka ispravnost zrakoplova

Na mjestu ozbiljne nezgode avion je pregledan od strane djelatnika AIN-a i djelatnika Organizacije za
odrzavanje, HR.145.015 (FPZ-HZNS). Utvrdeno je da je stajni trap u uvuéenom poloZaju. Rucica stajnog
trapa se nalazi u spustenom poloZaju, te su osiguraci sustava stajnog trapa pronadeni u utisnutom
poloZaju (poloZaj za normalan rad sustava). Komanda zakrilaca je pronadena u poloZaju koji odgovara
potpuno spustenim zakrilcima. Komande snage motora su pronadene u poloZaju minimalne snage,
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komande smjese motora u poziciji ,lean” (siromasna), dok su komande propelera zateknute u poziciji
»low RPM“ (minimalni broj okretaja). Vrata nosnog stajnog trapa su pronadena u otvorenom poloZaju.
Tijekom podizanja aviona dizalicom vrata nosnog stajnog trapa su se sama zatvorila pod djelovanjem
pripadajuc¢eg mehanizma.

Daljnjim pregledom nakon podizanja aviona dizalicom utvrdena je ispravnost sustava stajnog trapa,
pripadajucih zvuénih i svjetlosnih upozorenja. U izvu¢enom poloZaju stajni trap ispravno zabravljuje bez
znakova tehnicke neispravnosti. Tijekom pregleda nisu primjeceni tragovi curenja hidrauli¢ne tekucine
koji bi upucivali na puknuée hidrauli¢nih cijevi ili nepravilnog spoja. Mehanicki dijelovi na samom
stajnom trapu su nadeni u ispravnom stanju ispravno ugradeni i pricvrsceni.

Hidraulicna pumpa je pronadena u ispravnom stanju, ispravno ugradena bez znakova osteéenja. Na
pripadajuc¢em releju su utvrdeni ispravni elektri¢ni kontakti, bez znakova osteéenja ili slabog spoja.
Rudica stajnog trapa se ispravno otklanja do svojih grani¢nika. Provjerom rada stajnog trapa utvrdeno
je da se isti nakon pomicanja komande rucice otklanja ispravno u zadanom smjeru, te da aktivira
ispravno zvucna upozorenja kao i vizualnu indikaciju poloZaja (zelena svijetla za zabravljenost i crveno
za tranzit).

Tijekom pregleda nije utvrdena tehnicka neispravnost aviona ili pojedine komponente koja bi utjecala
na tijek predmetne ozbiljne nezgode.

1.14. DODATNE INFORMACUE
1.14.1. Operator FPZ-HZNS (Fakultet prometnih znanosti — Hrvatsko zrakoplovno nastavno
srediste)

Operator predmetnog aviona FPZ-HZNS posjeduje slijede¢a odobrenja izdana od strane hrvatskih
zrakoplovnih vlasti:

- Organizacija za osposobljavanje pilota zrakoplova HR.AT0.002,
- Organizacija za odrzavanje zrakoplova, HR.145.015,
- Organizacija za vodenje kontinuirane plovidbenosti, HR.MG.015.

Obzirom na svoju osnovnu djelatnost $kolovanje pilota, operator u svojoj floti ima nekoliko aviona
proizvodaca Cessna, Diamond Aircraft i Piper. Tijekom jedne godine FPZ-HZNS Skoluje 15 do 20 pilota,
te ostvari izmedu 3 i 4 tisuce sati naleta uzevsi u obzir cijelu flotu.

1.14.2, Izjava instruktora

U svojoj izjavi instruktor navodi kako je predmetni let planiran sukladno Programu obuke E35 koji
ukljucuje skolske krugove sa simulacijom otkaza jednog motora u odredenim fazama leta. Planirano je
bilo Sest Skolskih krugova. Planiranje leta, vozenje i polijetanje je izvrSeno bez problema kao i prva Cetiri
Skolska kruga. U petom skolskom krugu sve radnje su izvrSene po proceduri i isti je bio planiran sa
izvucenim zakrilcima na maksimalan polozaj.

Instruktor navodi kako je stajni trap bio izvucen Sto je potvrdeno od strane studenta i pripadajuce
signalizacije (tri zelena svijetla i ugaseno crveno tranzitno svijetlo). Instruktor navodi kako nije ¢uo
zvucno upozorenje za neizvucen stajni trap. Nakon dobivene dozvole za slijetanje i ulaska u pravac USS-
e, student je izvukao zakrilca na puni otklon, stavio rucicu propelera na mali korak i provjerio da je stajni
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trap izvucen (provjerom na ogledalo i svjetlosnu indikaciju). Sam prilaz i ravnanje aviona je student
izvrSio ispravno. Nakon ravnanja avion je odjednom potonuo i udario u zemlju, te su se motori
zaustavili. Nakon zaustavljanja, instruktor letenja i student su ugasili sustave i napustili avion.

Na upit o koriStenju Liste provjere tijekom leta instruktor objasnjava kako tijekom skolskih krugova
nemaju praksu koristiti Listu provjere zbog brzine kojom se let provodi, ve¢ se radnje izvrSavaju na
pamet (,memory items”). U naknadnom objasnjenju instruktor navodi kako nije u potpunosti siguran
u stanje vizualne signalizacije prilikom slijetanja.

1.14.3. Izjava studenta

Student u svojoj izjavi navodi kako je startao avion zajedno sa instruktorom na glavnoj stajanci
aerodroma Lucko. Nakon toga su poletjeli sa staze 10R. Nakon 4 Skolska kruga sa produZavanjem, peti
Skolski krug je trebao biti tzv. ,,touch and go“ (Dodir sa USS-om sa produzavanjem) u punoj konfiguraciji.
Ulaskom niz vjetar student je javio poziciju kontroloru, te je zapoceo sa radnjama iz Liste provjere za
prilaz i slijetanje kada je bio iznad praga staze. U tom trenutku izvrsio je ,callout” ,red, blue, green”,
sto znadi da je rucica smjese u poziciji , rich — bogata®, da je rucica propelera u ,,high RPM“ poziciji, te
da su sva tri zelena svijetla stajnog trapa upaljena. Tijekom samog prilaza student nije ¢uo zvuc¢no
upozorenje da stajni trap nije spusten, te prilikom dodira sa USS-om nije osjetio znacaj udar. Nakon
zaustavljanja iskljucio je magnete, alternator i ,master switch — glavni prekidac”, te su obojica izasli iz
aviona.

Na upit o koristenju Liste provjere tijekom leta student objasnjava kako tijekom Skolskih krugova nije
praksa koristiti Listu provjere zbog brzine kojom se let provodi, ve¢ se radnje izvrSavaju na pamet
(,memory items*).

1.14.4. Izjava kontrolora u smjeni

U svojoj izjavi dezurni kontrolor u smjeni navodi kako do trenutka ozbiljne nezgode u prethodnim
krugovima nije zamijetio nepravilnosti i odstupanja od standardnih procedura letenja. Kontrolor nije
primjetio stanje stajnog trapa nakon slijetanja, nego je shvatio da nesto nije u redu zbog nacina na koji
se avion zaustavio.

Putem radio veze je upitao pilote da li je sve u redu, te ih je nakon vizualne provjere sa dalekozorom
obavijestio da im se stajni trap nije izvukao, te je dalje obavijestio operatora aerodroma.

1.14.5. Neispravnost hidraulicne pumpe stajnog trapa

Tijekom 2020. godine predmetni avion je ucestvovao u dva Dogadaja povezana sa sigurnoscu i to
10.08.2020i 29.10.2020. godine. U oba sluc¢aja se radilo o neispravnom radu stajnog trapa tijekom leta,
tj. nemoguénoscu izvlacenja istog, te je avion sletio nakon upotrebe mehanickog sustava za izvlaéenje.

Kod oba slu¢aja utvrdena je neispravnost hidrauli¢ne elektri¢ne pumpe. U drugom slucaju je prihvaéena
reklamacija od strane dobavljaca obzirom da se dogadaj desio 41 sat leta nakon ugradnje pumpe.
Predmetna sigurnosna istraga nije utvrdila povezanost navedenih dogadaja sa predmetnom ozbiljnom
nezgodom.

1.14.6. Ogranicenje uslijed korekcije vida instruktora

Pregledom Certifikata lijeCnicke sposobnosti instruktora utvrdeno je da postoji ogranicenje ,VNL -
Correction for defective near vision“ (Korekcija za neispravnu kratkovidnost). Utvrdeno je kako u
trenutku ozbiljne nezgode instruktor nije nosio naocale, ali su mu bile dostupne.
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Sukladno vaZeéoj regulativi ograni¢enje “VNL” obvezuje nositelja da mu naocale ili lece za korekciju
vida uvijek budu dostupne tijekom leta, te da ih koristi ukoliko je potrebno. Instruktor napominje kako
naocale koristi iskljucivo za pisanje i ¢itanje na jako maloj udaljenosti. Takoder u svojoj izjavi napominje
da nekoristenje istih u trenutku ozbiljne nezgode nije utjecalo na sam dogadaj. Sigurnosnom istragom
nije utvrdeno da je nekoriStenje naocala instruktora ograni¢avalo njegovu sposobnost pregleda
signalizacije polozaja stajnog trapa.

1.14.7. Analiza dogadaja od strane FPZ — HZNS-a

U sklopu svog SMS-a (Safety Management System — Sustav upravljanja sigurnoséu) povjerenstvo FPZ-
HZNS-a je izvrSilo analizu predmetne ozbiljne nezgode, u kojoj su pokusali utvrditi uzrok i kontributivne
¢imbenike kako bi u buduée pokusali sprijeiti ponavljanje ovakvih dogadaja.

Analiza FPZ-HZNS-a navodi kako je predmetni avion sa pripadajuéim sustavom stajnog trapa u trenutku
ozbiljne nezgode bio u potpunosti ispravan. lako analiza ne navodi uzrok ili kontributivne ¢imbenike
ozbiljne nezgode navodi jedan prepoznat rizik (,hazard”) i to nekoristenje pisane Liste provjere (Check
list) tijekom leta. Sukladno navedenom FPZ-HZNS ¢e utvrditi daljnje korektivhe mjere. Kao jedan od
prijedloga korektivnih mjera, povjerenstvo navodi izradu dijela Liste provjere za prilaz i slijetanje u
obliku naljepnica koje ¢e biti ugradene na vidljivo mjesto u avionu.

1.14.8. Analiza dogadaja HKZP-a (Hrvatske kontrole zracne plovidbe)

Obzirom na obvezu sukladno Uredbi EU 376/2014, analizu predmetnog dogadaja je izvrsila i HKZP. U
svojoj analizi dogadaja navodi se kako se nakon slijetanja predmetnog aviona u Skolskom krugu
aerodroma nalazilo joS dva aviona, kojima je dopusteno slijetanje na ,sjevernu stazu” na vlastitu
odgovornost. Vaze¢im naputkom o uporabi aerodroma u trenutku ozbiljne nezgode nisu definirane
procedure za slijetanje na sjevernu stazu motornim zrakoplovima.

Preporuka HKZP-a glasi: ,Dostaviti prijedlog operatoru aerodroma Lucko da se u Naputak o uporabi
aerodroma uvrsti mogucnost i uvjeti za izvanredno slijetanje motornih zrakoplova na USS10/28R.“

1.14.9. Snimka radio komunikacije kontrolora i pilota predmetnog aviona

Tijekom preslusavanja snimke radio komunikacije kontrolora i pilota predmetnog aviona tijekom
provedbe Skolskih krugova, nisu pronadeni ¢imbenici koji su mogli utjecati na tijek predmetnog
dogadaja. Tijekom radio emitiranja pilota nakon slijetanja i zaustavljanja aviona, u pozadini se ne Cuje
zvucna signalizacija koja upozorava na uvucen stajni trap.

2. ANALIZA

2.1. ANALIZA TIJEKA DOGADAJA

Analizom tijeka predmetnog dogadaja utvrdeno je kako se predmetni let odvijao sukladno
predvidenom programu obuke E35, koji ukljucuje Skolske krugove sa simulacijom otkaza jednog
motora. Tijekom provedbe pojedinih elemenata obuke, tj. tijekom izvodenja Skolskih krugova
instruktor i student nisu koristili Listu provjere.

Nakon slijetanja predmetnog zrakoplova, dopusteno je slijetanje ostalim motornim zrakoplovima koji
su se u tom trenutku nalazili u zoni aerodroma na USS-u 10/28R. Utvrdeno je da slijetanje motornim
zrakoplovima na ovu stazu (sjevernu) nije propisano u Naputku o uporabi aerodroma Lucko.
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2.2, ANALIZA TEHNICKE ISPRAVNOSTI ZRAKOPLOVA

Tijekom sigurnosne istrage provedena je analiza tehnicke ispravnosti predmetnog aviona tijekom koje
nisu utvrdene nepravilnosti koje bi utjecale na rad sustava stajnog trapa. Takoder nije pronaden
nedostatak u sustavu signalizacije poloZaja stajnog trapa ili zvuénog upozorenja. Sukladno navedenom
mozemo zakljuciti da je avion u trenutku predmetne ozbiljne nezgode bio tehnicki ispravan.

3. ZAKUUCAK

3.1. NALAzZI

- Instruktor letenja posjeduje vazeéu Dozvolu letackog osoblja i Certifikat lije¢ni¢ke sposobnosti
sa ograni¢enjem za vid (VNL).

- Student posjeduje vazeci Certifikat lijecni¢ke sposobnosti bez ogranicenja.

- Tijekom Sigurnosne istrage nije utvrden negativan ucinak ogranicenja lije¢nicke sposobnosti
instruktora na sam dogadaj.

- Tehnic¢ka dokumentacija zrakoplova je uredna.

- Avionje u trenutku ozbiljne nezgode bio tehnicki ispravan, te je za njega izdana vazeca Potvrda
o vrac¢anju u upotrebu.

- Tijekom provedbe Skolskih krugova instruktor i student nisu koristili pisanu Listu provjere
(Check list) za prilaz i slijetanje, ve¢ su postupci vrSeni napamet.

- FPZ-HZNS je izvrsio analizu predmetne ozbiljne nezgode u kojoj je prepoznat rizik tijekom
letackih operacija — nekoristenje Liste provjere tijekom skolskih krugova.

3.2. Uzrok

lako tijekom sigurnosne istrage nije sa sigurnos¢u utvrden sam uzrok predmetne ozbiljne nezgode
utvrden je postupak instruktora i studenta koji nije dobra praksa, tj. instruktor i student nisu koristili
pripadajucu Listu provjere prilikom provedbe skolskih krugova, ¢ime se povecava rizik i moguénost
pogreske. Lista provjere je jedna od tzv. sigurnosnih barijera kojima se osigurava ispravna provedba
propisanih operativnih postupaka.

3.3. KONTRIBUTIVNI CIMBENICI

lako tijekom sigurnosne istrage nije sa sigurno$¢u utvrden sam uzrok predmetne ozbiljne nezgode
jedan od ¢imbenika koji je mogao utjecati na predmetni dogadaj je nekoristenje Liste provjere tijekom
provedbe skolskih krugova.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Obzirom na prikupljene informacije tijekom Sigurnosne istrage AIN je izdao slijedeée sigurnosne
preporuke operatoru aerodroma Lucko, AK Zagreb i operatoru predmetnog aviona, FPZ-HZNS-u.

AIN04-SR-03/2021

Operator aerodroma Lucko - AK Zagreb, trebao bi izraditi procedure za izvanredno slijetanje motornih
zrakoplova na USS10/28R, sukladno preporuci HKZP-a koja glasi: ,Dostaviti prijedlog operatoru
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aerodroma Lucko da se u Naputak o uporabi aerodroma uvrsti mogucnost i uvjeti za izvanredno
slijetanje motornih zrakoplova na USS10/28R.”

AIN04-SR-04/2021

FPZ-HZNS bi trebao analizom predmetnog dogadaja ispraviti dosadasnju praksu kojom se Liste provjera
ne koriste u svakoj za to predvidenoj situaciji.

Odgovorni istrazitelj

Dejan Curik
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