ofdie REPUBLIKA HRVATSKA
EEn

,_l.l.l_, Agencija za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
AN B Odjel za istrage nesreca u zracnom prometu

KLASA: 343-08/19-02/05

URBROJ: 699-04/1-20-32

Zagreb, 21. prosinca 2020.

ZAVRSNO 1ZVJESCE

O NESRECI AVIONA
SHARK UL, reg. oznake D-MMKV

Hvarski kanal, 14. lipnja 2019.

AINO4-FR-01


http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Coat_of_arms_of_Croatia.svg

AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

| <
a;. U ZRAENOM, POMORSKOM | Zavréno izvjeice
* ZELJEZNICKOM PROMETU Shark UL, 14. lipnja 2019., Hvarski kanal

OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istrazivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13), ¢lanka
7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istrazivanje nesrec¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju nesreca i
nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrathom prometu (Narodne novine broj 69/09,
84/11,54/13,127/13192/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce
ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeSce ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreca
Datum: 14. lipnja 2019.
Vrijeme: 14:36 LT
Mjesto: Hvarski kanal
Vrsta zrakoplova: Avion
Registracija: D-MMKV
Proizvodac / model: Shark Aero s.r.o.
Operator: Fizicka osoba
Broj osoba u zrakoplovu: 1

Ozljede: Bez ozljeda
Ostecenja na zrakoplovu: Unisten
ISTRAGA

Agencija za istrazivanje nesreéa u zraCnom, pomorskom i Zeljezni¢ckom prometu dobila je informaciju o
nesrec¢i odmah po dogadaju od djelatnika MUP-a i Hrvatske kontrole zracne plovidbe. IstraZitelji su
izasli na oCevid i otvorena je istraga predmetne nesrece.

Po zavrsetku istrage, Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je ovo Zavrsno izvjesée.

KRATKI SADRZAJ

Dana 14. lipnja 2019., Cetiri mikrolaka aviona stranih registarskih oznaka poletjela su iz Zracne luke
Dubrovnik (LDDU) prema planiranoj destinaciji Zra¢noj luci Mali LoSinj (LDLO).

Na podrucju Hvarskog kanala, jedan od Cetiri spomenuta zrakoplova zavrsio je u moru. Ljudi s brodica
koje su se u trenutku pada zatekle u blizini, priskocili su u pomo¢, izvukli pilota iz mora i pozvali pomoc¢.

Ostaci zrakoplova ostali su nakon pada plutati na povrsini. Brodicom Lucke kapetanije Split dotegljeni
su i usidreni u uvalu Livka na otoku Solti, a zatim idu¢eg dana dotegljeni do mjesta Milna na otoku Bracu
te izvuceni iz mora.

U avionu se nalazila jedna osoba — pilot. Avion je u ovoj nesreéi unisten, dok pilot nije bio ozlijeden.

Istragom je utvrdeno da je let ispod minimalne dopustene visine, svega nekoliko metara iznad povrsine
mora, bio klju¢ni faktor u ovoj nesreéi. Pri tome je u jednom trenutku doslo do kontakta zrakoplova s
morskom povrsinom.

AIN nije izdala sigurnosnu preporuku.
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Slika 1. — Mjesto nesrece oznaceno je crvenim kruzicem, a nalazi se na ruti Dubrovnik — Mali LoSinj
(LDDU — LDLO, oznaceno zelenim kruzi¢ima)

1. CINJENICE | INFORMACIJE

1.1. PODACI O LETU

Dana 14. lipnja 2019. avion D-MMKYV letio je u formaciji s josS tri inozemna mikrolaka aviona na ruti
Zracna luka Dubrovnik (LDDU) — Aerodrom mali LoSinj (LDLO). U svakom zrakoplovu nalazila se po jedna
osoba - pilot.

Za ovaj let postojao je odobreni plan leta. Voda formacije odrZavao je komunikaciju s kontrolom leta,
a njegov je zrakoplov imao ukljuéen transponder.

Na podrucju Hvarskog kanala, prema izjavama ocevidaca, tri od Cetiri zrakoplova iz navedene formacije
letjela su vrlo nisko iznad morske povrsine, dok je jedan zrakoplov letio na vecoj visini.

U jednom je trenutku jedan od tri zrakoplova koji su letjeli nisko, dotakao povrSinu mora, nakon ¢ega
se znatno oStecen zaustavio i ostao plutati na povrsini.

Ljudi iz dvaju plovila koja su se nalazila u blizini, priskocili su u pomoc¢ te izvukli pilota iz mora i pomogli
da avion ne potone.

Ostala tri aviona za to su vrijeme kruZila iznad mjesta nesrece. Kada su piloti vidjeli da je njihov kolega,
unesreceni pilot, izaSao iz mora i popeo se na brodicu, nastavili su let i sletjeli na Aerodrom Mali LoSinj.

AINO4-FR-01 Stranica: 5/14



E AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavréno izvjedce

ZELJEZNICKOM PROMETU Shark UL, 14. lipnja 2019., Hvarski kanal
1.2. OZLIJEDENE OSOBE

Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 0 0 0
malo / nista 1 0 0

1.3. OSTECENJE ZRAKOPLOVA

Zrakoplov je u ovoj nesreci unisten.

Slika 2. — Olupina zrakoplova D-MMAKYV nakon izvlaéenja iz mora

1.4. PODACI 0 0SOBAMA

1.4.1. Pilot

Muska osoba, drzavljanin Njemacke, roden 1957. godine. Posjeduje dozvolu sportskog pilota izdanu od
zrakoplovnih vlasti Savezne Republike Njemacke te ima pilotski staz od 5 godina s naletom od ukupno
200 sati. Bio je sam u zrakoplovu u trenutku nesrece.
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14.2. Ocevidac 1

Njemacki drzavljanin, nalazio se u plovilu nedaleko mjesta nesrece. Odmah nakon nesre¢e pomogao je
pilotu te ga izvukao na svoju brodicu. Dao je izjavu za potrebe istrage.

1.4.3. Ocevidac 2

Slovenski drzavljanin, nalazio se s joS 6 prijatelja na plovilu nedaleko mjesta nesrecée. Prije nesrece
vizualno je zajedno s prijateljima pratio let predmetne grupe aviona te je za potrebe istrage opisao tijek
dogadaja.

1.5. PODACI O ZRAKOPLOVU

1.5.1. Osnovni podaci

Registarska oznaka: D-MMKV
Proizvodac: Shark Aero s.r.o., Slovacka
Tip: Shark UL

Serijski broj: 2012-005

Vlasnik: fizicka osoba
Operator: fizicka osoba
Ukupno sati leta: 370

Ukupan broj ciklusa: 690

Proizvodac i tip motora: Rotax 912ULS
Proizvodac i tip elise: Neuform TXR2-V-70
Broj sjedala: 2

MTOW: 472,5 kg

1.5.2. Opis zrakoplova

Zrakoplov Shark UL je jednomotorni niskokrilac s tandem konfiguracijom sjedala, kompozitne
konstrukcije proizveden od karbonskih i stakloplasti¢nih vlakana i sendvi¢ konstrukcije, uvlacivog
stajnog trapa.

Model Shark UL pokrece ¢etverocilindri¢ni boxer motor hladen zrakom i rashladnom teku¢inom preko
vanjskog hladnjaka. Motor u polijetanju razvija snagu od 73,5 kW pri 5800 RPM na kojoj smije raditi
najviSe 5 minuta. Zrakoplov je opremljen dvokrakim kompozitnim propelerom promjenjivog koraka
tipa Neuform TXR2-V-70. Ovaj zrakoplov opremljen je padobranom za spasavanje zrakoplova.

Predmetni zrakoplov registarske oznake D-MMKYV je u vrijeme nesreée zadovoljavao sve propisane
uvjete za uporabu.

Dana 08. lipnja 2018. godine predmetni je zrakoplov sudjelovao u ozbiljnoj nezgodi koja se dogodila u
Njemackoj, kada je prilikom slijetanja pilot zaboravio izvuéi stajni trap te je avion sletio na trup.
Ostecenja nastala tom prilikom popravljena su te je avion ispunio sve potrebne zahtjeve za ponovnu
uporabu.
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Tijekom ove istrage nije utvrdena nikakva poveznica predmetne nesrede s posljedicama upravo opisane
ozbiljne nezgode.

]

Slika 3. —Zrakoplov tipa Shark

1.6. METEOROLOSKI PODACI

MeteoroloSke pojave nisu imale utjecaja na ovu nesrecu.

1.7. UREDAJI ZA BILJEZENJE PODATAKA O LETU

U zrakoplovu se nalazio uredaj 'Flymap XL' koji, pored ostalih funkcija, registrira i biljezi podatke o letu
i radu zrakoplova te ih pohranjuje na unutarnju memoriju. Medutim, kako je posljednji let zavrsio
nesre¢om i unistenjem zrakoplova, doslo je do neoéekivanog prekida napajanja elektricnom energijom,
zbog cega podaci o posljednjem letu nisu pohranjeni.

Danasnja verzija software-a uredaja 'Flymap XL' rijeSila je spomenuti problem pohranjivanja podataka
prilikom iznenadnog prekida napajanja elektricnom energijom, medutim u vrijeme nesreée to nije bio
slucaj.

Svi letovi prije posljednjeg, ostali su zabiljeZeni na unutarnjoj memoriji te su skinuti s nje. Pregledom
podataka s prijasnjih letova, nisu uocene nikakve nepravilnosti koje bi ukazivale na moguce probleme
u radu motora.
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1.8. PODACI O UDARU | OSTACIMA NAKON NESRECE

Prema saznanjima do kojih se doslo tijekom ove istrage, zaklju¢uje se da je avion dodirnuo vodenu
povrsinu velikom brzinom i pod malim kutom. Flapsovi su bili uvuceni. Padobran za spasavanje
zrakoplova nije bio aktiviran, ve¢ je uslijed udara ispao iz svog leZista.

Prilikom dodira nastala su znatna osteéenja na trupu, krilima i stabilizatorima te pogonskom i ostalim
sustavima aviona. Steta na avionu je takva da se isti moZe smatrati unistenim.

Nakon nesrece avion je ostao plutati s ve¢im dijelom ispod morske povrsine. Ljudi s brodice koja je prva
priskocila u pomo¢ na mjesto nesreée, pomogli su odrZavati avion da ne potone. Nesto kasnije ostaci
aviona dotegljeni su brodom Lucke kapetanije Split u nenaseljenu uvalu na otoku Solti te tamo usidreni.
Narednog dana ostaci zrakoplova su dotegljeni, takoder brodom Lucke kapetanije Split, do mjesta
Milna na otoku Bracu, gdje su izvadeni iz mora i prebaceni kamionom do Zraéne luke Zadar. Tamo su
pohranjeni u hangar tvrtke 'Aerostandard d.o.o.' gdje je kasnije obavljen pregled zrakoplova.

Warina

Slike 5. i 6. — Ostecenja propelera i trupa zrakoplova
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1.9. MEDICINSKE INFORMACIJE

Pilot je zadobio lakse tjelesne ozljede u vidu manjih ogrebotina po ¢elu, rukama i nogama. Ukazana mu
je lije¢ni¢ka pomo¢ od strane ekipe HMP Hvar, nakon cega je ustanovljeno da nije potrebno bolnic¢ko
lijeCenje.

1.10. DODATNI PODACI

1.10.1. Izjava pilota
O nesreci i dogadajima koji su prethodili nesredi, pilot navodi slijedede:

Svake ljetne sezone od 2015. godine, pilot sa svoja tri prijatelja vrsi turisticke letove na raznim
relacijama po Europi. Tako je dana 07.06.2019. godine, sa svoja tri spomenuta prijatelja, poletio s
aerodroma Chemnitz u Njemackoj na viSednevnu rutu. Nalazio se sam u avionu, kao i njegovi prijatelji,
svaki u svom zrakoplovu. Planirana visednevna ruta vodila je preko Austrije u Italiju, zatim preko Korzike
ponovno u ltaliju i nakon toga u Hrvatsku u Dubrovnik.

Dana 14.06.2019. godine poletjeli su iz Zra¢ne luke Dubrovnik prema Aerodromu Mali LoSinj. Nakon
priblizno sat i pol leta, oko 14:45 sati, dok su se nalazili iznad morskog akvatorija sa zapadne strane
izmedu otoka Braca i Hvara, osjetio je kako mu motor gubi snagu i 'trokira'. Razlog navedenog gubitka
snage motora nije mu bio poznat. Avion je poceo gubiti visinu, sve do kontakta s povrsinom mora.

Navodi kako je pokusao sletjeti lagano, Sto mu nije uspjelo, jer je udario u oveéi morski val. Vidio je da
more ulazi u kabinu i da ¢e avion potonuti te se oslobodio sigurnosnog pojasa i izasao iz zrakoplova.
Tada je zamijetio kako prema njemu dolazi 'bijela jahta'. Navodi kako je bio u stresnom i Sokantnom
stanju i da se ne sjeca daljnjih dogadaja, sve do dolaska u luku Hvar.

1.10.2. Izjava ocevica 1

Ovaj ocevidac nalazio se sa suprugom na svojoj jahti koja je plovila iz Milne na otoku Bracu prema Hvaru
i u trenutku nesrece zatekao se nedaleko mjesta pada predmetnog zrakoplova.

Navodi kako je vidio Cetiri sportska zrakoplova koji su letjeli iz smjera juga prema sjeveru te kako je
jedan zrakoplov poceo zaostajati i srusio se postepeno na povrsinu mora. Takoder navodi da je tom
priliko ¢uo kako nesto nije u redu s radom motora, tj. kao da je 'trokirao'.

Odmah je usmjerio jahtu prema mjestu pada zrakoplova iz kojeg je upravo izlazio pilot. Pomogao je
pilotu, koji je bio u vidljivo rastresenom i Sokantnom stanju, da izade iz mora na jahtu. Zatim je iz
olupine aviona koja je pocela tonuti izvukao jedan crni ruksak kako bi spasio barem nesto od pilotovih
stvari.

Nakon toga je pilota odvezao jahtom u luku Hvar. Pilot je za to vrijeme postepeno dosao k sebi te poceo
odgovarati na pitanja i prepric¢avati dogadaj.

1.10.3. Izjava oCevica 2

U vrijeme nesrece ovaj se oCevidac se sa jos Sest prijatelja nalazio na jedrilici udaljenoj oko 300 m od
mjesta pada zrakoplova. Navodi kako su s jedrilice promatrali let grupe aviona.
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Navodi kako su tri aviona, jedan za drugim, letjela vrlo nisko, oko 10 m nad povrSinom mora, dok je
Cetvrti avion letio na vecoj visini. Odjednom je treci (posljednji) avion u nizu doSao u kontakt s vodenom
povrsinom i razbio se.

Nakon toga dosli su jedrilicom do mjesta nesrece. On i jos jedan ¢lan posade jedrilice skocili su u more
te doplivali do olupine kako bi pruZzili pomo¢ pilotu koji je izasao iz aviona. Pilota je nakon toga preuzela
ranije opisana njemacka jahta (toc¢ka 1.10.2.).

1.10.4. Izjave ostalih pilota iz grupe

Kolege piloti navode kako su zajedno s unesreéenim letjeli u grupi od cetiri zrakoplova te da se let

odvijao na visini od oko 1000 ft. Komunikaciju s kontrolom odrZavao je voda grupe, Ciji je zrakoplov
jedini imao ukljuéen transponder. Piloti iz grupe medusobno su komunicirali putem radio veze.

Piloti nadalje navode kako unesreéeni ih unesreceni nije obavijestio o nikakvim tehnickim poteskoéama
te kako nisu vidjeli sam pad, jer su se nalazili ispred njega. Takoder navode da je, koliko je njima
poznato, predmetni avion bio ispravan i zadovoljavao sve propisane uvjete za uporabu.

1.10.5. Pregled ostataka zrakoplova

Za potrebe ove istrage, ostaci zrakoplova pregledani su od strane ovlastene organizacije za odrzavanje
zrakoplova, s posebnim naglaskom na pogonski sustav. Navedenim pregledom nisu pronadene
nepravilnosti na pogonskom sustavu koje bi mogle uzrokovati nepravilan rad motora, niti je zrakoplov
ostao bez goriva.

1.10.6. Minimalna visina leta

Minimalna visina leta propisana je Pravilnikom o letenju zrakoplova (NN 32/2018), kao i europskim
propisom SERA.5001(f) (Standardised European Rules of the Air).

Navedenim propisima odredeno je da minimalna visina leta iznad zemlje ili vode u podrucjima koja nisu
naseljena, ukoliko se ne radi o polijetanjima i slijetanjima ili ukoliko nije drugacije odobreno od
mjerodavnih vlasti, iznosi 150 m (500 ft).

1.10.7. Alkotest

Pilot je alkotestiran od strane policijskih sluzbenika, pri cemu je utvrdeno da alkohol nije bio prisutan
u organizmu.

1.10.8. Komentari pilota na nacrt Zavrsnog izvjesca

Pilot u svojim komentarima naglaSava kako nije letio nisko, veé da je visina leta bila oko 800 ft te da su
svi letjeli u formaciji odrZavajuci potrebnu medusobnu distancu. Dalje navodi da je, kada je motor
poceo gubiti snagu, pokuSavao ponovo osposobiti motor kako bi spasio zrakoplov te za to vrijeme nije
obracao paznju na okolinu.
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2. ANALIZA
2.1. LET AVIONA NEPOSREDNO PRIJE NESRECE

Prema izjavi o€evidca 2, tri aviona, ukljucujuci i predmetni zrakoplov, letjela su vrlo nisko iznad vodene
povrsine, dok je Cetvrti avion iz grupe letio na vecoj visini. Predmetni avion je u jednom trenutku
dotakao vodenu povrsinu.

Prema izjavi pilota predmetnog zrakoplova, pojavili su se problemi u radu motora, tj. motor je poceo
gubiti snagu. Ukoliko je to toc¢no, bilo bi za ocekivati da pilot konfigurira avion za prinudno slijetanje,
osim u slu¢aju da nema dovoljno vremena za odradivanje te procedure, odnosno ukoliko nema
dovoljno visine. Kao Sto je navedeno pod tockom 1.8., flapsovi su u trenutku dodira aviona s vodenom
povrsinom bili uvuceni, Sto znaci da avion nije bio konfiguriran za slijetanje odnosno let smanjenom
brzinom, veé za let brzinom krstarenja. Takoder, padobran za spasavanje zrakoplova nije bio aktiviran.

Navedene spoznaje navode na pretpostavku da se let neposredno prije nesrece vrlo vjerojatno odvijao
na maloj visini iznad morske povrsine.

2.2, KONTAKT AVIONA S VODENOM POVR3INOM

Po ostecenjima na avionu zakljuCuje se da je avion vodenu povrsinu dodirnuo pod malim kutom i pri
velikoj brzini, pri cemu je motor radio.

2.3. POSTUPAK PILOTA

Ukoliko se let odvijao na visini od oko 800 ft, kao Sto pilot navodi u svojim komentarima, vrijeme koje
bi zrakoplovu bilo potrebno da se u planiranju, bez pogona, spusti do povrsine mora, bilo bi oko 1 min.,
a nikako manje od 40 s.

Pilot nije odradio proceduru za prinudno slijetanje, niti je aktivirao padobran za spasavanje zrakoplova.
Takoder nije putem radio veze obavijestio ostale pilote iz formacije o situaciji u kojoj se, prema
njegovim rije¢ima, nasao.

Gore navedeno vrijeme potrebno za spustanje zrakoplova za 800 ft trebalo bi biti dovoljno za
odradivanje postupaka za prinudno slijetanje ili barem za odradivanje necega od gore navedenih radnji.

Takoder, poznato je pravilo da u slucaju poteskoéa s pogonom zrakoplova pilot prvo treba omoguditi
optimalan let zrakoplova u nastaloj situaciji, a nakon toga pokusati rijesiti probleme s pogonom, imajudi
stalno u vidu stanje leta zrakoplova. Pri tom je od najvecée vaZnosti situacijska svjesnost pilota, $to znaci
da bi pilot u svakom trenutku trebao biti svjestan okoline te stanja leta i pozicije aviona u odnosu na
okolinu.

24. ZAKLJUCAK ANALIZE

Saznanja do kojih se doslo ovom istragom upucuju na zaklju¢ak da je avion 'sletio' na povrsinu mora u
poloZaju i konfiguraciji za krstarenje, a kretao se brzinom ili barem priblizno brzinom krstarenja. Do
dodira aviona s vodenom povrSinom moglo je dodi iz slijedecih razloga:

- Privrlo niskom letu, pilot je u nekom trenutku izgubio percepciju o vertikalnoj udaljenosti od
vodene povrsine,
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- Privrlo niskom letu, avion je iz nekog razloga (npr. turbulencija uzrokovana avionom ispred)
izgubio nesto visine, $to je pri niskom letu bilo dovoljno da se spusti do vodene povrsine,

- Privrlo niskom letu, zaista je, sukladno izjavi pilota, doslo do nekih poteskoca u radu motora,
pri ¢emu zbog male visine pilot nije imao vremena poduzeti potrebne radnje.

- Priletu na visini od oko 800 ft (navod pilota), doslo je do poteskoéa u radu motora, pri ¢emu
se pilot posvetio pokusajima osposobljavanja pogona, ne obracajuci paznju na poloZaj aviona

u okolini.
3. ZAKUUCAK
3.1. NALAZI

Meteoroloski uvjeti

- Meteoroloski uvjeti nisu imali utjecaja na ovu nesrecu,

Priprema leta
- Let se odvijao u formaciji od Cetiri mikrolaka aviona,
- Let se odvijao na ruti Zra¢na luka Dubrovnik — Aerodrom Mali LoSinj,

- Let je bio uredno najavljen i odobren,

Let zrakoplova neposredno prije nesrece

- Let zrakoplova prije same nesrece odvijao se najvjerojatnije na vrlo maloj visini iznad vodene
povrsine,

- U jednom trenutku doslo je do kontakta zrakoplova s vodenom povrsinom i to iz razloga
opisanih pod tockom 2.3.,

- U trenutku kontakta s vodenom povrsinom, zrakoplov je bio konfiguriran za krstarenje,
- U trenutku kontakta s vodenom povrsinom, brzina zrakoplova bila je jednaka ili priblizno
jednaka brzini krstarenja, odnosno nije bila smanjena na brzinu slijetanja,
Stanje pilota i zrakoplova nakon nesrece
- Pilot je prosao s lakSim tjelesnim ozljedama, nije bila potrebna hospitalizacija,
- Avion je unisten, dok je motor je ostao u prilicno dobrom stanju,

- Padobran za spasavanje zrakoplova nije bio aktiviran,

Pilot i zrakoplov
- Pilot je ispunjavao sve zakonom propisane uvjete,

- Zrakoplov je ispunjavao sve zakonom propisane uvjete,
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- Istragom nisu utvrdeni nikakvi tehnicki nedostaci na zrakoplovu koji bi mogli doprinijeti padu
predmetnog zrakoplova,

- U zrakoplovu je bilo dovoljno goriva,
- Ukoliko je visina leta prije nesrece bila u skladu s tvrdnjama pilota, pilot je izgubio situacijsku
svjesnost i nije odradio potrebne procedure za prinudno slijetanje na vodu.
Zakonske odredbe

- Vazedim propisima odredena je minimalna visina leta koja iznad nenaseljenih podruéja i
vodene povrsine iznosi 150 m (500 ft) iznad terena.

3.2, UZROK | KONTRIBUTIVNI FAKTOR

Do dodira aviona s vodenom povrSinom doslo je iz jednog ili viSe razloga opisanih pod tockom 2.3.
Visina leta iznad vodene povrsine najvjerojatnije je, unato€ tvrdnjama pilota, bila mala. Ukoliko bi visina
leta bila u skladu s propisanom visinom leta iznad nenaseljenih terena, moguéi manji gubitak visine
tijekom leta ne bi zavrSio kontaktom s povrSinom vode, a u sluc¢aju problema s pogonom pilot bi imao
dovoljno vremena za odradivanje procedure prinudnog slijetanja, ¢ime bi se ublazile posljedice.

Stoga smatramo da je najvjerojatniji klju¢ni kontributivni faktor u ovoj nesreéi:

- let na maloj visini.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Obzirom na spoznaje do kojih se doSlo ovom istragom, kao i obzirom da bi se pridrZzavanjem propisanih,
dobro poznatih i ustaljenih pravila letenja i postupaka, ova nesreca vrlo vjerojatno izbjegla ili barem
ublazile njene posljedice, AIN nema sigurnosnu preporuku.

Odgovorni istraZitelj

Danko Petrin
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