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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13),
¢lanka 7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesrec¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju
nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrachom prometu (Narodne novine
broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 1 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljuc¢ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreéa

Datum: 08. kolovoza 2018.

Lokalno vrijeme: 11:52

Mjesto: Zraéno pristaniSte Mali LoSinj - LDLO
Vrsta zrakoplova: Avion

Proizvodac / model: Piper Aircraft/PA-28-181
Registarska oznaka: [-VAAS

Vlasnik: Aero Club di Arezzo

Operator: Aero Club di Arezzo

Broj osoba u zrakoplovu: Cetiri

Ozljede: Dvije teZe ozlijedene osobe i dvije lakSe ozlijedene osobe
Ostecenja na zrakoplovu: Potpuno unisten

ISTRAGA

Agencija za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu dobila je informaciju
o nesredi istoga dana od strane AKZP-a i MUP-a. IstraZitelj AIN-a je izvrSio oCevid na mjestu nesrece.

Po zavrsetku istrage, Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je ovo Zavrsno izvjesce.

KRATKI SADRZAJ

Dana 08.08.2018. oko 11:52 sati, prilikom slijetanja na Zra¢no pristaniste Mali LoSinj, doslo je do
izlijetanja zrakoplova sa USS-e. U zrakoplovu su se nalazile €etiri osobe, pilot i tri putnika.

U predmetnoj nesreci dvije osobe su zadobile teske, a dvije osobe lakse tjelesne ozljede. Zrakoplov je
u potpunosti unisten.

Istragom je utvrdeno da je ova nesreca uzrokovana ljudskim ¢imbenikom.

AIN nije izdala sigurnosnu preporuku.

1. CINJENICE | INFORMACIJE

1.1. PODACI O LETU

Ujutro na dan nesrece, pilot i tri putnika (takoder piloti sa vazecim pilotskim dozvolama) poletjeli su sa
aerodroma Arezzo, Italija (LIQB), predmetnim zrakoplovom prema Zracnom pristanistu Mali LoSinj,
Hrvatska (LDLO). Let se odvijao prema planu bez problema, te je trajao 90 minuta. Zrakoplov je sletio
na LDLO USS smjer 02, bez problema. Na dan nesrece aerodromska kontrola leta na ZP-u nije radila.

Nakon kra¢eg odmora, pilot i putnici su se odludili vratiti u ltaliju (aerodrom Arezzo) s obzirom na
nadolazec¢u losu meteorolosku prognozu (Meteo podaci su ukazivali na nadolazecu ciklonu iznad
srednje Italije oko 12:00 UTC).
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Pilot (pilot na dolaznom letu) i putnici (putnici na dolaznom letu koji imaju PPL dozvole) su se dogovorili
da ¢e zrakoplovom na letu nazad prema Italiji upravljati jedan od putnika na dolaznom letu (takoder
pilot sa PPL dozvolom).

Nakon sto su htjeli predati plan leta u aerodromskom uredu (ARO — Airport Reservations Office),
aerodromski sluzbenik im je rekao da predaju plan leta nadleznoj kontroli leta, nakon polijetanja sa ZP-
a Mali Losinj putem radio veze (tzv. AFIL- Air Filed Flight Plan — predaja plana leta tijekom leta).

Nakon polijetanja sa ZP-a Mali LoSinj, a slijedeci upute aerodromskog sluzbenika, putnik koji je sjedio
na desnom prednjem sjedalu i odrzavao komunikaciju sa kontrolom leta, je zatraZio od kontrolora APP
Pula otvaranje novog plana leta za povratak u Italiju. Kontrolor APP Pula je odbio njegov zahtjev, te mu
nakon kraceg razgovora dao upute za povratak na ZP Mali LoSinj, kako bi plan leta predao telefonskim
putem.

Nakon komunikacije sa kontrolorom APP Pula, pilot je slijededi njegove upute zapoceo sa procedurom
slijetanja na ZP Mali LoSinj. lzvrsio je potrebne provjere prije slijetanja, te sletio na USS-u smjer 02.
Tijekom faze usporavanja zrakoplov se pocinje zakretati u desnu stranu, te izlije¢e sa USS-e. U tom
trenutku pilot dodaje snagu motora.

Nakon izlijetanja sa USS-e zrakoplov probija aerodromsku ogradu i udara u drvece gdje se i zaustavlja
okrenut za 180 stupnjeva oko uzduZne osi. Okretanje zrakoplova oko uzduzne osi bilo je pospjeseno
visinskom razlikom okolnog terena aerodroma u odnosu na USS-u, tj. svojevrsnom naglom depresijom
terena (Slika 1).

Slika 1— Lokacija nesrece zrakoplova

1.2 OZLIJEDENE OSOBE
Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 0 0 0
ozbiljno 1 1 0
malo / nista 0 2 0

AINO4-FR-03 Stranica 5/18



U ZRAENOM, POMORSKOM | Zavr$no izvjesée
ZELJEZNICKOM PROMETU Piper PA-28-181 / Piper Archer Il
08.08.2018., Mali LoSinj

% AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

1.3. OSTECENJE ZRAKOPLOVA

Obzirom na izlijetanje zrakoplova sa USS-e i prolazak kroz zastitnu ogradu aerodroma, zrakoplov je
pretrpio znatna strukturalna osteéenja u obliku puknuca konstrukcijskih elemenata (Slika 2).

~ i S
Slika 2 — Zrakoplov I-VAAS na mjestu nesrece

1.4. DRUGA OSTECENJA

Prilikom prolaska zrakoplova kroz zastitnu aerodromsku ogradu ostecéena je ista u duZini od 12 metara.
Uslijed prolaska zrakoplova kroz drveée oSte¢eno nekoliko okolnih stabala.

Uslijed puknuca oplate krila i odvajanja cijevi za gorivo, te puknuéa rezervoara za gorivo, u tlo je istekla
nepoznata koli¢ina goriva.

1.5. PODACI 0 0SOBAMA

1.5.1. Pilot

Muska osoba, talijanski drzavljanin roden 1955. godine. Pilot je u predmetnoj nesreci upravljao
zrakoplovom s lijevog prednjeg sjedista. Posjeduje vaze¢u PPL pilotsku dozvolu. Leti od 1997. godine,
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te je sakupio 302 sata naleta, od toga 200 sati na tipu PA-28. U prosjeku pilot leti oko 14 sati godisnje.
U posljednjih 90 dana od dana nesrece pilot je obavio dva polijetanja, prilaza i slijetanja zrakoplovom
na aerodromu Arezzo, ltalija, i to 27.05.2018. godine i 01.07.2018. godine, u ukupnom trajanju od 1 sat
i 5 minuta.

Pilot je posljednji puta predmetnog dogadaja slijetao na ZP Mali LoSinj 2005. godine.

1.5.2, Putnik 1

Muska osoba, talijanski drZzavljanin roden 1967. godine. Putnik 1 je sjedio na prednjem desnom
sjedistu, te je odrzavao komunikaciju sa kontrolom leta tijekom predmetnog leta. Posjeduje vaze¢u PPL
pilotsku dozvolu. U periodu od 1984. godine do trenutka nesreée ukupno je sakupio 1576 sata naleta
u kategoriji MEP/SEP/IR, od ¢ega oko 500 sati naleta na predmetnom tipu zrakoplova.

Putnik 1 do predmetnog dogadaja nije slijetao na ZP Mali Losin;j.

1.5.3. Putnik 2

Muska osoba, talijanski drzavljanin roden 1945. godine. Putnik 2 je sjedio na zadnjem desnom sjedistu.
Posjeduje vazecu PPL pilotsku dozvolu. Leti od 1987. godine, te je u tom periodu sakupio 680 sati
naleta, od ¢ega oko 300 sati na predmetnom tipu zrakoplova.

Putnik 2 je upravljao zrakoplovom na dolaznom letu iz Italije na dan nesrede.

154, Putnik 3

Muska osoba, talijanski drzavljanin roden 1948. godine. Putnik 3 je sjedio na zadnjem lijevom sjedistu.
Posjeduje vazecu PPL pilotsku dozvolu. Leti od 1986 godine, te je u tom periodu sakupio 689 sati naleta,
od ¢ega oko 250 sati na predmetnom tipu zrakoplova.

Putnik 3 je do predmetnog dogadaja vec slijetao na ZP Mali LoSin;.

1.6. PODACI O ZRAKOPLOVU

Piper PA 28-181 / Piper Aircraft, opéenito

Vrsta zrakoplova: Avion
Proizvodac¢ / model: Piper Aircraft/PA28-181, Archer Il
MTOW: 1156 kg

Piper PA-28 zrakoplov je nisko krilni jednomotorni klipni zrakoplov metalne konstrukcije. Trup
zrakoplova nije pod tlakom. Stajni trap se ne uvladi, i tipa je tricikl. Trup zrakoplova ima jedna vrata sa
desne strane koja sluze za ulazak posade i putnika u zrakoplov. Ovaj model zrakoplova ima ugradena
Cetiri sjedala. Namjena ovog zrakoplova je viSestruka. Tako ovaj zrakoplov moze sluziti privatnim
korisnicima za prijevoz putnika i prtljage, zatim Skolskim centrima za Skolovanje pilota kao i u druge
rekreativne i sportske svrhe.
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Piper PA 28-181 / Piper Aircraft, registarske oznake I-VAAS

Registarska oznaka: I-VAAS

Serijski broj zrakoplova: 28-90187

Tip motora: Lycoming 0-360-A4M
Serijski broj motora: RL-36343-36A

Tip propelera: Sensenich 76EM8S5-0-62
Serijski broj propelera: 38159K

Ukupan nalet zrakoplova: 5176.40 sati

Vlasnik: Aero Club Arezzo
Operator: Aero Club Arezzo

Pogonsku grupu cini jedan motor Lycoming 0-360-A4M sa 180 KS (134 kW) sa ugradenim propelerom
fiksnog koraka sa dva kraka.

Predmetni zrakoplov je upisan u talijanski registar civilnih zrakoplova.

Posljednje odrzavanje zrakoplova je izvrSeno u periodu od 12.07. - 27.07.2018. godine, na 5162.30 sati
naleta. Zrakoplov ima urednu Potvrdu o vraéanju u upotrebu nakon izvrSenog servisa.

Istragom nije utvrdena tehnic¢ka neispravnost predmetnog zrakoplova. Moze se smatrati da je
predmetni zrakoplov u vrijeme nesrece bio ispravan.

1.7. METEOROLOSKI PODACI

U vrijeme nesrece 08. kolovoza 2018. godine u 11:52 LT, meteoroloski uvjeti su bili stabilni bez
naoblake, s dobrom vidljivoséu i slabim sjeverozapadnim vjetrom.

Meteoroloski uvjeti bili su povoljni za letenje predmetnim zrakoplovom i nisu bili uzroénik, niti
kontributivni faktor u ovoj nesredi.

1.8. KOMUNIKACUA

Tijekom predmetnog leta Putnik 1, koji je sjedio na prednjem desnom sjediStu je komunicirao putem
radio veze na pripadajucim frekvencijama zra¢nog prostora u kojem se zrakoplov nalazio.

Tijekom polijetanja Putnik 1 je emitirao svoje namjere polijetanja sa USS-e smjer 20, na pripadajucoj
frekvenciji bez obzira sto kontrola APP Mali LoSinj toga dana nije radila, kako i nalaZzu procedure. Nakon
polijetanja Putnik 1 zapocinje komunikaciju sa kontrolom APP Pula.

Nakon polijetanja sa ZP Mali LoSinj, Putnik 1 traZi putem radio veze otvaranje novog plana leta za
povratak u Italiju na frekvenciji APP Pula. U tom trenutku zrakoplov leti prema tocki NIKOL.

Kontrolor APP Pula ga obavjeStava da se nalazi u kontroliranom zraénom prostoru bez plana leta, te da
ne moze preci u talijanski zracni prostor. Kontrolor takoder napominje da ne moZe trenutno preuzeti
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AFIL (Air Filed Flight Plan), te da na ruti za Italiju postoji aktivna NATO zona. Ukoliko nastavi let,
kontrolor upozorava da ¢e napisati prijavu.

U tom trenutku Putnik 1 odgovara pilotu da ée nastaviti prema Italiji i da ¢e kontaktirati kontrolu u
Padovi.

Kontrolor APP Pula ponovo upozorava da se zrakoplov vrati na ZP Mali LoSinj, te da se preda plan leta
telefonskim putem. Nakon upozorenja kontrolora, zrakoplov se vra¢a prema ZP Mali LoSinj, te se
prebacuje na pripadajuéu frekvenciju.

Ukupno vrijeme komunikacije izmedu zrakoplova i kontrole iznosi 8 minuta i 43 sekunde.

1.9. AERODROMSKE INFORMACIE

Zracno pristaniSte Mali LoSinj registrirano je za javni domaci i medunarodni promet. Nalazi se na otoku
LoSinju. Ima uzletno-sletnu stazu duzine 900 m, Sirine 30 m, smjera 20-02. Opremljeno je navigacijskim
uredajem za neprecizni instrumentalni prilaz zrakoplova. Sadrzi jednu uzletno sletnu stazu, te dvije
staze za voZenje i stajanku za parkiranje zrakoplova. Na stajanki se takoder nalaze dva hangara za
parkiranje i odrzavanje zrakoplova.

Operator zra¢nog pristaniSta je tvrtka Zra¢no pristaniste Mali LoSinj d.o.0. koja takoder obavlja
djelatnost komercijalnog prijevoza putnika sa svoja tri zrakoplova. Tijekom ljetne turisti¢ke sezone, na
pristanistu se odvija velik broj operacija malih zrakoplova u privatne i komercijalne svrhe.

S obzirom na postavljen smjer USS-e, u ljetnoj sezoni pojavom maestrala, pretezno puse bocni vjetar
na uzletno sletnu stazu.

Aerodromska kontrola leta radi iskljucivo tijekom vikenda. Od ponedjeljka do petka na aerodromu se
primjenjuje regulativa nekontroliranog aerodroma.

1.10. UREDAIJI ZA BILJEZENJE PODATAKA O LETU

Zrakoplov nije bio opremljen biljeZiteljem podataka o letu (Flight Data Recorder), niti biljeziteljem
govorne komunikacije u zrakoplovu (Cocpit Voice Recorder).

1.11. PODACI O OSTACIMA | MJESTU NESRECE

Nakon izlijetanja zrakoplov se zaustavio oko 57 metara od desnog ruba USS smjer 02, na duzini od 595
metara od pocetka USS-e, u svojevrsnoj depresiji terena.

Na USS-i i okolnom terenu vidljiv je trag sva tri kotaca stajnog trapa zrakoplova do trenutka dolaska na
podrucje gdje se teren naglo spusta. Po tragovima je vidljivo da se tijekom samog skretanja u desnu
stranu zrakoplova, isti zakretao i oko vertikalne osi.

Dolaskom na podrucje naglog sniZzavanja terena zrakoplov je preletio 15 metara nakon cega je udario
u zaStitnu ogradu i okolno drvece i raslinje (Slika 3).
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Slika 3 — Mjesto zaustavljanja zrakoplova

5

Zrakoplov je tijekom predmetne nesreée u potpunosti unisten.

Nastala su znatna strukturalna ostec¢enja (Slike 4) navedena u nastavku:

- trup zrakoplova je po cijeloj duzini deformiran na nekoliko mjesta,

- oplata trupa je na nekoliko mjesta popucala, te je s prednje lijeve strane trupa odvojena
od nosecih elemenata, ¢inedi pritom povecu rupu,

- nosac motora je savijen u nekoliko tocaka,

- oba kraka propelera su savijena pri vrhovima.
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Slika 4 — Trup zrakoploa na mjestu nesrece

Desno krilo je pronadeno djelomi¢no odvojeno od trupa zrakoplova (Slika 5). Na samom krilu se nalazi
nekoliko strukturalnih oSteéenja:

- odvajanja oplate od rebara na nekoliko mjesta cijelom duZinom krila,
- pucanje glavne ramenjace cca 50cm od korijena krila,

- savijena ramenjaca krila u nekoliko tocaka,

- puknuce oplate na nekoliko mjesta cijelom duZinom krila.

- djelomi¢no odvojen rezervoar za gorivo od krila,

- desni stajni trap je u potpunosti odvojen od krila.
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Slika 5 — OSteéenja u korijenu desnog krila predmetnog zrakoplova

Lijevo krilo je pronadeno djelomi¢no odvojeno od trupa zrakoplova (Slika 6). Na lijevom krilu se nalazi
nekoliko strukturalnih oSteéenja:

- znatne deformacije oplate i rebara napadne ivice krila u obliku puknuca i savijenosti,
- odvajanja oplate od rebara na nekoliko mjesta cijelom duZinom krila,

- oplata je savijena na nekoliko mjesta cijelom duzinom krila,

- probuseni oplata sa donje strane krila u korijenu.
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Slika 6 — Vidljiva oéteéeja lijevog krila predmetnog zrakolova |
Tijekom spaSavanja spasioci su izrezali konstrukciju desnog prednjeg sjedala i skinuli su glavna vrata
kako bi pristupili unesrec¢enima.

Nakon pada zrakoplova nije doslo do pozara. ELT se tijekom nesrece nije aktivirao.

1.12. MEDICINSKE INFORMACIE

1.12.1. Pilot

Pilot (sjedio je na prednjem lijevom sjedistu) je nakon nesreée prevezen u KBC Susak gdje su mu
utvrdene teske tjelesne ozljede:

Pilot je na dan 09.08.2018 otpusten, te sanitetskim vozilom prebacen kuci gdje je nastavio lijecenje.
Nalazom krvi nisu utvrdeni tragovi alkohola ili droge koji bi onemogucdili ili otezali pilotu upravljanje
zrakoplovom.

1.12.2. Putnik 1

Putnik br. 1 (sjedio je na prednjem desnom sjedistu) je nakon nesrece prevezen u KBC Susak gdje su
mu utvrdene lakse tjelesne ozljede u obliku povrsinskih ogrebotina po licu i tijelu.
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1.12.3. Putnik 2

Putnik br. 2 (sjedio je na zadnjem desnom sjedistu) je nakon nesreée prevezen u KBC Susak gdje su mu
utvrdene lakSe tjelesne ozljede u obliku povrsinskih ogrebotina po licu i tijelu, te manje rane na
tjiemenu.

1.12.4. Putnik 3

Putnik br. 3 (sjedio je na zadnjem lijevom sjedistu) je nakon nesrece prevezen u KBC Susak gdje su mu
utvrdene teske tjelesne ozljede:

Nikom od sudionika nesreée nalaz krvi nije utvrdio prisutnost alkohola ili droge.

Svi sudionici su tijekom nesrece bili zavezani sigurnosnim pojasom.

1.13. POTRAGA | SPASAVANJE

Nakon zaustavljanja zrakoplova, Putnik 1 i Putnik 2 su bili lakSe ozlijedeni, te su sami izasli iz zrakoplova
i probali pomodi Pilotu i Putniku 3.

S obzirom da se zrakoplovna nesrec¢a dogodila na samom ZP-u, nedaleko aerodromske zgrade, nije bilo
potrebno vrsiti traganje za zrakoplovom. Odmah nakon izlijetanja djelatnici aerodroma su kontaktirali
potrebne hitne sluzbe kako bi se pristupilo spasavanju.

S obzirom da je zrakoplov bio okrenut za 180 stupnjeva oko uzduzne osi, te s obzirom na stupanj
osteéenja istog, akcija spasSavanja je izvedena u koordinaciji pripadnika vatrogasnih postrojbi, hitne
sluzbe, te posade HRZ-a.

U akciji samog izvla¢enja unesreéenih iz zrakoplova, sudjelovala su tri djelatnika aerodromske
vatrogasne sluzbe, te tri vatrogasca JVP-e Mali LoSinj, u koordinaciji sa djelatnicima Hitne sluzbe koji su
stabilizirali unesrecene tijekom izvlacenja. Tijekom izvlacenja unesreéenih koristeni su pneumatski alati
za Sirenje i rezanje metala, te pneumatski jastuci za podizanje tereta.

Zbog prisutnosti i djelomi¢nog curenja goriva iz zrakoplova, vatrogasci su izvukli jednu vodenu cijev iz
kamiona u slu¢aju nastanka poZara.

Tijekom akcije vatrogasci su izrezali vrata zrakoplova i metalni nosa¢ desnog prednjeg sjedala
zrakoplova kako bi omogudili pristup unesreéenima.

Akcija spasavanja je trajala oko 55 minuta. Tijekom akcije na aerodromu je bio prisutan vojni helikopter
sa letackom posadom koja je ¢ekala zavrsetak izvlacenja kako bi se unesreceni prevezli u KBC Susak.
Djelatnici Hitne pomodi su inzistirali da se svi unesreéeni prevezu helikopterom u KBC Rijeka bez obzira
na stupanj utvrdenih ozljeda, iz mjera predostroznosti, te radi daljnje obrade.

Nakon akcije spasavanja jedan od pripadnika JVP-a Mali LoSinj je izjavio da je akcija izvladenja bila
oteZana jer je zrakoplov bio uklijeSten izmedu srusenih stabala, koja su se nalazila 3-4 metra izvan
aerodromske ograde, te su srusena u nepoznato vrijeme prije same predmetne nesrece.

Dodatnih zapaZanja koja bi utjecala na akciju spasavanja od strane svih prisutnih spasioca nije bilo.
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1.14. TESTIRANJE | ISTRAZIVANJE

1.14.1. Tehnicka ispravnost zrakoplova

Na mjestu nesrece izvrSena je analiza tehnicke ispravnosti zrakoplova sa naglaskom na sustav stajnog
trapa, koCionog sustava i kormila pravca.

Pregledom stajnog trapa utvrdeno je da se noga desnog stajnog trapa odvojila od krila uslijed udara u
tlo nakon izlijetanja sa USS-e. Pneumatici stajnog trapa su pronadeni bez oSteéenja ili tragova blokiranja
kotaca.

Pregledom nosne noge i upravljackog mehanizma kotaca nisu pronadena ostecenja ili neispravnosti
koja bi dovela do naglog zakretanja zrakoplova.

Pedale kormila pravca pronadene su spojene na ispravan nacin, upravljive i bez znakova blokiranja.
Meke komande kormila pravca su takoder pronadena bez osteéenja.

Na kocionom sustavu nisu pronadena ostecenja, curenja ulja ili tragovi blokiranja kocionih diskova i
hidrauli¢nih kocionih cilindara.

Pregledom navedenih sustava nisu utvrdeni vidljivi tehnicki nedostaci ili greske koje bi upucivale na
mogudi uzrok naglog skretanja zrakoplova u desnu stranu.

Tijekom analize nisu utvrdeni tehnicki nedostaci koji bi upucivali na uzrok same nesrece.

1.15. DODATNE INFORMACIE

1.15.1. AFIL (Air Filed Flight Plan), predaja plana leta tijekom leta

U trenutku nesrece sukladno procedurama vazeéeg AIP-a (Aeronautical information publication -
Publikacija aeronautickih informacija), stavak ENR 1.10.2.5 (Submission of flight plans during flight -
predaja plana leta tijekom leta), predaja plana leta nece biti prihvacena od strane kontrole leta za:

- letove sa visSe mjesta slijetanja tijekom rute, te
- medunarodne letove.

Predmetni let se trebao odvijati od ZP-a Mali LosSinj (LDLO) do aerodroma Arezzo, Italija (LIQB), tj.
smatra se medunarodnim letom.

1.15.2. Uredba EU br. 1178/2011, stavak FCL. 060, Skorasnje iskustvo

Uredba (EU) br. 1178/2011 od 3. studenoga 2011. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i administrativnih
postupaka vezano za ¢lanove posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu u skladu s Uredbom (EZ) br.
216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca, stavak FCL. 060, Skorasnje iskustvo, navodi da ,Pilot ne smije
upravljati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zra¢nog prijevoza ili prevoziti putnike kao PIC ili kao
kopilot ako nije u prethodnih 90 dana, obavio najmanje 3 polijetanja, prilaza i slijetanja na zrakoplovu
istog tipa, klase ili FFS-u koji predstavlja taj tip ili klasu. Navedena 3 polijetanja i slijetanja mogu se
obaviti ili u viSe pilotnim ili jedno pilotnim operacijama, ovisno o privilegijama koje posjeduje pilot u
dozvoli“.
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1.15.3. Izjava putnika 1

Putnik 1 takoder PPL pilot, je na predmetnom letu sjedio na prednjem desnom sjediStu i odrzavao je
komunikaciju sa kontrolom zrac¢nog prometa. Opisao je u svojoj izjavi kronologiju predmetnog
dogadaja.

Nakon donosenja odluke o povratku na ZP. Mali LoSinj, pilot je izvrSio provjere prije slijetanja i zapoceo
spustanje.

Dodir sa USS-om je bio savrsen, zrakoplov je sletio na sredinu USS-e, te je zapoceo usporavanje. U tom
trenutku nije bilo vjetra. Nakon dodira Putnik 1 je pogledao u aerodromske karte i na trenutak je bio
ometen. Od jednom primjecuje ¢udan zvuk. Kada je pogledao ispred sebe primijetio je da se zrakoplov
nalazi na travi desno od USS-e, te da se kre¢e prema drvecu. Dva puta je viknuo “lijeva pedala”
medutim, Pilot je dodao punu snagu motora. Za djeli¢ sekunde su udarili u drvece.

Obzirom da su bili svi pri svijesti Putnik 1 je rekao pilotu da izvuce kljuc iz brave, oslobodio je pojas i
izasao je iz aviona prvi. Pomogao je i Putniku 2 da izade. Tada su njih dvojica provjerili stanje Pilota i
Putnika 3 i shvatili da su jako ozlijedeni.

Hitne sluzbe su brzo reagirale.

2. ANALIZA

2.1. ANALIZA TIJEKA DOGADAJA

Nakon slijetanja iz Arezza, Italija, na ZP Mali Losinj, te kraceg odmora, sudionici nesrece (pilot i putnici)
se odlucuju za povratak u Arezzo zbog dolaska ciklone iznad sredisnje Italije. Za pretpostaviti je da takva
situacija stvara odredeni psiholoski pritisak kod sudionika nesrece, te Zele odmah poletjeti.

Sudionici nesreée pokusavaju predati plan leta u ARO uredu ZP-a Mali LoSinj. Aerodromski sluzbenik im
govori da predaju plan leta nakon polijetanja putem radio veze. Sudionici nesrece ne provjeravaju da li
je to moguce uciniti na drugi nacin prije samog leta. U tom su trenutku uvjereni kako ¢e moci predati
plan leta nakon polijetanja sa ZP-a Mali LoSinj.

Nakon polijetanja pilot usmjerava zrakoplov prema Italiji, tocki NIKOL, sa namjerom predaje plana leta
putem radio veze. Nakon uspostave komunikacije sa kontrolom APP Pula, kontrolor obavjestava pilota,
da tzv. AFIL ne mogu predati, a da im plan leta za prelazak u talijanski zracni prostor mora biti odobren.
Pilot i putnici nisu ocekivali takav odgovor, te se nalaze u neocekivanoj situaciji.

Tijekom naredne komunikacije sa kontrolorom pilot zakljucuje da se vra¢a na ZP. Mali LoSinj, te radi
pripremne radnje za slijetanje na USS-u smjer 02.

Nakon slijetanja i dodira sa USS-om, zrakoplov pocinje skretati u desnu stranu, te izlijece sa USS-e i
udara u zastitnu ogradu i drvece.

U svojoj izjavi Putnik 1 opisuje kako je Pilot nakon izlijetanja sa USS-e, kada se zrakoplov nalazio na
travi, dodao punu snagu motora. lako se Pilot ne moze prisjetiti cijelog tijeka dogadaja, moZzemo
pretpostaviti da je pilot dodao snagu motora jer je primijetio nagli pad terena, tj. prethodno navedenu
depresiju, misleci kako ¢e ponovo uspjeti poletjeti.
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2.2, ANALIZA SKORASNJEG ISKUSTVA PILOTA

Uredba 1178/2011, Stavak FCL.060, propisuje Skorasnje iskustvo pilota. Da bi mogao prevoziti putnike,
pilot mora u posljednjih 90 dana od namjeravanog leta obaviti tri polijetanja, prilaza i slijetanja na
zrakoplovu istog tipa, klase ili FFS-a. Pilot na predmetnom letu je obavio dva polijetanja, prilaza i
slijetanja u posljednjih 90 dana od dana nesrece. Na oba leta pilot je upravljao zrakoplovom tipa Piper
PA-28, te je svrha oba navedena leta bila trenaza. Na navedena dva trenazna leta pilot je letio bez
putnika.

2.3. ANALIZA TEHNICKE ISPRAVNOSTI ZRAKOPLOVA

Obzirom na skretanje zrakoplova nakon slijetanja u desnu stranu, izvrSena je analiza tehnicke
ispravnosti zrakoplova, tijekom koje nije ustanovljena tehnic¢ka neispravnost koja bi uzrokovala takvo
kretanje.

3. ZAKUUCAK

3.1. NALAzZI

- Meteoroloski uvjeti u vrijeme nesrece bili su povoljni za letenje predmetnim zrakoplovom,

- Istragom nije utvrdena tehnicka neispravnost na zrakoplovu,

- Tehnic¢ka dokumentacija zrakoplova je uredna,

- Pilot posjeduje vazecu pilotsku dozvolu,

- Pilot leti rijetko,

- Uredba (EU) br. 1178/2011 od 3. studenoga 2011. o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i
administrativnih postupaka vezano za ¢lanove posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu u
skladu s Uredbom (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca, Stavak FCL 060, Skorasnje
iskustvo, navodi da ,,Pilot ne smije upravljati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zra¢nog
prijevoza ili prevoziti putnike kao PIC ili kao kopilot ako nije u prethodnih 90 dana, obavio
najmanje 3 polijetanja, prilaza i slijetanja na zrakoplovu istog tipa, klase ili FFS-u koji
predstavlja taj tip ili klasu. Navedena 3 polijetanja i slijetanja mogu se obauviti ili u vise
pilotnim ili jedno pilotnim operacijama, ovisno o privilegijama koje posjeduje pilot u dozvoli“,

- Pilot nije obavio tri polijetanja, slijetanja i prilaza u posljednjih 90 dana od dana nesrece,

- Putnik 1 je uredno emitirao namjere kretanja zrakoplova na frekvenciji ZP-a Mali Losinj, te je
komunicirao s kontrolom zrac¢nog prometa APP Pula,

- Aerodromska kontrola na ZP-u Mali LoSinj na dan nesrece nije radila,

- Sudionici nesrece su namjeravali predati AFIL, na prijedlog aerodromskog djelatnika ZP-a Mali
Losinj,

- Spomenuti aerodromski djelatnik nije kompetentan za davanje uputa vezanih za predaju plana
leta,

- Piloti putnici su prihvatili prijedlog aerodromskog sluzbenika o nacinu predaje plana leta nakon
polijetanja tzv, AFIL-a,

- Pilot i putnici nisu bili upoznati sa uvjetima predaje plana leta nakon polijetanja, tzv AFIL-a,
sukladno AIP-u, stavak ENR 1.10.2.5,
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- Kontrolor APP Pula ne prihvacda zahtjev za predajom AFIL-a, te upuduje zrakoplov nazad na ZP
Mali LoSinj,

- AFIL se ne prihvaca od strane nadlezne kontrole leta za slu¢aj medunarodnog leta, sukladno
AlP-u, stavak ENR 1.10.2.5.

3.2, UzROK

Neposredni uzrok predmetne nesreée je skretanje zrakoplova sa USS-e nakon dodira sa stazom, u fazi
usporavanja. Velikom vjerojatnoséu mozemo zakljuciti da je do skretanja zrakoplova doslo uslijed
neprimjerenog odrZavanja pravca i brzine kretanja zrakoplova u odnosu na sredinu USS-e.

3.3. KONTRIBUTIVNI CIMBENICI

Pilot koji je upravljao zrakoplovom tijekom predmetnog dogadaja leti rijetko.

Pilot je tijekom 21. godine letackog iskustva sakupio 302 sata naleta, od ¢ega oko 200 sati naleta na
tipu PA-28. U prosjeku pilot je letio oko 14 sati godisnje. U posljednjih 90 dana od dana nesrece, pilot
je upravljao zrakoplovom dva puta, u ukupnom trajanju od 1 sat i 5 minuta.

Neupucenost pilota i ostalih sudionika nesreée u vazece AIP informacije.

Pilot i ostali sudionici nesrece nisu upuceni na uvjete primjene istih u skladu sa AIP-om (Publikacije
Aeronautickih Informacija), stavak ENR 1.10.2.5. Sukladno navedenom propisu tzv. AFIL se ne mozZe
predati za medunarodne letove.

Davanje uputa vezanih za predaju plana leta od strane nekompetentne osobe.

Aerodromski sluzbenik je savjetovao pilota i ostale sudionike nesrece o nacinu predaje plana leta $to
je van njegove kompetencije.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Obzirom da su svi uoceni nedostaci u predmetnoj sigurnosnoj istrazi ve¢ obuhvaéeni postojeé¢im
vazecim propisima, te obzirom da bi se pridrZzavanjem spomenutih propisa vrlo vjerojatno izbjegao tijek
dogadaja koji je doveo do nesrece, AIN u ovom slucaju nema sigurnosnu preporuku.

Odgovorni istrazitelj

Dejan Curik
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