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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13), ¢lanka
7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istraZivanje nesrec¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju nesreca i
ozbiljna nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrathom prometu (Narodne novine broj
69/09, 84/11, 54/13, 127/13 1 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce
ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreéa

Datum: 22. svibnja 2016. godine
Vrijeme: Oko 15:00 LT

Mijesto: Mala Ucka

Vrsta zrakoplova: Parajedrilica

Proizvodac / model: Mac para Tech. Ltd / ICON-26
Operator: Fizicka osoba

Broj osoba u zrakoplovu: Jedna (pilot)

Ostecenja na zrakoplovu: Manja

ISTRAGA

Prve informacije o nesredi AIN je dobila od Operativno komunikacijskog centra Ministarstva unutarnjih
poslova (OKC MUP) i DUZS-a. Izdano je Priopcenje za javnost.

Po zavrsetku istrage, Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je ovo Zavrsno izvjesce.

KRATKI SADRZAJ

Dana 22. svibnja 2016. oko 15:00 LT, pored mjesta Mala Ucka, dogodila se nesreéa parajedrilice, pri
kojoj je smrtno stradao pilot. Nastala je manja materijalna Steta na para jedrilici.

Analizom svih dostupnih podataka sakupljenih tijekom istrage, zakljuuje se da je neposredni uzrok
predmetne nesrece zatvaranje kupole parajedrilice na maloj visini, pri ¢emu pilot nije uspio stabilizirati
let ili aktivirati rezervni padobran.

AIN je izdala sigurnosne preporuke pilotima parajedrilica koji koriste podrucje za letenje na kojem se
dogodila predmetna nesreca.

1. CINJENICE | INFORMACIJE

1.1. PODACI O LETU

Dana 22. svibnja. 2016. godine, pilot parajedrilice dosao je s prijateljima leta¢ima na poletiste 'Zavoj'
pored grada Buzeta u Istri. Predmetni pilot parajedrilice bio je najmladi leta¢ u grupi. Poletio je prvi u
12:15 sati. Letio je na novoj parajedrilici klase D, kupljenoj dva tjedna prije nesrece. Let se dalje odvijao
u zracnom prostoru iznad opcina Buzet - Oprtalj - Buzet — Cerovlje — Buzet - Lupoglav — Krsan (Slika 1).

U posljednjoj fazi leta prije pada, parajedrilica se nalazila iznad Parka prirode Ucka, te se kretala u
smjeru juga uz zapadne obronke planine Ucka. Oko kilometar i pol zracne linije jugozapadno od mjesta
Mala Ucka, para jedrilica pada na podrucje prekriveno travom i rijetkom Sumom drveéem (Slika 2).
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Brajkovil

Slika 2. — Lokacija nesrece parajedrilice

1.2. OzZLUEDENE OSOBE

$Opatija

C,i_c;ogle Earth

Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 1 0 0
ozbiljno 0 0 0
malo / nista 0 0 0
AINO4-FR-03 Stranica: 5/16



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavrino izvjeice
ZELJEZNICKOM PROMETU Parajedrilica, 22. svibnja 2016., Mala Utka
1.3. OS3TECENJE PARAJEDRILICE

Uslijed pada parajedrilice nastala su manja oStecenja na kupoli te na konopcima (Slika 3 i 4).

Slika 4. — Osteéeni konopci parajedrilice
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1.4 DRUGA OSTECENJA

Na mjestu nesrece nije bilo drugih ostecenja.

1.5 PODACI O PILOTU

Muska osoba, hrvatski drzavljanin, roden 1981. godine. Posjedovao je vaZecu dozvolu pilota
parajedrilice izdanu od Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo 23.12.2013. godine.

Pilot je letio aktivno Cetiri godine, a na predmetnoj parajedrilici klase D, kupljenoj dva tjedna prije
nesrece, imao je ukupno Sest sati naleta.

1.6 PODACI O PARAJEDRILICI MAC PARA ICON-26
1.6.1 Osnovni podaci parajedrilice
Proizvodac: Mac Para Tech. Ltd
Tip: ICON-26

Serijski broj: 4326-3035

Godina proizvodnje: 4/2016

Datum posljednjeg pregleda: 4/2016

Tip certifikata: LTF/EN-D

Slika 5. — Parajedrilica MacPara ICON
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1.6.2 Ostali podaci

Vlasnik i operator predmetne parajedrilice bio je fizicka osoba, drzavljanin Republike Hrvatske, ujedno
i pilot u predmetnom slucaju.

Parajedrilica je proizvedena i pregledana u travnju 2016. godine od strane proizvodaca, tvrtke Mac
Para Tech. Ltd.

1.7 METEOROLOSKI PODACI

Za potrebe istrage predmetne nesrece, pribavljena je analiza meteoroloskih uvjeta za dan 22. svibnja
2016. godine za podrucje mjesta nesreée, nedaleko Male Ucke.

1.7.1 Opis meteoroloske situacije

22. svibnja 2016. godine na podrucju Istre, prevladavala je anticiklona. Na mjernoj postaji Zra¢na luka
Pula, zabiljeZzeno je vedro vrijeme uz umjeren jugozapadnjak jaCine 4m/s, dok je na postaji Pazin
osmotrena mala naoblaka, 2/8 i to, kumulus mediokris ili kongestus (umjereno razvijen ili razvijen
kumulus), baze na 1500-2000 m.

1.7.2 Smjer i brzina vjetra

Na slikama 6. i 7. prikazano je strujanje vjetra uz Ucku u vrijeme nesreée, prema rezultatima
numerickog prognostickog modela.

Vjetar na 80m m/s i tlak hPa 2016:5:22:12 www.meteo—info.hr
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Slika 6. — Prikaz smjera i brzine vjetra prema rezultatima numerickog prognostickog modela na 80 m
visine
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Slika 7. — Prikaz smjera i brzine vjetra prema rezultatima numeri¢kog prognostickog modela na 1000 m
visine

Mjerenih meteoroloskih parametara u blizini mjesta nesre¢e nema, tako da su u analizi vremenske
situacije koristeni rezultati numerickog prognostickog modela WRF ARW. Usporedbom mjerenih
podataka na mjernoj postaji Pazin te Zracnoj luci Pula, moZemo zakljuciti kako rezultati prognostickog
modela u zadovoljavajuéoj mjeri opisuju stvarno meteorolosko stanje na dan predmetne nesrece.

IzvjeSée meteoroloske situacije na dan nesreée ukazuje kako su vremenske prilike mogle proizvesti
pojavu turbulentnih strujanja na podrucju mjesta nesrecée. Zbog orografije planine Ucka tj. zbog sudara
zracnih struja koje dolaze s mora kroz usjek u planini od mjesta Mosc¢enicka Draga do mjesta Mala Ucka
i zraénih struja koje dolaze od Cepi¢ polja sa zapadne strane, moguce je nastajanje turbulentnih vrtloga
(Slika 8).
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B dizanje
I horizontalno
B spustanje

Slika 8. Prikaz turbulentnih strujanja na mjestu sraza dviju zracnih struja

1.8 PODACI O UDARU | OSTACIMA NAKON NESRECE

Mjesto nesrece nalazi se oko 1500 metara zracne linije jugozapadno od mjesta Mala Uc¢ka na podrudju
obraslom travom i rijetkom Sumom.

1.9 MEDICINSKE INFORMACIJE

U predmetnoj nesreci pilot je smrtno stradao na mjestu nesrece i to od ozljeda zadobivenih udarom u
tlo.

1.10 POTRAGA | SPASAVANJE

Podaci o tijeku potrage dobiveni su od Hrvatske gorske sluzbe spasavanja (HGSS) i letaca koji je zajedno
s unesreéenim i jo§ nekoliko zagrebackih leta¢a toga dana bio na letenju u Istri i koji je takoder
sudjelovao u potrazi.

Prvi kontakt s unesre¢enim pilotom njegovi kolege pokusali su ostvariti oko 15:15 LT (15:15 sati po
lokalnom vremenu) putem mobitela. Unesreceni pilot nije odgovorio na taj poziv. U tom trenutku to
nije bilo neobicno, jer je unesreceni pilot poletio oko 12:15 LT, dakle prije dva sata i mogao je jos uvijek
letjeti.

U naredna dva sata, unesre¢enom pilotu upuéeno je jos nekoliko poziva i SMS poruka od strane
njegovih kolega.

U 17:05 LT kolege letaci provjerom putem aplikacije 'XCglobe live tracking' utvrduju da je 'track'
unesrecenog pilota stao prije 210 minuta na podrudju mjesta Mlun. Ta cinjenica, kao i realna
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pretpostavka da je vjerojatnost da unesreceni pilot joS uvijek leti vrlo mala, navodi kolege letace na
zaklju¢ak da nesto nije u redu.

U 17:30 kontaktira se 112, koji prosljeduje informaciju HGSS-u te HGSS zapocinje organizirati potraznu
akciju.

U 18:00 LT HGSS uspostavlja kontakt s leta¢éima kolegama unesre¢enog pilota.

U 18:30 jedan, a nedugo nakon toga i drugi potrazni tim HGSS-a vozilima dolaze do mjesta Mlun, tj. u
blizinu lokacije gdje je prekinut 'track' unesrecenog pilota. Koordiniraju se medusobno te iz razli¢itih
smjerova krecu u potragu prema lokaciji na kojoj je prekinut 'track’.

HGSS je u meduvremenu od mobilnog operatera trazio i podatke o lokaciji mobitela unesreéenog
pilota.

Takoder, HGSS je zatrazio pomoc¢ helikoptera MORH-a. Medutim, procedura za polijetanje helikoptera
traje oko 120 minuta, Sto znaci da helikopter ne bi mogao stici prije mraka.

Oko 19:00 sati, dolaskom na lokaciju na kojoj je prekinut 'track’, ne pronalazi se unesreceni pilot. Kolege
letaci kontaktiraju administratora stranice za ‘XCglobe live tracking' te dobivaju informaciju da je 'track'
prekinut u 14:30 LT na nadmorskoj visini 1.100 m. Obzirom da je 'track' stao na visini od 1.100 m,
zakljucuje se da je 'track' prekinut tijekom leta, Sto se zna dogoditi, te da je unesreéeni pilot nakon toga
mogao odletjeti u bilo kojem smjeru.

Oko 19:40 HGSS je dobio informaciju da je signal mobitela unesrecenog zabiljeZila bazna stanica u blizini
Cepi¢ polja, §to je oko 25 km jugoistoéno od lokacije na kojoj se trenutno odvijala potraga.

Oko 21:00 LT u Cepi¢ polje dolaze kolege unesre¢enog pilota, brojna ekipa HGSS-a te letadi iz Istre koji
su se pridruzili potrazi. U meduvremenu je pao mrak.

Informacija kojom se raspolaze je da odredena bazna stanica hvata signal mobitela unesreéenog
sjeverno od same stanice, ¢ime je vrlo neprecizno definirano podrucje na kojem se moze nalaziti
unesreceni. Spomenuto podrucje Siri se sjeverno od bazne stanice pod kutom od 60° i radijusa je 15
km. Time je zadano prilicno veliko podrucje pretrage, zbog ¢ega su Sanse za brz pronalazak unesre¢enog
vrlo male. Pored toga, teren koji je trebalo pretraZiti je veinom brdovit, obrastao Sumom i
nepregledan.

HGSS po mraku nastavlja pretrazZivati podrucje oko bazne stanice.

U meduvremenu jedan od kolega letaca putem osobnih kontakata dobiva jo$ neke dodatne informacije
od mobilnog operatera, medutim i s tim informacijama podrucje pretrage je i dalje veliko.

Kolege letaci su uspostavili komunikaciju sa sestrom unesrecenog letaca te odludili pokusati locirati
mobitel putem google aplikacije 'Find my phone'. Sestra se uspijeva logirati na google racun
unesrec¢enog letaca (za to je potrebna lozinka) i izvuéi zapis kretanja mobitela unesreé¢enog pilota te
oko 23:30 LT taj zapis poslati kolegama letacima na terenu.

HGSS i kolege letaci odlucuju potragu nastaviti na podrucju za koje je upravo dobivena informacija. To
podrucje nalazilo se unutar vrlo velikog podrucja koje je dobiveno od mobilnog operatera. Oko 00:30
LT automobilima dolaze po makadamskoj cesti u blizinu novog podrucja pretrage, odakle HGSS krece
u potragu uz pomo¢ baterijskih svjetiljaka.

Zbog mraka i teskog terena, unesreéeni se pilot ne uspijeva pronadi te se oko 02:30 LT potraga
privremeno obustavlja, uz odluku da ¢e se nastaviti u 05:00 LT kada se razdani. Takoder, ¢im se razdani
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iz Zagreba bi trebao poletjeti helikopter MORH-a s dodatnim snagama HGSS-a, a potrazi ¢e se pridruziti
i pripadnici HGSS stanice Rijeka.

U 5:00, ¢im je svanulo, kolege letaci koji su no¢ proveli u automobilima u blizini lokacije, kreéu pjeSice
pretrazivati podrucje, dok HGSS zapoclinje potragu iz zraka pomodéu drona. |z Zagreba je poletio
helikopter MORH-a sa 6 pripadnika HGSS stanice Zagreb. U potragu su se ukljudili i pripadnici HGSS
stanice Rijeka.

Nepuni sat kasnije, kolege letaci i dron HGSS-a pronalaze tijelo unesreéenog pilota. Prosljeduju
informaciju o pronalasku unesrecenog te se helikopter MORH-a koji je letio prema Istri, vra¢a. Dvoje
lijecnika, pripadnika HGSS-a, konstatiraju smrt unesrecenog pilota uz pretpostavku da se radilo o
trenutnoj smrti uslijed udarca u tlo.

U izvjeStaju HGSS-a naglasen je problem lociranja mobitela te je napomenuto da se taj problem stalno
ponavlja.

1.11 DODATNE INFORMACIJE

1.11.1 Podaci o lokaciji mobitela

Obaveza Operatora javnih komunikacijskih mreza po pitanju davanja podataka u svrhu provedbe
aktivnosti traganja i spaSavanja, regulirana je clankom 77., stavak 4 Zakona o elektronickim
komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 71/14, 72/17) te ¢lankom 4. Pravilnika o
jedinstvenom europskom broju za hitne sluzbe 112.

Prema navedenim propisima Operator javnih komunikacijskim mreza obavezan je, na zahtjev Drzavnog
centra 112 (DC 112), dostaviti istom podatke o korisniku telefonskog broja i o njegovoj lokaciji.

Tocnost podataka koje Operator dostavlja DC 112, odredena je trenutnim tehnickim mogucnostima
operaterove mreze, a nije manja od razine cCelije pojedinog odasilja¢a mobilne mreze.

1.11.2 Zahtjev za lociranje mobitela
Sluzbe koje iniciraju lociranje putem mobitela su:

- Operativno komunikacijski centar Ministarstva unutarnjih poslova (OKC MUP),
- Hrvatska gorska sluzba spasavanja (HGSS),

- Nacionalna sredi$njica za traganje i spasavanje na moru (MRCC),

- Hitna medicinska pomo¢,

- Zupanijski centri 112.

Navedene sluzbe zahtjev za lociranje podnose prema DC 112, koji zahtjev za lociranje mobitela dalje
podnosi Operatoru javnih komunikacijskih mreza. Podatke o lokaciji mobitela Operator zatim daje DC-
u 112, koji ih prosljeduje sluzbi koja je postavila zahtjev. Cijela ta procedura trebala bi trajati relativno
kratko (nekoliko minuta).

1.11.3 Mogucénosti unapredenja lociranja putem mobitela

U ovom trenutku mogucnosti za unapredenje lociranja putem mobitela osobe za kojom se traga, su
slijedede:
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- DUZS razmatra uvodenje odredenog sustava koji bi omogudio trenutno i vrlo precizno lociranje
korisnika koji upucuje poziv prema 112. Primjenom tog sustava, podaci o lokaciji korisnika bili
bi izravno dostupni centru 112. Slabe tocke spomenutog sustava su da je primjenjiv je samo na
mobitele koji ga mogu podrzati i uz podesavanje odredenih postavki, te da je primjenjiv samo
na korisnika koji s takvog mobitela upucuje poziv. Sustav nije primjenjiv za slucaj kada se traga
za osobom koja nije sama sa svog mobitela uputila poziv prema 112.

- Primjena jedne od aplikacija za odredivanje lokacije mobitela. Ova moguc¢nost nije dostupna
centrima 112, ali je dostupna svim korisnicima mobitela kakvi se danas koriste (smart phone,
iphone). Uvjet za funkcioniranje ovog sistema je da osobe u skupini od dvoje ili vise korisnika
prilagode postavke svojih mobitela kako bi se omoguéilo medusobno praéenje kretanja i
pozicije mobitela osoba iz skupine. Ova metoda je efikasna, no neformalna i temelji se na
medusobnom sporazumu ¢lanova odredene skupine.

1.11.4 Primjena zrakoplova za potrebe traganja i spasavanja
Za potrebe traganja i spasavanja u Hrvatskoj, najvise se koriste helikopteri MORH-a.

Postupak dizanja helikoptera MORH-a za potrebe traganja i spaSavanja, razraden je 'Standardnim
operativnim postupkom za djelovanje jedinstvenog operativno-komunikacijskog centra 112 u slucaju
traganja i spasavanja na kopnu ili otoku'.

U slucaju potrebe, kada HGSS u akciji traganja i spasavanja treba podrsku helikoptera, HGSS postavlja

DUZS-u zahtjev za ukljucivanje zrakoplova u akciju, nakon ¢ega DUZS taj zahtjev prosljeduje MORH-u.

Nakon primanja zahtjeva od strane DUZS-a, MORH ¢e se ukljuditi u akciju traganja i spasavanja sukladno
raspolozivim tehnickim i ljudskim resursima. To znadi da Ce se let helikopterom modi obaviti

- uodgovaraju¢im meteoroloskim uvjetima,
- uuvjetima dnevnog svjetla,
- ukoliko su helikopter i posada raspolozivi (ne nalaze se na nekom drugom zadatku)

Vrijeme odaziva helikoptera od zaprimanja zahtjeva, pa do polijetanja je:

- unutar radnog vremena (od 8:00 do 16:00) 15 do 20 min,
- van radnog vremena oko 120 min

2 ANALIZA
21 METEOROLOSKI UVJETI

Meteoroloski uvjeti u vrijeme nesrece bili su primjereni za letenje parajedrilicama. Medutim, u
prisutnim meteoroloskim uvjetima vjetar koji dolazi uz zapadnu padinu planine Ucke iz smjera
jugozapada, u srazu s vjetrom koji djeluje s istoCne strane planine Ucke iz smjera juga i prolazi kroz
usjek od mjesta Moscéenicka Draga do mjesta Mala Uc¢ka, moze stvoriti turbulentna strujanja zraka na
podrucju mjesta nesrece koja mogu otezZati letenje i povecati rizik (Slike 8.1 9.).
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2.2 Liupskil EIMBENIK

Smrtno stradali pilot je posjedovao vazeé¢u dozvolu pilota parajedrilice te imao odredeno iskustvo i
Cetiri godine letackog staza na parajedrilicama. Predmetnu parajedrilicu klase D pilot je posjedovao dva
tjedna i na njoj je do dana nesrece naletio ukupno Sest sati, dakle pilotovo iskustvo s parajedrilicama
klase D bilo je malo.

Problemi (najvjerojatnije deformacija kupole parajedrilice), dogodili su se na maloj visini iznad tla, $to
znatno umanjuje mogucénosti za stabiliziranje letjelice. Pored toga, na temelju navedenog iskustva
letenja na parajedrilici klase D, moze se pretpostaviti moguénost da je pilot pretjerano, odnosno
neprimjereno reagirao na zatvaranje krila parajedrilice.

23 PoDRUCIE MALE UCKE

Priblizno kilometar juznije od sela Mala Ucka, na greben planine izlazi veliki usjek koji se svojom
duzinom od Sest i Sirinom od dva kilometra proteze od mora (mjesto Moséenicka Draga), pa sve do
grebena planine (Slika 9).

Taj usjek dozvoljava struji zraka koja dolazi s istocne strane planine prijelaz na zapadnu stranu, gdje
dolazi u sraz sa strujama zraka koje djeluju na zapadnoj strani planine. Na mjestu sudara dviju zracnih
struja, tj. na podrucju nesto juznije od sela Mala Ucka, tada nastaju turbulentna zracna strujanja.

()
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whloscenice 238 Google Earth
Slika 9. — Usjek u planini U¢ka koji se proteze od mjesta Moscenicka Draga prema grebenu planine i
mjestu mala Ucka
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2.4 POTRAGA | SPASAVANJE

lako je reakcija HGSS-a na poziv bila brza, stav svih sudionika potrage je da bi trajanje potrage moglo i
trebalo biti krace. Kljucni ¢imbenik bio je definiranje podrucja pretrage. U pocetnoj fazi potraga je
zapoceta u podrucju za koje su u tom trenutku postojale indicije.

AINO4-FR-03 Stranica: 14/16



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

| «
a;. U ZRAENOM, POMORSKOM | Zavréno izvjesce
*  ZELIEZNICKOM PROMETU Parajedrilica, 22. svibnja 2016., Mala U¢ka

Nakon dobivanja podataka od Operatora javne komunikacijske mreze, potraga je premjestena na drugo
podrucje udaljeno oko 25 km. Medutim, podaci dobiveni od Operatora javne komunikacijske mreze bili
su previSe neprecizni i definirali su vrlo veliko podrucje. Takvo podrucje bilo je nemoguce pretraZiti u
razumnom vremenu.

U predmetnom sluéaju unesreceni pilot preminuo je trenutno na mjestu pada. Medutim opéenito, a
pogotovo ukoliko se radi o traganju za ozlijedenim zivim osobama, vrijeme pronalaska unesrec¢enog je
vrlo bitan ¢imbenik o kojem uvelike ovisi uspjesnost spasavanja. Trajanje potrage biti ¢e to krace, sto
je manje podrucje koje je potrebno pretraziti.

2.5 LOCIRANJE MOBITELA

Jedan od nacina definiranja podrucja pretrage je i putem lociranja mobitela osobe koju se trazi.
Podacima o lokaciji mobitela raspolaze Operator javne komunikacijske mreze.

Po zakonski definiranoj proceduri, DC 112 ce, na zahtjev odredene sluzbe, od Operatora javne
komunikacijske mreZe zatraziti i dobiti podatke o lokaciji mobitela te ¢e ih nakon toga proslijediti sluzbi
koja je postavila zahtjev, u ovom slucaju HGSS-u. Ne postoji zakonski definirana procedura kojom bi
HGSS podatke mogao dobiti izravno od Operatora.

Spomenuta procedura trebala bi trajati relativno kratko, dakle sluzba koja je postavila zahtjev za
podacima o lokaciji mobitela, trebala bi te podatke dobiti u razumnom roku. Medutim, ostaje problem
nepreciznosti podataka o lokaciji mobitela.

U ovom trenutku, kao najbolje rjesenje, nudi se medusobno lociranje mobitela ¢lanova odredene
skupine pomoc¢u svima dostupnih aplikacija, opisano pod to¢kom 1.11.3.

3 ZAKLUJUCAK

3.1 NALAZI

- Meteoroloski uvjeti imali su utjecaja na predmetnu nesrecu;

- Meteoroloski uvjeti za letenje parajedrilicama opéenito su bili su povoljni, no zbog lokalnih
strujanja zraka, na odredenim lokacijama nesto sloZeniji;

- Pilot je posjedovao vazec¢u dozvolu pilota parajedrilice;

- Letacko iskustvo pilota na parajedrilicama klase D, bilo je malo;

- Parajedrilica se nasla u turbulentnoj zoni gdje je najvjerojatnije doslo do deformacije kupole;

- Obzirom na pilotovo letacko iskustvo na parajedrilicama klase D, moguce je da reakcija pilota
na deformaciju kupole izazvanu jakim turbulencijama, nije bila odgovaraju¢a, moguce je
takoder da je bila pretjerana;

- Rezervni padobran nije aktiviran; visina parajedrilice iznad tla nije bila dovoljna za upotrebu
rezervnog padobrana;

- Parajedrilica je pala na podrucje rijetke Sume, pri ¢emu nije zahvatila drvece koje bi ublazilo
udar pilota u tlo;

- Pilot je smrtno stradao na mjestu nesrece;

- Nije ustanovljena tehnicka neispravnost parajedrilce prije pada;

- Vrijeme trajanja potrage za unesrecenim moglo bi se znatno skratiti preciznijim definiranjem
podrucja pretrage.

- U ovom trenutku, najbolji i najrealniji nacin lociranja mobitela u svrhu potrage za ¢lanom neke
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grupe, je putem svima dostupnih mobilnih aplikacija za lociranje mobitela. Taj nacin lociranja
moguce je primijeniti unutar neke grupe, uz uvjet medusobnog sporazuma ¢lanova grupe u

tom smislu.
3.2 Uzrocl
3.21 Neposredni uzrok

Moze se s velikom vjerojatnoScu pretpostaviti da je neposredni uzrok nesrece zatvaranje kupole
parajedrilice na maloj visini, pri ¢emu pilot nije uspio stabilizirati let ili otvoriti rezervni padobran.

3.2.2 Kontributivni ¢imbenici
Cimbenici koji su doveli do neposrednog uzroka i ove nesrece su:

- Turbulentna strujanja zraka na podrucju mjesta nesrece koja su pridonijela zatvaranju kupole
parajedrilice;

- Orografija planine Ucka — u isto¢nu padinu Ucke usjecen je Siroki Zljeb koji znatno utjece na
lokalno strujanje zraka te Cesto uzrokuje turbulencije na grebenu planine, upravo na i oko
podrucja na kojem se dogodila nesreca;

- Visina parajedrilice iznad tla bila je mala, tj. nedovoljna za stabiliziranje leta prilikom zatvaranja
kupole;

- Relativno malo iskustvo pilota u letenju na parajedrilici klase D te nedovoljna prilagodenost
pilota na novu parajedrilicu klase D.

4 SIGURNOSNE PREPORUKE

Obzirom na utvrdeno predmetnom istragom te obzirom na moguénosti koje su u ovom trenutku
realne, AIN daje pilotima parajedrilica slijedece sigurnosne preporuke:
AIN04-SR-15/2018

Piloti parajedrilica koji lete na podrucju Ucke, trebali bi imati u vidu da strujanje zraka u nizim slojevima
iznad podrucja oko sela Mala Ucka i neSto juznije od sela Mala U¢ka, mozZe biti vrlo turbulentno.

AIN04-SR-16/2018

Kako bi se, u slucaju potrebe, akcija traganja i spasavanja pilota parajedrilice mogla provesti Sto brze i
uspjesnije, preporucljivo je da piloti parajedrilica koji rade prelete, u dogovoru s kolegama letacimaili
nekom drugom osobom, koriste neku od aplikacija za lociranje mobitela.

Odgovorni istrazitelj

Dejan Curik
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