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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreéa u zraChom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu (u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 2. Zakona o osnivaju Agencije za
istraZivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (Narodne novine broj 54/13),
Clanka 7. stavka 1. i 2. Statuta Agencije za istrazivanje nesre¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, ¢lanka 16. Uredbe (EU) br. 996/2010 Europskog Parlamenta i Vijeca o istragama i sprecavanju
nesreca i nezgoda u civilnom zrakoplovstvu, odredaba Zakona o zrachom prometu (Narodne novine
broj 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i1 92/14), te na temelju poglavlja 6. Dodatka 13 ICAO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljuc¢ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

U ZRACNOM, POMORSKOM | Zavréno izvjedce
ZELIEZNICKOM PROMETU Padobran, 02.04.2016., Sinj

PODACI O DOGADAJU

Vrsta dogadaja: Nesreca

Datum: 02. travnja 2016.

Lokalno vrijeme: 12:10 LT

Mjesto: Aerodrom Sinj (LDSS)

Vrsta zrakoplova: Padobran

Proizvodac / model: Icarus Canopies / Crossfire2-139

Vlasnik: Fizicka osoba

Broj osoba na padobranu: Jedna

Ozljede: Jedna smrtno stradala osoba

Slika 1. — mjesto padobranske nesrec¢e na aerodromu pored grada Sinja (crveni kruzic)

ISTRAGA

Prve informacije o nesredi AIN je dobila od Operativno komunikacijskog centra Ministarstva unutarnjih
poslova (OKC MUP). Istrazitelji AIN odmah nakon dojave izasli su na ocevid, a istraga je otvorena istoga
dana.

Izdano je Priopéenje za javnost, a mjesec dana nakon nesrece i Preliminarno izvjeS¢e u kojem su
navedene informacije o dogadaju te saznanja do kojih se doslo u ranoj fazi istrage.

Za analizu skoka padobranom u svrhu predmetne istrage, angaziran je vanjski stru¢njak s neospornim
velikim iskustvom u padobranstvu, nastavnik padobranstva, ovlasteni ispitivac padobranaca i stariji
paker padobrana.
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KRATKI SADRZAJ

U zoni Aerodroma Sinj padobranac je iskocio s visine od 4000 m. Nakon slobodnog pada, padobran je
uredno otvoren na propisnoj visini. U fazi zavrSnog prilaza padobranac je napravio oStar strmi zavoj,
tzv. 'hook turn', iz kojeg nije uspio na vrijeme izadi.

Prilikom prilaza i slijetanja, putanja unesre¢enog padobranca ukrstila se s putanjom drugog padobranca
koji se nalazio ispod njega i s kojim se umalo sudario.

Unesreceni padobranac udario je iz lijevog zaokreta velikom brzinom u tlo. Od zadobivenih ozljeda
preminuo je na mjestu nesrede.

Istragom je utvrdeno da su glavni uzroci nesreée kriva procjena raspolozive visine za izvodenje ostrog
strmog zaokreta za prizemljenje (hook turn) te nedostatan pregled situacije u zraku, zbog ¢ega je u fazi
zavrsnog prilaza trebalo izbjegavati drugi padobran.

AIN je izdala sigurnosne preporuke padobranskim klubovima i organizatorima padobranskih skokova.

1. CINJENICE | INFORMACIJE

1.1. PODACI O SKOKU

U periodu od 21. oZujka 2016. do 06. travnja 2016., u organizaciji padobranskog kluba 'My SkyConcept'
iz Njemacke, na Aerodromu Sinj organizirano je skakanje padobranima pod nazivom 'Kroatien Boogie
2016'.

Padobranski skokovi na manifestaciji 'Kroatien Boogie' zapoceli su dana 25. ozujka 2016. Predmetni
padobranac je do dana nesrece na spomenutoj manifestaciji napravio 23 skoka.

Na dan nesrece, predmetni padobranac iskocio je iz aviona 'Pilatus PC-6' s jo$ 9 padobranaca s visine
4000 m. Nakon slobodnog pada, padobran je uredno otvoren na visini 850 m iznad tla, $to je u skladu
s vazeéim propisima. U fazi zavrSnog prilaza travnatoj povrsini pored uzletno-sletne staze Aerodroma
Sinj, predmetni padobranac napravio je oStar strmi zavoj, tzv. 'hook turn’, u kojem se brzina leta znatno
povecala, a iz kojeg nije uspio na vrijeme izaci.

Pritom, putanja unesrec¢enog padobranca ukrstila se s putanjom drugog padobranca koji je bio ispod
njega u fazi samog slijetanja. Sudar dvoje padobranaca zamalo je izbjegnut.

Unesreceni padobranac udario je iz lijevog zaokreta velikom brzinom u tlo.

Skok je trajao 3':05".
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AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

U ZRACNOM, POMORSKOM |
ZELJEZNIEKOM PROMETU
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Zavrsno izvjeSée
Padobran, 02.04.2016., Sinj

1.2. OZLIJEDENE OSOBE
Ozlijedeni Posada Putnici Ostali
smrtno 1 0 0
ozbiljno 0 0 0
malo / nista 0 0 0
1.3. OSTECENJE PADOBRANA

U ovoj nesreéi padobran nije bio oStecen.

1.4. DRUGA OSTECENJA

Na i oko mjesta pada nije bilo drugih osteéenja.

1.5. PODACI O PADOBRANCU

Muska osoba, hrvatski drzavljanin roden 1971. godine. Posjedovao je Dozvolu padobranca izdanu od
Agencije za civilno zrakoplovstvo RH u kolovozu 2011. godine, a kojoj je valjanost istekla 2012. godine.
Takoder, posjedovao je vazecu Dozvolu padobranca izdanu od zrakoplovnih vlasti Republike Njemacke

u travnju 2014. godine.

Do dana nesrece ostvario je ukupno nesto vise od 500 skokova, od toga 112 skokova u posljednjih 12
mjeseci. U okviru manifestacije 'Kroatien Boogie 2016' ostvario je 23 skoka. Na padobranu Crossfire-2-

139 s kojim je doZivio nesrecu, ostvario je 50 skokova.

Takoder, predmetni padobranac zavrSio je u oZujku 2016. 'Tandem Master Course' proizvodaca
'Firebird' te stekao ovlastenje tandem pilota za tandem padobrane tvrtke 'Firebird'.

1.6. PODACI O PADOBRANU

Proizvodac: Icarus Canopies

Tip: Crossfire 2-139

Kapacitet: jedna osoba

Karakteristike: padobran visokih performansi
1.7. METEOROLOSKI PODACI

U vrijeme nesrece, na podrucju aerodroma Sinj, prevladavali su stabilni meteoroloski uvjeti. Brzina
vjetra bila je mala i nije bilo znacajnijih vertikalnih strujanja zraka.

Meteoroloski uvjeti bili su povoljni za izvodenje padobranskih skokova i nisu imali utjecaja na ovu

nesrecu.
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1.8. AERODROMSKE INFORMACIJE

Aerodrom Sinj (LDSS) nalazi se u Sinjskom polju, 3 km isto¢no od grada Sinja, na nadmorskoj visini od
298 m. Izgraden je jos 1931. godine. Na Aerodromu Sinj odvijao se zracni promet sve do 1964. godine,
kada ga je preuzela novoizgradena Zracna luka Split. Od tada Aerodrom Sinj postaje vrlo aktivan
sportski aerodrom.

Uzletno sletna staza je travnate povrsine. DuZine je 1122 m, Sirine 61 m i proteZe se u smjeru 261° —
81°. Uzletno sletna staza, kao i stajanka te povrsine za voZenje, namijenjene su za prihvat zrakoplova
do 5700 kg MTOM. Na aerodromu ne postoji sluzba kontrole zracnog prometa, ve¢ se za informiranje,
prijave i meteoroloske informacije koriste usluge kontrole zra¢nog prometa Zracne luke Split (LDSP).

Operator aerodroma je Aeroklub Sinj, a najviSe ga, pored operatora, koriste splitski aeroklubovi 'Split’,
'Vitar' i 'Graviton'.

1.9. PODACI O UDARU | OSTACIMA ZRAKOPLOVA

Mjesto pada nalazi se u krugu Aerodroma Sinj, s juzne strane uzletno sletne staze, ispred aerodromskih
zgrada, na travnatoj povrsini predvidenoj za slijetanje padobranaca.

Padobranac je u tlo udario velikom brzinom. U trenutku kontakta sa zemljom, padobran je bio u oStrom
lijevom zaokretu. Kupola padobrana bila je pod velikim kutom i udarila je u tlo prednjim lijevim rubom.

Padobranac je zadobio viSestruke tjelesne ozljede od kojih je preminuo, dok padobran nije bio osteéen.

Slika 2. — Aerodrom Sinj, mjesto pada oznaceno je crvenim kruZicem

1.10. IMEDICINSKE INFORMACUE

Padobranac 1 zadobio je visestruke tjelesne ozljede uslijed kojih je preminuo na mjestu nesrede.
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1.11. SPASAVANIE | ASPEKTI PREZIVLJAVANJA

Padobranac 1 pao je na povrsinu Aerodroma Sinj, a sam pad vidjelo je viSe osoba. Spomenute osobe,
njegovi klupski kolege, odmah su priskocile u pomo¢ te pozvale hithu pomo¢ koja je ubrzo stigla na
mjesto nesrece.

Zbog naravi nesrece i jaCine udara, prezivljavanje nije bilo izgledno.

1.12. DODATNE INFORMACIJE

Unesreceni padobranac je za snimanje skoka koristio Sirokokutnu video kameru pricvrs¢enu na kacigu.
Snimke sa spomenute kamere koristene su u predmetnoj istrazi.

Takoder, postoji i video zapis snimljen sa zemlje, dio kojeg je takoder koriSten u predmetnoj istrazi.

2. ANALIZA

Analiza video zapisa kamere s kacige padobranca 1

Padobranac 1 na kacigi je imao pri¢vrs¢enu Sirokokutnu video kameru kojom je snimao cijeli skok. Na
snimci se u odredenim trenucima vide drugi padobranci ukljucujucéi i padobranca 2, zatim ruka
padobranca 1 na kojoj je digitalni visinomjer te komande i slobodni krajevi. Takoder se u odredenim
trenucima moze vidjeti i Sto je padobranac 1 radio s komandama i slobodnim krajevima.

Pregledom video zapisa, ustanovljeni su slijedeci bitni detalji (vremena su izrazena u odnosu na
trenutak udara koji je definiran kao 00':00"):

-02":04" Padobran je otvoren na primjerenoj visini od 850 m ili nesto vise.

- 02":00" Padobranac 1 korektno odraduje radnje koje trebaju uslijediti nakon otvaranja kupole:
povlacdi konopce za kolabiranje maramice (slidera), deblokira komande za upravljanje,
korigira smjer leta kupole i nastavlja let u smjeru istoka, ravno prema mjestu prizemljenja.
Komande su povucene na 25 — 30% kocenja, Sto padobranu daje najbolju finesu i najvedi
dolet. Horizontalna udaljenost mjesta slijetanja od mjesta iskakanja bila je oko 2,5 km.

Padobranac 1 drZao je obje komande tako da je kroz rukohvate provukao tri prsta —
kaziprst, srednji prst i prstenjak. Ovakav nacin drZanja komandi nije pravilan jer mogu
iskliznuti iz ruke, Sto moZe dovesti do gubitka kontrole nad padobranom. Rukohvati
komande trebaju se navuci oko dlana.

-00":18" Na visini neSto manjoj od 200 m, padobranac 1 prima rukohvate oba prednja slobodna
kraja. Na snimci je vidljivo da predniji lijevi slobodni kraj drZi s dva prsta lijeve ruke (kaZiprst
i srednji prst), dok je komanda i dalje navu¢ena samo preko tri prsta, pri cemu efektivno
drzi komandu samo sa srednjim prstom. Na snimkama se ne vidi kako padobranac 1 drzi
desni slobodni kraj, no osnovano je pretpostaviti da drzi na isti nacin.

- 00':05" Na visini od oko 70 do 80 m, padobranac 1 pocinje lijevi strmi zaokret (hook turn). To izvodi
povlacenjem prednjeg lijevog slobodnog kraja s dva prsta (kaZiprst i srednji prst), dok je
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komanda i dalje navucena na tri prsta (kaZiprst, srednji prst i prstenjak) , pri ¢emu
efektivno drzi komandu samo sa srednjim prstom.

-00"03" Dvije sekunde kasnije padobranac 1 zavrSava zaokret od cca 150° i potpuno otpusta
prednje slobodne krajeve. Padobran je sada usmjeren strmo prema zemlji i pravocrtno
ponire velikom brzinom. Padobranac 2 je u ovom trenutku u fazi prizemljenja i ravno
ispred padobranca 1. Vidljiva je lijeva ruka padobranca 1 na lijevom prednjem slobodnom
kraju. Komande su u gornjem polozaju i nema povlacenja slobodnih krajeva. PolozZaj desne
ruke se ne vidi, ali se po kretanju padobrana moze zakljuciti da je istovjetan lijevoj ruci,
samo na desnom prednjem slobodnom kraju.

-00"02" Sekundu kasnije padobran je i dalje usmjeren strmo prema zemlji i ponire velikom
vertikalnom brzinom prema padobrancu 2. Padobranac 1 prebacuje lijevu ruku s prednjeg
lijevog na zadnji lijevi slobodni kraj. Ovdje se moZe pretpostaviti da pokusava izvudi
padobran iz poniranja, no to se ne moZze sa sigurnoscu tvrditi, jer se ne vidi poloZaj desne
ruke i zadnjeg desnog slobodnog kraja. Prema procjeni do koje se doslo pregledavanjem
video zapisa, ovdje je padobranac 1 vec trebao zapoceti izvlacenje padobrana iz poniranja,
no Cini se kao da oklijeva nekoliko trenutaka, $to smanjuje raspoloZivo vrijeme i visinu.

-00"01" Padobranac 1 krece se velikom brzinom prema padobrancu 2 koji upravo prizemljuje i
postaje ocito da im se putanje sijeku. Na snimkama se ne vidi nikakvo znacajnije smanjenje
vertikalne brzine.

00':00" U trenutku udara u zemlju u kadru se pojavljuje desna ruka koja povlaci zadnji desni
slobodni kraj, no vidi se da padobranac 1 ne drzi desnu komandu. Nije poznato da li je
padobranac 1 ispustio komandu iz ruke ili mu je ispala i u kojem trenutku.

Analiza video zapisa kamere sa zemlje

Video zapis kamere koja se nalazila na zemlji i snimila zadnji dio skoka padobranca 1 — prilaz i slijetanje,
potvrduje zakljucke koji su proizasli iz analize video zapisa kamere s kacige padobranca 1.

-00"03"  Vidi se padobran u lijevom strmom oStrom zaokretu, tijelo padobranaca je u gotovo
horizontalnom poloZaju.

-00"01" Padobranac 1 izvladi padobran iz poniranja, ali istovremeno se pojavljuje nagib padobrana
u lijevu stranu.

00':00" Kupola udara u zemlju prednjim lijevim rubom, sto potvrduje da je u trenutku udara
padobran bio u lijevom zaokretu.

Putanja - posljednji dio skoka

Iz raspolozivih video snimaka, rekonstruirana je putanja leta padobranca 1 te padobranca 2 u fazi
prilaza.

Padobranac 2 je u fazi prilaza napravio lijevi zaokret za priblizno 170% kako bi se usmjerio prema istoku
i prizemljio u vjetar.
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U fazi prilaza prije prizemljenja, vertikalne projekcije njihovih putanja krizale su se tri puta (Slika 3).
Padobranac 2 bio je cijelo vrijeme nizi, medutim vertikalna brzina padobranca 1 bila je veca, tako da su
se negdje u trenutku prizemljenja nasli na istoj visini i na gotovo istom mjestu.

Kada je padobranac 1 zavrsio zaokret za prizemljenje, poloZaj i brzina padobrana bili su takvi da su
mogucénosti manevra kojim bi se izbjegao sudar, i po pravcu i po visini, bile prilicno ogranicene.

Slika 3. — rekonstruirane putanje leta padobranca 1 (Zuta linija) i padobranca 2 (crvena linija) u zadnjih
tridesetak sekundi leta

Ostri strmi zaokret (hook turn)

Padobran 'Crossfire 2 139' spada u porodicu padobrana visokih performansi. Kada ga se povla¢enjem
prednjeg slobodnog kraja uvede u ostri strmi zaokret, padobran vrlo strmo ponire prema zemlji i pri
tom rapidno ubrzava. Padobran u poniranju lako dostize brzine oko 80 km/h, a u ekstremnim
slucajevima i preko 100 km/h. U takvoj situaciji padobran ima veliki radijus tzv. 'luka izvlacenja'
(recovery arc). Stoga je za izvlaCenje iz poniranja potrebna dovoljna rezerva visine, tj. izvlacenje treba
zapoceti dovoljno visoko iznad tla. Svaka pogreska u procjeni visine potrebne za izvlacenje iz poniranja,
u pravilu ima teske posljedice.

Prilikom izvodenja oStrog strmog zaokreta potrebna je prilicno velika sila za povlacenje zadnjih
slobodnih krajeva, puno veca nego pri normalnom letu padobrana. Isto tako, sila za povlacenje zadnjih
slobodnih krajeva viSestruko premasuje silu potrebnu za povlacenje komandi. Dodatni faktor koji
oteZava povlacenje zadnjih slobodnih krajeva je Sto isti nisu opremljeni nikakvim rukohvatima, tako da
ih je teSko €vrsto primiti i u pravilu prilikom povlaéenja klize iz ruku.
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Medusobna koordinacija padobranaca prilikom izvodenja skoka

Jedno od glavnih pravila prilikom izvodenja padobranskih skokova je: 'Gornji pazi donjeg'. lako se ovo
pravilo ne navodi u zakonskim propisima, ono se uci tijekom obuke te je navedeno u podlogama za
ucenje, npr. u skriptama iz Tehnike skoka i Prinudnim postupcima u izvanrednim situacijama. Pravilo
proizlazi iz ¢injenice da padobranac pod kupolom ima punu preglednost prema dolje, dok mu je
preglednost prostora prema gore ogranicena kupolom padobrana. To znadi da je padobranac tijekom
skoka, bilo u slobodnom padu ili pod kupolom padobrana, duzan paziti na sve osobe koje se nalaze
ispod njega, bilo da su u zraku ili na zemlji.

Preusmjeravanje paZnje

U situacijama kada se 'stvari brzo odigravaju’, a svaka pogreska moZze imati kobne posljedice, izuzetno
je bitna potpuna usredotocenost na kontroliranje situacije. Tijekom prilaza zemlji padobranom, a
pogotovo ako to izvodi iz oStrog strmog zaokreta, padobranac treba pratiti svoje kretanje, pravilno
procjenjivati i reagirati, a sve to u vrlo kratkom vremenu. U takvoj situaciji svako preusmjeravanje
paZnje na nesSto drugo, oduzima raspoloZivo vrijeme i negativno djeluje na pravodobne procjene i
reakcije.

Tijekom izvodenja predmetnog skoka, u zraku je bilo jos nekoliko padobranaca. Mogude je da je tijekom
svog skoka padobranac 1 pokusavao vizualno pratiti let jednog od spomenutih padobrana na kojem se
nalazila njemu bliska osoba, sto je moglo utjecati na usredotocenost padobranca 1 na izvodenje prilaza.

Situacijska svjesnost

Pojmom 'situacijska svjesnost' (situational awareness) oznacava se svijest, u ovom slucaju padobranca,
o dogadanjima u njegovom okruzZenju i ispravnom interpretiranju tih dogadanja.

Analizom video zapisa dobiva se utisak da predmetni padobranac ili nije bio svjestan prisutnosti i
kretanja padobranca 2 sve do posljednje 2 do 3 sekunde leta ili nije na njega dovoljno obratio paZnju.

Zakljucak analize

MoZe se pretpostaviti da padobranac 1 nije bio svjestan mogucnosti sudara s padobrancem 2 sve do
zavrSetka zaokreta za prizemljenje. Po zavrSetku zaokreta doveo se u vrlo nepovoljnu situaciju u kojoj
je, privelikoj horizontalnoj i vertikalnoj brzini te na maloj visini, trebao izbjegavati sudar s padobrancem
2. Moguénosti manevra kojim bi se izbjegao sudar bile su u toj situaciji vrlo ogranicene.

Takoder, zbog nacina na koji je padobranac 1 drzao komande, moguce je da mu je desna komanda
ispala iz ruke. U tom slucaju nije imao druge moguénosti nego da padobran iz poniranja pokusa izvudi
povlacenjem zadnjih slobodnih krajeva. Obzirom da pri tom drzi lijevu komandu, istodobno povlacenje
oba slobodna kraja ujedno dovodi i do povladenja lijeve komande te skretanja padobrana u lijevu
stranu. Ostaje nepoznato je li skretanje padobrana ulijevo bilo slu¢ajno, kao posljedica povlacenja lijeve
komande ili namjerno, u svrhu izbjegavanja sudara s padobrancem 2.

Osnovano je pretpostaviti i da paZnja padobranca 1 tijekom skoka nije bila potpuno usmjerena na
izvodenje skoka te da je i to dovelo do zanemarivanja padobranca 2, odnosno do nepotpune percepcije
cjelokupne situacije.
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3. ZAKUUCAK
3.1. NALAZI

- Meteoroloski uvjeti bili su povoljni za izvodenje padobranskih skokova i nisu imali utjecaja na
ovu nesrecu,

- Padobranac je posjedovao vazeé¢u Dozvolu padobranca izdanu od zrakoplovnih vlasti
Republike Njemacke,

- Padobranac je posjedovao Dozvolu padobranca izdanu od Agencije za civilno zrakoplovstvo
RH, kojoj je valjanost istekla,

- Padobranac je imao oko 500 skokova padobranom,

- Padobran, kao i ostala oprema, bili su ispravni,

- Prilikom predmetnog skoka, padobran se ispravno otvorio na primjerenoj visini,

- Nakon otvaranja padobrana, let se odvijao rutinski i korektno, prema mjestu doskoka,

- Padobranac je drZao komande s tri prsta, a ne cijelom rukom,

- Navisini od oko 70 do 80 m, padobranac je usao u ostri strmi zaokret za prizemljenje (hook
turn),

- Navisini od oko 50 m, padobranac zavrsava zaokret, a padobran velikom brzinom pravocrtno
ponire prema zemlji,

- Priblizno dvije sekunde prije udara, Cini se da padobranac oklijeva s izvlatenjem padobrana iz
poniranja i dodatno produZuje lijevi zaokret. MoZe se pretpostaviti da u ovom trenutku
postaje svjestan izvjesnosti sudara s padobrancem 2 te produZuje lijevi zaokret kako bi ga
izbjegao. Moguce je takoder da je ispustio desnu komandu iz ruke, ili pak oboje,

- Sekundu prije udara u zemlju, padobranac 1 je bio u lijevom zaokretu i kretao se velikom
brzinom strmo prema zemlji i padobrancu 2,

- Padobranac 1 udario je u zemlju velikom brzinom u lijevom zaokretu,

- U trenutku udara u zemlju, padobranac 1 je rukom drzao zadnji desni slobodni kraj, no
komanda mu nije bila u ruci.

- Moze se pretpostaviti da tijekom leta i prilaza padobranac 1 nije bio svjestan prisutnosti
padobranca 2 ili bar nije bio svjestan mogucnosti sudara,

- Smijer prizemljenja padobranca 1 bio je okomit na smjer vjetra i na smjer prizemljenja ostalih
padobranaca,

- Nije poznato je li padobranac 1 namjerno ispustio desnu komandu ili mu je ispala i u kojem
trenutku.

3.2. UzROK

Neposredni uzrok

Neposrednim uzrokom ove nesreCe moZe se smatrati nedostatna situacijska svjesnost, $to se
manifestiralo kroz dvije komponente:

- pogresna procjena raspolozive visine za izvodenje ostrog strmog zaokreta za prizemljenje
(hook turn)
- nedostatan pregled situacije u zraku
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ObrazloZenje:

Prema spoznajama proizaslim iz analize video zapisa, padobranac 1 zapoceo je zaokret na grani¢no
maloj visini, sto mu je u konacnici ostavilo premalo visine i vremena za izvlatenje padobrana iz
poniranja i/ili korekciju putanje prilikom prizemljenja.

Takoder, prije izvodenja oStrog strmog zaokreta za prizemljenje, padobranac 1 propustio je uvjeriti se
da je odabrani prostor za prizemljenje Cist i bez prepreka te se prilikom izvlaéenja padobrana iz
poniranja doveo u situaciju da je sudar s padobrancem 2 skoro neizbjezan. Ova situacija vjerojatno je
imala znacajan utjecaj na odluke i postupke padobranca 1 u zadnje 2 — 3 sekunde leta.

Kontributivni ¢imbenici

Cimbenici koji su doveli do neposrednog uzroka i ove nesrece su:
- nepridrzavanje smjera prizemljenja
- nepravilno drZanje komandi

ObrazloZenje:

U vrijeme izvodenja padobranskih skokova od kojih je predmetni skok zavrSio nesrecom, pri zemlji je
puhao slab istocni vjetar. Pravila skakanja nalazu da se prizemljenje vrsi u vjetar, u ovom slucaju u
smjeru istoka i tako su prizemljili svi padobranci, ukljucujuéi i padobranca 2. Da je padobranac 1
odabrao smjer slijetanja prema istoku, mogucnost sudara prilikom prizemljenja bila bi uvelike
smanjena. Prizemljenje poprijeko na smjer vjetra u prostor gdje prizemljuju i ostali padobranci,
predstavlja ugrozavanje sigurnosti. Razlozi zbog kojih je padobranac 1 odlucio ovako prizemljiti, nisu
poznati.

Komande se pravilno drze tako da su navucene skroz na dlan, ¢ime se moguénost slucajnog ispustanja
komande iz ruke svodi na minimum. Padobranac 1 drzao je komande s tri prsta. U trenutku primanja
rukohvata prednjeg slobodnog kraja s dva prsta radi izvodenja oStrog strmog zaokreta za prizemljenje,
komanda ostaje na samo jednom prstu, sto znatno povec¢ava mogucnost ispustanja komande i to u
kriticnoj fazi skoka.

4. SIGURNOSNE PREPORUKE

Pravila i mjere kojima bi se moglo utjecati na vjerojatnost dogadanja ovakve nesrece vec su poznata te
su ili propisana ili se uce tijekom sSkolovanja. Unato¢ tome, kako bi se naglasila nuznost odredenih
postupaka, AIN daje slijedeée sigurnosne preporuke padobranskim klubovima, i rukovoditeljima
skokova:

AIN-SR-2017-04: Padobranski klubovi trebali bi konstantno raditi na edukaciji svojih clanova
padobranaca, u ovom slucaju konkretno na temama:
- Pravila izvodenja padobranskih skokova,
- Upravljanje padobranima visokih performansi, preduvjeti i tehnike izvodenja ostrih strmih
zaokreta prilikom prizemljenja, kao i pravilan nacin drzanja komandi i upravljanja padobranom
opcenito.
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AIN-SR-2017-05: Organizatori padobranskih skokova trebali bi provoditi kvalitetnu pripremu izvodenja
skokova u sklopu koje bi trebali definirati smjer prizemljenja te osigurati da su svi padobranci s time
upoznati prije odlaska na skok. Odstupanje od definiranog smjera prizemljenja nacelno bi se trebalo
dozvoljavati samo u sluéaju neke izvanredne situacije

AIN-SR-2017-06: Organizatori padobranskih skokova trebali bi razdvojiti zone prizemljenja za manje
iskusne padobrance (ucenici, padobranci s A i B dozvolama) i padobrance koji prizemljenje rade iz
ostrog strmog zaokreta.

Odgovorni istrazitelj
Danko Petrin
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