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OBJAVA ZAVRSNOG I1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 3. Zakona o osnivanju Agencije za istrazivanje
nesre¢a u zranom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18),
¢lanka 7. stavka 1. i 3. Statuta Agencije za istraZivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu, odredaba Uredbe o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreéa
i nezgoda (,,Narodne novine“, broj 122/15), Direktive 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vijeca (o
odredivanju temeljnih nacela o istrazivanju nesre¢a u podrucju pomorskog prometa), odredaba
IMO Rezolucije MSC.255(84) — kodeks medunarodnih standarda i preporucene prakse o istraZivanju
pomorskih nesreca i nezgoda, drugih IMO rezolucija, IMO cirkularnih pisama i smjernica iz podrucja
sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda te na temelju smjernica Europske agencije za
sigurnost pomorskog prometa (EMSA).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji na¢in ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izricitog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreca u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljuivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesreca u zratcnom, pomorskom
i Zeljeznickom prometu.

Cilj sigurnosnih istraga ni u kojem slucaju nije utvrdivanje odgovornosti ili podjela krivnje.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje odgovornosti ili podjelu krivnje pojedinaca.

Zavrsno izvjeS¢e ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj
utvrdivanje gradanskopravne, upravnopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PREDGOVOR

Agencija za istraZzivanje nesreca u zrathom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
Agencija) osnovana je Zakonom o oshivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom
i zeljeznickom prometu (,,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.

Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Agencija je funkcionalno i organizacijski neovisna od svih tijela nadleznih za zracni, pomorski i
Zeljeznicki promet te od svih pravnih i fizickih osoba.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesre¢a u pomorskom prometu je samostalna i neovisna ustrojstvena jedinica
Agencije, koja na temelju javne ovlasti obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na pokretanje i
provodenje sigurnosnih istraga u svrhu utvrdivanja uzroka pomorskih nesreéa i nezgoda, objavu
rezultata provedenih sigurnosnih istraga i predlaganje mjera radi sprjeCavanja pomorskih nesreéa i
nezgoda u buducénosti, unaprjedenje sigurnosti plovidbe i smanjenje opasnosti od oneciséenja s
brodova.

Sigurnosne istrage provode se neovisno o bilo kojim drugim istragama niti te istrage imaju ili mogu
imati utjecaj na provodenje sigurnosnih istraga ili rezultate tih istraga.

Pokretanje i vodenje sigurnosnih istraga ne moze se zabraniti, obustaviti, odgoditi ili na bilo koji
nacin ograniciti zbog bilo kojih drugih paralelnih istraga kojima se utvrduje odgovornost ili pripisuje
krivnja.

Na pokretanje i provodenje sigurnosnih istraga primjenjuje se zajednicka metodologija za
istraZivanje pomorskih nesreca i nezgoda, razvijena u skladu s Direktivom 2009/18/EZ Europskog
parlamenta i Vijeéa, ukljucujuéi koristenje metodologije i smjernica razvijenih od strane
Medunarodne pomorske organizacije (IMO) i Europske agencije za sigurnost pomorskog prometa
(EMSA).

Cilj pomorske sigurnosne istrage je utvrditi mogucée uzroke i odlucujuée ¢imbenike koji su doprinijeli
pomorskoj nesredi ili nezgodi, a u svrhu unaprjedenja sigurnosti plovidbe, sprje¢avanja buducih
nesreca i nezgoda te smanjenja opasnosti od onecis¢enja s brodova, kao i predloZiti sigurnosne
preporuke na temelju analiza i zakljucaka istrage, a koje se mogu odnositi na izmjene i dopune
propisa, unaprjedenje radnih postupaka na brodu, nacin provodenja inspekcijskog nadzora,
upravljanje brodom, zdravlje i zastitu na radu, nacin odrzavanja i popravke, uvjezbavanje posade,
postupke pomoci s obale, spremnosti za nuzdu i sl.
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Sigurnosna istraga ne stvara pretpostavke odgovornosti ili krivnje te Zavrsno izvjesée nije sadrzajno
ni stilski namijenjeno za upotrebu u pravnim postupcima. Medutim, glavni istraZitelj i istraZitelji koji
vode ili sudjeluju u sigurnosnim istragama, ne smiju se suzdrzati od potpunog i istinitog izvjeStavanja
o uzrocima pomorske nesrece ili nezgode, pa ni onda kada bi se iz rezultata provedene sigurnosne
istrage moglo zakljuciti o necijoj krivnji ili odgovornosti.

Sigurnosne preporuke namijenjene su onima koji su izravno ukljuéeni i imaju mogucénost primjene
preporuka, i to ponajprije vlasnicima brodova, brodarskim kompanijama, priznatim organizacijama,
pomorskim vlastima, VTS sluzbi, jedinicama za djelovanje u izvanrednim okolnostima i/ili Europskoj
komisiji.

Sigurnosne preporuke ni u kojem slu¢aju ne odreduju odgovornost niti pripisuju krivnju za
pomorsku nesrecu ili nezgodu.

Svaka sigurnosna istraga pomorske nesrece ili nezgode zavrSava objavom Zavrsnog izvjeséa o
rezultatima provedene sigurnosne istrage sukladno dodatku I. Uredbe o nadinu i uvjetima za

obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda (,Narodne novine”, broj 122/15).

Zavrsna izvjesca objavljuju se u obliku koji odgovara vrsti i teZini pomorske nesrece ili nezgode.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

AIN — Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu

AMP — automatska meteoroloska postaja

AZOLPP — Agencija za obalni linijski pomorski promet

CIMIS — Croatian Integrated Maritime Information System (Hrvatski integrirani pomorski
informacijski sustav)

DHMZ — Drzavni hidrometeoroloski zavod

EMSA — European Maritime Safety Agency (Europska agencija za sigurnost pomorskog prometa)
HRB — Hrvatski registar brodova

IMO - International Maritime Organization (Medunarodna pomorska organizacija)

MMSI — Maritime Mobile Service Identity (Identifikacijski broj pomorske mobilne postaje)

MRCC Rijeka — Maritime Rescue Coordination Centre Rijeka (Nacionalna srediSnjica za uskladivanje
traganja i spaSavanja na moru u Rijeci)

UTC — Universal Time Coordinated (koordinirano svjetsko vrijeme)

VTMIS — Vessel Traffic Monitoring and Information System (Hrvatska sluzba nadzora i upravljanja
pomorskim prometom)

VTS — Vessel Traffic Service (Sluzba nadzora pomorske plovidbe)

WMO - World Meteorological Organization (Svjetska meteoroloska organizacija)
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2. SAZETAK

Dana 6. veljace 2019. godine oko 06:00 sati po lokalnom vremenu (UTC + 1) ¢lanovi posade brzog
putnickog broda ,,Komiza“ su zapoceli manevar isplovljenja iz uvale Muna na otoku Zirju prema luci
Kaprije, tj. otpustili su brodsku priveznu uzad i udaljili se od pristana uz koji je brod bio privezan, ali
je ubrzo, uslijed snaznih udara vjetra, doSlo do zanoSenja broda niz vjetar i zakretanja pramcem
prema unutrasnjosti uvale. Zapovjednik broda uz pomo¢ porivnih strojeva nije uspio nadjacati
utjecaj vremenskih uvjeta na kretanje broda pa se predmetni brod ubrzo lijevom stranom nasukao
na isto¢noj obali uvale Muna.

Kao posljedica pomorske nesrece doslo je do materijalnog ostecenja na podvodnom dijelu broda,
ali nije dosSlo do prodora mora, oneciséenja mora ili okolisa, kao ni do Steta nanesenih tre¢im
stranama. Nije bilo smrtno stradalih i ozlijedenih ¢lanova posade, putnika ni trecih osoba.
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3. OBJEKTIVNI PODATCI (CINJENICE)

3.1. PODATCI O BRODU ,KOMIZA“

Ime broda:

Bivse ime i godina promjene imena:
Zastava i luka upisa:
Klasifikacijsko drustvo:
Pozivni znak:

IMO broj:

MMSI:

HRB broj:

Kategorija plovidbe:

Vrsta broda:

Namjena:

Godina i mjesto gradnje:
Brodograditelj:

Brodovlasnik:

Brodar:

Materijal gradnje trupa:
Odobreni broj putnika:
Zahtijevani broj ¢lanova posade:
Duljina preko svega:

Duljina izmedu okomica:
Sirina:

Visina na boku (bez kobilice):
Gaz na ljetnoj teretnoj vodenoj liniji (bez
kobilice) / gaz (konstr.):
Neto tonaza:

Bruto tonaza:

Brzina:

Vrsta poriva:

Vrsta i broj porivnih strojeva:
Proizvodac stroja:

Ukupna snaga:

Broj i vrsta vijaka:

Broj bocnih vijaka:

Oznaka automatizacije:

,Komiza“ (slika 1)

Bombi Bitt, 2001.

Republika Hrvatska, Split
Hrvatski registar brodova
9A7270

7321908

238119940

15509

5 — nacionalna plovidba

brzi putnicki brod (DSC Kodeks)
prijevoz putnika

1973., Mandal, Kraljevina Norveska
Westermoen Hydrofoil A/S, Mandal
Linijska nacionalna plovidba d.d.
Catamaran Line d.o.o.

aluminij

159

4

27,06 m

25,40 m

9,00 m

2,91m

2180 mm / 1260 mm

63

181

24 ¢v

motor s unutarnjim izgaranjem
dizel ¢etverotaktni, jednoradni, 2
Caterpillar Inc.

1642 kW

2, s nezakretnim krilima

AUT 3

11z brodskih svjedodzbi proizlazi da je gaz na ljetnoj teretnoj vodenoj liniji (bez kobilice) u vrijeme pomorske
nesrece iznosio 2180 mm, premda su Cinjenice ukazivale na zaklju¢ak da je bio mnogo maniji, tj. da je posrijedi
pogreska. O tome je obavjesten HRB te su brodski gaz i nadvode u tijeku provodenja sigurnosne istrage
ispravljeni, stoga sluzbeni gaz (konstr.) sada iznosi 1260 mm.
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Slika 1. Brzi putnicki brod ,,Komiza“ u plovidbi
(izvor: Dusko Jaramaz/PIXSELL, 24SATA d.o.o., https.//www.24sata.hr/news/katamaran-komiza-nasukao-
se-na-zirju-nitko-nije-ozlije-en-612636/galerija-561950?page=2)

3.2. PODATCI O PUTOVANIJU

Luke boravka: brod je dana 5. veljace plovio prema redu plovidbe za drzavnu brzobrodsku liniju br.
9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno. U 18:05 je privezan u uvali Muna na otoku Zirju gdje je ostao
preko nodi. Dana 6. veljace oko 06:00 sati je, takoder prema redu plovidbe, zapo¢eo manevar
isplovljenja prema luci Kaprije.

Vrsta putovanija: komercijalna plovidba broda.

Podatci o teretu: brod nije prevozio teret.

Putnici: 4 putnika.
Posada: 4 ¢lanova posade.

3.3. PODATCI O POMORSKOJ NESRECI

Vrsta pomorske nesrece ili nezgode: ozbiljna pomorska nesreé¢a — nasukanje brzog putnickog broda

»Komiza“ koje je rezultiralo materijalnim oStecenjima na podvodnom dijelu broda.

Datum i vrijeme: 6. veljace 2019. godine oko 06:03 po lokalnom vremenu (UTC + 1).
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Lokacija pomorske nesrece ili nezgode: uvala Muna (slika 2) na otoku Zirju, pozicija nasukanja
broda: ¢ =43°39'41" N, A =015° 39' 29" E (slika 3).

Slika 2. Satelitska snimka uvale Muna
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/)

Name: Pozicija pom. nesreée
Label: Komiza

Slika 3. Pozicija nasukanja brzog putnickog broda ,,Komiza“
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/)
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Operacije broda i dio putovanja: manevar isplovljenja broda iz uvale Muna.

Vaniski i unutarnji okoli§: na dan pomorske nesreée na otoku Zirju je astronomski sumrak zapoceo

u 05:31, a nauticki u 06:04, tj. priblizno oko vremena pomorske nesrece.

Opis stanja vremena od strane DHMZ-a za 6. veljace 2020. godine u obliznjem Sibeniku je sljededi:
— Vedro i suncano. Bura do 5 Bf. Vidljivost odli¢na. Tlak zraka u porastu.

Nisu zabiljeZeni ni uoceni utjecaji unutarnjeg okolisa na tijek i ishod pomorske nesrece.

Podatci o ljudskim postupcima: nakon ukrcaja putnika, ¢lanovi posade broda su otpustili brodsku

priveznu uzad i isplovili na morsko podrucje nezasti¢eno lukobranom. Snazni bocni udari vjetra su
poceli zanositi brod niz vjetar te zakrenuli pramac broda prema unutrasnjosti uvale. Ubrzo je
zapovjednik broda uvidio da pogonskim strojevima ne uspijeva nadjacati utjecaj vremenskih uvjeta
na kretanje broda. Kako bi sprijeCio veca ostecenja na brodu i moguéa oSteéenja na luckoj
infrastrukturii plovilima u uvali te okoliSu, zapovjednik je odlucio pustiti brod da se noSen utjecajem
vremenskih uvjeta nasue na istoénu obalu uvale Muna. Clanovi posade su upozorili putnike o
mogudéim opasnostima te im podijelili prsluke za spaSavanje, pripremili kolute za spaSavanje i
spustili bokobrane.

Posljedice (za ljude, brod, teret, okoli$, ostalo): ostecenje na rubu jednog krila lijevog brodskog vijka

(slika 4) te uzduz oplate lijevog trupa katamarana (dio oStecenja na oplati broda prikazan na slici 5).
Nije bilo prodora mora, oneciséenja mora ili okoliSa, kao ni Steta nanesenih tre¢im stranama. Nije
bilo smrtno stradalih ni ozlijedenih ¢lanova posade, putnika i trecih osoba.

Mijesto na brodu: lijevi trup katamarana i lijevi brodski vijak.

Slika 4. Ostecenje na jednom krilu lijevog brodskog vijka
(izvor: NEPTUN SUB d.o.0., za ronilacke radove i hidroinZenjering)
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Slika 5. Dio ostecenja na pramcanom dijelu oplate lijevog trupa
(izvor: NEPTUN SUB d.o.0., za ronilacke radove i hidroinZenjering)

3.4. UKUUCENOST OBALNE SLUZBE | SPREMNOST ZA DJELOVANIJE U NUZDI

Tko je sudjelovao: Lu¢ka kapetanija Sibenik i MRCC Rijeka.

Koristena sredstva:

—  brod ,Sibenik*“.

Brzina djelovanja i poduzete mjere:

Zapovjednik brzog putnickog broda , Komiza“ je u 06:10 telefonskim putem obavijestio Lucku
kapetaniju Sibenik o nastaloj pomorskoj nesreci. Djelatnici Lu¢ke kapetanije Sibenik su obavijestili
lu¢kog kapetana, MRCC Rijeka i pomorsku policiju.

Oko 07:30 sati su djelatnici Lu¢ke kapetanije Sibenik s brodom ,,Sibenik“ isplovili prema uvali Muna
gdje su uplovili oko 08:00 sati. Zbog prijete¢e opasnosti da uslijed i dalje nepovoljnih vremenskih
uvjeta nastanu veca oStecenja na brodu te eventualne Stetne posljedice na okolisu i/ili tre¢im
stranama, odluceno je pristupiti odsukavanju broda.

Brzi putnicki brod ,Komiza“ je oko 08:15 odsukan te je vlastitim pogonom, ali u pratnji broda
,Sibenik“ doplovio u NCP — Remontno brodogradiliste Sibenik d.o.o.

Postignuti rezultat: pravovremenom obavijesti zapovjednika broda ,,Komiza“ i reakcijom djelatnika
Lu¢ke kapetanije Sibenik, izbjegnut je nastanak veéih o$tecenja na brodu i eventualnih $tetnih
posljedica na okolisu ili tre¢im stranama.
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4. OPIS DOGADAJA (REKONSTRUKCIJA POMORSKE NESRECE)

Tijekom nodi s 5. na 6. veljace 2019. godine je brzi putnicki brod ,Komiza“ bio desnom stranom
privezan uz pristan na lukobranu u uvali Muna (otok Zirje).

Odrzavao je drzavnu brzobrodsku liniju br. 9502 te je prema redu plovidbe (slika 6) dana 6. veljace
2019. godine (srijeda) u 06:00 sati trebao isploviti iz uvale Muna prema luci Kaprije, u koju je trebao
pristati u 06:20.

" [
7

DRZAVNA BRZOBRODSKA LINIJA br. 9502
ZIRJE - KAPRUJE - SIBENIK i obratno

RED PLOVIDBE za 2019. godinu

IZVANSEZONA
01.01.-31.05. & 01.10.-31.12.

PON, UTO, SR, NEDJELIA s UTO, SR, e NEDJELIA
PET CeT, sus | BLAGDAN Luke CET, suB | BLAGDAN

1 [ 1l 1 I I I I 1 I I
06:00 | 06:00 | 12:45 | 06:00 | 12:40 ZIRIE 4| 18:05 | 10:20 | 18:05 | 19:20 | 10:20 | 18:05
06:20 | 06:20 | 13:05 | 06:20 | 13:00 KAPRUE 17:45 | 10:00 | 17:45 | 19:00 | 10:00 | 17:45
06:25 | 06:25 | 13:10 | 06:25 | 13:05 17:40 | 09:55 | 17:40 | 18:55 | 09:55 | 17:40
07:20 | 07:20 | 14:05 | 07:20 | 14:00 [ SIBENIK 16:45 | 09:00 | 16:45 | 18:00 | 09:00 | 16:45

SEZONA
01.06. - 30.09.

PON, UTO, SRI, NEDJEUA PON, UTO, SRI, NEDJELIA
CET, PET, SUB | BLAGDAN Luke CET, PET, SUB | BLAGDAN

1 1] 1 1] 1 I 1 n
05:45 12:40 | 05:45 | 12:40 ZIRIE 4| 10:20 | 21:20 | 10:20 | 21:30
06:05 | 13:00 | 06:05 | 13:00 KAPRUE 10:00 | 21:00 | 10:00 | 21:10
06:10 | 13:05 | 06:10 | 13:05 09:55 | 20:55 | 09:55 | 21:05
07:05 | 14:00 | 07:05 | 14:00 |[v SIBENIK 09:00 | 20:00 | 09:00 | 20:10

Slika 6. Drzavna brzobrodska linija br. 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno — red plovidbe za
2019. godinu
(izvor: https.//catamaran-line.hr/wp-content/uploads/2019/01/9502-%C5 %BDirje-Kaprije-
%C5%A0ibenik.pdf)

Prema izjavi zapovjednika broda, dana 6. veljace 2019. godine oko 06:00 sati na brodu , Komiza“
zapoceo je manevar isplovljenja iz uvale Muna na nacin da su ¢lanovi posade otpustili svu brodsku
priveznu uzad osim pramcanog Springa te je zapovjednik primjenjuju¢i manevar kod kojeg lijevi stroj
radi naprijed, a desni natrag (,,Sija voga*“), oba s otprilike 40 % snage stroja, odvojio krmeni dio broda
od pristana. Nakon Sto su otpustili pramcani Spring, brod se pri voznji unatrag prvih 10-ak metara
kretao u Zeljenom smijeru, ali je po izlasku krmenog dijela broda na morski prostor nezasti¢en
lukobranom, gdje je bio izloZzen jakim bo¢nim udarima vjetra, doslo do zanoSenja broda koje
zapovjednik uz pomoc¢ porivnih strojeva nije uspio kontrolirati. Brod se poceo zakretati pramcem
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ulijevo i nakon otprilike 30-ak sekundi zakrenuo se za 90°, na nacin da mu je pramac bio usmjeren
prema unutrasnjosti uvale, a krma prema izlazu iz uvale.

Prema izjavi upravitelja stroja, koji se tijekom manevra isplovljenja nalazio na zapovjedni¢kom
mostu, udari vjetra su postajali sve jaci i ucestaliji te se brod poceo nekontrolirano kretati prema
dnu uvale Muna, a daljnje manevriranje je postalo vrlo rizi¢no.

Clan posade koji ¢ini dio straze u strojarnici (mazac) koji se za vrijeme manevra isplovljenja nalazio
na krmi broda je izjavio da je odvezao krmenu uZad te da je isprva sve izgledalo kao i uobicajeno,
ali je nekoliko minuta nakon odvezivanja primijetio dva do tri snazna udara vjetra tijekom kojih se
brod udaljio od lukobrana prema unutrasnjosti uvale, a ponovni uzastopni udari vjetra su ga zanosili
jos dublje u uvalu Muna.

Clan posade koji ¢ini dio plovidbene straze (kormilar) se za vrijeme manevra isplovljenja nalazio na
pramcu broda. On je nakon odvezivanja pramcane uZadi krenuo u salon kako bi putnicima
pregledao karte. Prema njegovoj izjavi, nakon nekoliko trenutaka je primijetio da se brod
neuobicajeno krede te je otiSao na zapovjednicki most i slusao daljnje upute zapovjednika broda.

Zbog mogucénosti da daljnji manevri dodatno ugroze brod, posadu i putnike, posjede treéih strana i
okolis, zapovjednik broda je odlucio pustiti brod da se noSen utjecajem vremenskih uvjeta nasuce
na istoénu obalu uvale Muna. Clanovi posade su upozorili putnike o potencijalnim opasnostima,
podijelili im prsluke za spasSavanje i pripremili kolute za spasavanje. Prema izjavi zapovjednika
broda, nisu uoceni znakovi panike kod putnika.

Kormilar je izasao na palubu i spustio bokobrane u svrhu ublazavanja udarca u obalu koji je u tom
trenutku bio neizbjezan.

Brzi putnicki brod ,Komiza“ se lijevom stranom nasukao na isto¢nu obalu uvale Muna, otprilike 170-
ak metara zra¢ne udaljenosti od pristana na kojemu je prethodno bio privezan. Prema snimci VTMIS
sustava (izvadak iz snimke u dodatku 1), nasukanje se dogodilo u 06:03.

Dana 6. veljace 2019. godine u 06:10 je zapovjednik brzog putnickog broda ,, Komiza“ telefonskim
putem obavijestio Lu¢ku kapetaniju Sibenik da je prilikom manevra isplovljenja iz uvale Muna doslo
do nasukanja broda.

U poloZzaju u kojem su bili nasukani na obalu (slika 7), ¢lanovi posade su pricekali dolazak djelatnika
Lu¢ke kapetanije Sibenik.
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Slika 7. Brzi putnicki brod ,, Komiza“ nasukan na isto¢noj obali uvale Muna
(izvor: Lucka kapetanija Sibenik)

U 06:12 su djelatnici Lu¢ke kapetanije Sibenik obavijestili MRCC Rijeka da je doslo do predmetne
pomorske nesrece. Obavijestili su i pomorsku policiju.

Upravitelj stroja je obiSao suhe prostore broda , Komiza“ te je potvrdio da nije doSlo do prodora
mora.

Oko 07:30 su djelatnici Lu¢ke kapetanije Sibenik s brodom ,Sibenik” isplovili prema uvali Muna.
Zapovjednik broda ,Komiza“ je tada ponovno kontaktirao Luc¢ku kapetaniju Sibenik kako bi ih
obavijestio da nema prodora mora u suhe prostore te da ih udari vjetra dodatno nabijaju na obalu.

U 07:54 je Agencija za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu od strane
MRCC Rijeka dobila informaciju o pomorskoj nesreci.

Brod ,,Sibenik“ je oko 08:00 sati uplovio u uvalu Muna. Djelatnici Lu¢ke kapetanije Sibenik su
zapoceli s izvidom pomorske nesreée, ali je uocena opasnost da uslijed i dalje nepovoljnih
vremenskih uvjeta nastanu veca ostecenja na brodu te eventualne Stetne posljedice na okolisu i/ili
tre¢im stranama pa je odluc¢eno da ce se pristupiti odsukavanju broda.

Brzi putnicki brod ,Komiza“ je oko 08:15 odsukan te je vlastitim pogonom, ali u pratnji broda
,Sibenik“ isplovio prema NCP — Remontnom brodogradilistu Sibenik d.o.o., gdje je privezan u 10:05.

U NCP — Remontnom brodogradili$tu Sibenik d.o.o. je istog dana zapocet prigodni pregled od strane
Hrvatskog registra brodova u sklopu kojeg je obavljen pregled svih suhih prostora lijevog trupa, a
podvodni dio trupa je pregledan pomocu daljinski upravljane podvodne robot ronilice. Uocen je
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iskrivljen rub jednog krila lijevog brodskog vijka i tragovi struganja/kontakta oplate lijevog trupa
broda s morskim dnom.

U 17:15 je brod isplovio na probnu voZnju s oba porivna motora u radu zbog sumnje u eventualna
ostecéenja lijevog vratila i vijka. Medutim, na probnoj voznji nisu zapaZzene nepravilnosti u radu pa
je utvrdeno da je stanje strojnog uredaja prihvatljivo.

Brzom putnickom brodu ,,Komiza“ su po zavrSetku prigodnog pregleda izdane primjedbe povezane
s posljedicama predmetne pomorske nesrece koje je bilo potrebno otkloniti do 28. veljace 2019.
godine te do istog datuma vazece uvjetna Svjedodzba o klasi i uvjetna Svjedodzba o sigurnosti
konstrukcije i opreme dinamicki podrzavanog plovila.

Dana 8. veljace 2019. godine je brzi putnicki brod ,Komiza“ nastavio obavljati drzavnu brzobrodsku
liniju br. 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno.
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5. ANALIZA

5.1. LJUDSKI FAKTOR
5.1.1. Posada broda ,Komiza“

Dana 19. travnja 2011. godine Lucka kapetanija Split je brzom putni¢kom brodu ,Komiza“ izdala
Uvjerenje o najmanjem broju ¢lanova posade iz kojeg proizlazi da se brod ,,Komiza“ smatra sigurnim
za plovidbu na podrucju obuhvaéenim nacionalnom plovidbom ako ima ukrcan broj ¢lanova posade
ne manji od:

— zapovjednik broda do 3000 BT

— ¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene straze
— upravitelj stroja do 3000 kW

— ¢lan posade koiji ¢ini dio straze u strojarnici.

Na dan i u vrijeme pomorske nesrece je u sustavu CIMIS za brod ,Komiza“ bio prijavljen prethodno
navedeni broj ¢lanova posade ukljuéujuéi i jednog dodatnog ¢lana posade u svojstvu zapovjednika
broda, no on se u vrijeme pomorske nesrece nije nalazio na brodu. Brodom je tada upravljao
zapovjednik sa Svjedodzbom o osposobljenosti za zapovjednika broda do 500 BT u priobalnoj
plovidbi, a osim njega su bili ukrcani upravitelj stroja (do 3000 kW), ¢lan posade koji Cini dio
plovidbene straze (kormilar) te ¢lan posade koji Cini dio straZe u strojarnici (mazac).

Uvidom u Uvjerenje o najmanjem broju ¢lanova posade je utvrdeno da obrazac na kojemu je izdano
nije u skladu s vazeéim Pravilnikom o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji
moraju imati pomorski brodovi, plutajuéi objekti i nepomicni odobalni objekti (,Narodne novine”,
broj 63/07,76/11, 46/13, 104/15, 31/16, 83/16). Takoder, sporan je i sadrzaj Uvjerenja, tj. nacin na
koji je brzom putnickom brodu , Komiza“ odreden najmanji broj ¢lanova posade bududi da je
predmetni brod ujedno i brzi i putnicki brod, zbog ¢ega su za isti primjenjive odredbe dvaju ¢lanaka
iz spomenutog Pravilnika (¢lanka 21. i 30.)

Clankom 21. je propisan najmaniji broj ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati putnicki
brodovi velicine, kategorije plovidbe, snage porivhog uredaja i automatizacije pogona poput broda
»Komiza“:

— zapovjednik broda (do 200 BT u nacionalnoj plovidbi)

— ¢lan posade koiji ¢ini dio plovidbene straze

— mornar s potvrdnicom o dopunskoj osposobljenosti za postupke u slu¢aju opasnosti na
brodu ili svjedodZbom o dopunskoj osposobljenosti za temeljnu sigurnost na brodu

— upravitelj stroja (do 3000 kW)

— ¢lan posade koji ¢ini dio straze u strojarnici.

Clankom 30. istog Pravilnika je propisano da najmanji broj ¢lanova posade za brze brodove utvrduje
Povjerenstvo koje imenuje ravnatelj Uprave nadleZne za poslove sigurnosti plovidbe. Povjerenstvo

AIN/05-FR-01 Stranica: 17/36



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
a;: U ZRAENOM, POMORSKOM | ZAVRINO IZVIESCE

¥ ZELJEZNICKOM PROMETU BROD ,,KPMIZA"
UVALA MUNA, 6. VELIACE 2019.

pritom mora voditi racuna o nacelima iz ¢lanka 2. i 3. ovog Pravilnika u kojima se, izmedu ostaloga,
navodi sljedede:

— Najmaniji broj ¢lanova posade pomorskog broda hrvatske drZzavne pripadnosti predstavija
posadu koja brodu jamci sigurnu plovidbu u odnosu na kategoriju plovidbe i morsko
podrucje plovidbe, veli¢inu i namjenu broda, snagu porivnog uredaja, stupanj (oznaku) i
automatizaciju pogona, sigurnosnu zastitu broda, zastitu morskog okolisa, te dovoljan broj
posade u situacijama za nuZdu.

— Pored propisanog najmanjeg broja ¢lanova posade brod mora imati ukrcan dovoljan broj
osposobljenih ¢lanova posade sukladno rasporedu za uzbunu i poslovima nadzora plana
sigurnosne zastite, te rasporedu poslova i zadataka na brodu.

Na upite nadleznim institucijama o tome koji je od navedenih ¢lanaka primijenjen u konkretnom
slucaju te koji je trebao biti primijenjen, odnosno da li je Uvjerenje izdano brodu ,,Komiza“ u skladu
s ovim Pravilnikom nisu dobiveni odgovori. Buduéi da AIN ne posjeduje dokaze o sazivanju
Povjerenstva predvidenog c¢lankom 30., zakljucuje se da brzom putnickom brodu ,Komiza“
odredeni broj ¢lanova posade za sigurnu plovidbu nije trebao biti manji od onoga c¢lankom 21.
propisanog za putnicke i ro-ro putni¢ke brodove u nacionalnoj plovidbi. U skladu s navedenim,
proizlazi da je Uvjerenjem o najmanjem broju ¢lanova posade trebao biti zahtjevan ukrcaj jos jednog
¢lana posade u svojstvu mornara te da nije trebala biti zahtijevana osposobljenost zapovjednika za
brodove do 3000 BT nego za brodove do 200 BT u nacionalnoj plovidbi.

Uvidom u svjedodzbe ¢lanova posade broda ,Komiza“ je utvrdeno da su posjedovali vazeée
svjedodzbe o osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti izdane u skladu s odredbama Pravilnika
o najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi,
plutaju¢i objekti i nepomicni odobalni objekti i Pravilnika o zvanjima i svjedodibama o
osposobljenosti pomoraca (kako su izmijenjeni i dopunjeni), kao i da su posjedovali vazece
Svjedodzbe o zdravstvenoj sposobnosti ¢lanova posade pomorskih brodova, brodica i jahti.

Zapovjednik broda je plovidbenu sluzbu zapoceo u svojstvu vjezbenika palube nakon ¢ega je oko
3,5 mjeseci plovio na manjim hrvatskim putni¢kim brodovima, od ¢ega 36 dana u svojstvu ¢lana
posade koji Cini dio plovidbene straze (kormilar), a 67 dana kao zapovjednik broda. Potom je 13,5
mjeseci obavljao plovidbenu sluzbu na malteSkom brodu za kruzna putovanja u svojstvu kormilara,
a na istome brodu je stekao priblizno 13 mjeseci iskustva kao treci ¢asnik odgovoran za plovidbenu
strazu. Uslijedio je prijelaz na brze putnicke brodove koji je zapoceo sa sluzbom u svojstvu ¢asnika
plovidbene straZze na brodu ,,For” u trajanju od 17 dana. Brod ,,For” je u tom periodu kao zamjenski
brod 8 dana obavljao javni prijevoz na drzavnoj brzobrodskoj liniji 9502, a ostatak vremena je bio
privezan u Vranjicko-solinskom bazenu. U lipnju 2018. godine, tj. 8 mjeseci prije pomorske nesrece
je u svojstvu zapovjednika broda preuzeo upravljanje brzim putni¢kim brodom , Komiza®“, a po
potrebi i brodom ,For” (priblizno pola vremena ukrcan, a pola iskrcan).

Na temelju plovidbenog staza koji je zapovjednik broda , Komiza“ stekao u svojstvu zapovjednika
broda te obavljajuci sluzbu na brzim putni¢kim brodovima, moze se zakljuditi da u upravljanju i
manevriranju brodovima, a posebice brzim putni¢kim brodovima, nije stekao mnogo iskustva. lako
je ucestalost prijevoza na predmetnoj liniji (12 povratnih putovanja tjedno u izvansezoni, a 14 u
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niskoj i visokoj sezoni) u odredenoj mjeri mogla doprinijeti njegovom brZzem stjecanju prakti¢nog
znanja i vjeStina, bar glede poznavanja karakteristika luka u koje je svakodnevno pristajao te
manevriranja u njima, kroz daljnju analizu predmetne pomorske nesreé¢e se moze zakljuciti da je
primjenom odabranog manevra isplovljenja doslo do previdanja rizika povezanih s istim, a na to je
dijelom mogao utjecati i manjak iskustva.

Na dan pomorske nesreée izmedu 10:10 i 10:25, sluibenici Lucke kapetanije Sibenik su obavili
ispitivanje prisutnosti alkohola u organizmu zapovjednika broda, upravitelja stroja i kormilara
tijekom kojega je navedenim ¢lanovima posade izmjerena koncentracija alkohola od 0,00 g/kg,
stoga se utvrduje da isti nije utjecao na odluke i radnje odgovornih ¢lanova posade, a samim time
ni na tijek i ishod pomorske nesrece.

5.1.2. Postupci posade broda , Komiza“

Prema dokumentu Osoba ovlastena da donese odluku o odgodi ili opozivu putovanja iz Priru¢nika
za upravljanje plovilom na odredenom plovnom putu brodarskog drustva Catamaran Line d.o.0.,
zapovjednik ima pravo i odgovornost otkazati ili odgoditi putovanje, ako se na temelju dostupne
vremenske prognoze ocekuje da vremenske prilike i stanje mora dosegnu operativna ogranicenja iz
svjedodzbe ili ako iz bilo kojeg razloga, po njegovom misljenju, plovilo nije sposobno da sigurno
obavi namjeravano putovanje. U sluc¢ajevima kada zapovjednik jo$ nije donio odluku o odgadanju
putovanja, zaduZena osoba brodarskog drustva mora dati nalog zapovjedniku da odgodi ili otkaze
putovanje kada prema najavama pouzdane meteoroloske prognoze zakljuci da bi brzo plovilo moglo
biti izloZzeno valovima takve znacajne visine koji prelaze granicu dozvoljene plovidbe ili zbog drugih
razloga koji neposredno ugrozavaju sigurnost brzog plovila i osoba na njemu.

Prema prikupljenim informacijama, odgovorne osobe su prema potrebi otkazivale ili odgadale
putovanja uslijed nepovoljnih vremenskih uvjeta, a tako su i posljednjih dana prije pomorske
nesrece u nekoliko navrata otkazana putovanja brzog putnickog broda ,Komiza“. Dana 2. veljae su
zbog nepovoljnih vremenskih uvjeta otkazana pristajanja u luci Kaprije te posljednje povratno
putovanje u 16:45 iz Sibenika prema Zirju. Zbog istog razloga je iduéeg dana otkazano prvo
putovanje u 06:00 sati, a s odrZavanjem putovanja prema redu plovidbe zapoceto je u 09:00 sati te
je uredno nastavljeno kroz taj dan i naredna dva dana (4. i 5. veljace 2019.).

Na dan pomorske nesrece (6. veljace 2019. godine) upravitelj stroja je, prema njegovoj izjavi, kao i
svakog jutra provjerio stanje motora, kako glavnih tako i pomoénog te se nakon redovnih postupaka
provjere (kontrola ulja, vode i sl.) uvjerio da porivni uredaji rade uredno. U dnevnik stroja su
unesene biljeske o pripremi strojeva za plovidbu te kasnije o izvanrednom dogadaju, tj. nasukanju
broda. Na temelju cinjenice da je zapovjednik broda to jutro isplovio brodom ,Komiza“, moze se
pretpostaviti da je pripremio most za plovidbu, ali buduci da o tome ni o izvanrednom dogadaju (i
radnjama koje su uslijedile) u popodnevnim satima na dan pomorske nesrece u brodski dnevnik nije
bilo unesenih biljeski dovodi se u pitanje ispravnost nacina na koji se spomenuta priprema obavila,
a brodom sigurno upravljalo.
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Zapovjednik broda je, dok je brzi putnicki brod ,,Komiza“ desnom stranom bio privezan uz pristan
na lukobranu u uvali Muna okrenut priblizno okomito na smjer vjetra (slika 8 — pozicija 1), procijenio
da ée unatoc vremenskoj prognozi, tj. upozorenjima o mjestimic¢nim udarima vjetra iz sjevernih
smjerova (detaljnije u 5.4.2.2. Vremenski uvjeti) koji su izrazito nepovoljni u uvali Muna jer im je
izloZzena, moci sigurno isploviti uobi¢ajenim manevrom.

Manevar isplovljenja je zapoceo otpustanjem privezne uzadi izuzev pramcanog Springa te voZznjom
lijevim strojem naprijed, a desnim unatrag kako bi se krmeni dio broda odvojio od pristana. Nakon
otpustanja pramcanog Springa, brod je pravocrtno ploveéi krmom isplovio na morsko podrucje koje
nije bilo zasti¢eno lukobranom (slika 8 — pozicija 2) gdje su ga u tom trenutku zahvatili snazni udari
vjetra u desni bok sto je rezultiralo zanoSenjem broda niz vjetar i naglim zakretanjem pramcanog
dijela prema unutrasnjosti uvale (slika 8 — pozicija 3). Ogranic¢en sve uzim prostorom uvale Muna
(koja ima oblik lijevka), zapovjednik broda nije uspio poduzeti radnje kojima bi izbjegnuo nasukanije,
stoga je odlucio pustiti brod da se lijevim trupom nasuce na isto¢nu obalu uvale Muna (slika 8 —
pozicija 4i5).

/Y

D128

Slika 8. Prikaz manevra broda ,,Komiza“ od trenutka isplovljenja do nasukanja (konstruiranog na
temelju svih prikupljenih informacija) uz naznacen priblizan smjer vjetra
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/ (karta), AIN (skica))

Razlog naglog zakretanja brzog putnickog broda ,Komiza“ pramcem prema unutrasnjosti uvale
proizlazi iz nacina izvedenog manevra isplovljenja jer je brod u trenutku udara vjetra bio okrenut
priblizno okomito na smjer vjetra i plovio malom brzinom unatrag. Brodu koji plovi unatrag tocka
okretiSta se pomice u smjeru krme, a uz to brod , Komiza“ zbog smjestaja nadgrada ima vecu
povrsinu izloZzenu vjetru na pramcéanom dijelu broda gdje je stoga nastao veci zakretni moment
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nego na krmenom dijelu pa se brod, pod utjecajem snaznih udara vjetra, velikom brzinom pramcem
okrenuo prema unutrasnjosti uvale. Brzini okreta broda je takoder doprinijela manja podvodna
povrsina broda u odnosu na nadvodnu S$to je karakteristi¢no za ovakvu vrstu brodova.

U skladu s prethodno navedenom, utvrduje se da su naglom zanoSenju broda i zakretanju pramcem
prema unutrasnjosti uvale doprinijeli sljededi uvjeti:

— smijestaj tocke okretista na oko 1/3 do 1/4 duZine broda od krme zbog plovidbe unatrag

— polozaj broda priblizno okomito na smjer vjetra, tj. udari vjetra u bok broda

— velika nadvodna povrsina broda u odnosu na podvodnu

— oblikiraspodjela nadvodne povrsine broda, tj. ve¢a povrsina izloZzena vjetru na pram¢anom
dijelu broda

— mala brzina broda pri kretnji krmom u odnosu na veliku brzinu udara vjetra.

Uzevsi u obzir postojece te razvijene uvjete u vrijeme izvodenja manevra, moze se zakljuditi da
koristeni manevar isplovljenja u danom trenutku nije bio prilagoden prevladavajuc¢im i najavljivanim
vremenskim uvjetima.

Zapovjednik broda je u predmetnom slucaju imao opciju odgoditi ili opozvati putovanje, a u slucaju
eventualne odluke o isplovljenju na temelju detaljne procjene rizika je trebao uvidjeti da je
potrebno koristiti manevar kojim brod pri voZznji unatrag ne bi ostao boc¢no okrenut prema smjeru
vjetra. To se moglo postic¢i na nacin da se takoder koristi pramcani Spring te voznja lijevim strojem
naprijed, a desnim unatrag, ali da se krmeni dio broda Sto vise udalji od pristana te da se, nakon
otpustanja pramcanog Springa, brod ploveéi unatrag nastavi okretati na morskom prostoru
djelomic¢no zastiéenom lukobranom sve dok se priblizno ne okrene pramcem prema vjetru kako bi
mogao isploviti iz uvale (otprilike kao na manevru prikazanom na slici 9). Uz navedeno, odluka o
isplovljenju je trebala biti popracena mjerama predostroznosti koje podrazumijevaju pripremu sidra
i zadrZavanje ¢lanova posade u pripravnosti zbog eventualne potrebe za obaranjem sidra.

AIN/05-FR-01 Stranica: 21/36



AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
a;l U ZRAENOM, POMORSKOM | ZAVRENO 1ZVIESCE

¥ ZELJEZNICKOM PROMETU BROD ,,KPMIZA"
UVALA MUNA, 6. VELIACE 2019.

D128

Slika 9. PredloZeni manevar za prevladavajuce vremenske uvjete (uz naznacen priblizan smjer
vjetra)
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/ (karta), AIN (skica))

5.2.  BRZI PUTNICKI BROD ,KOMIZA“

Brzi putnicki brod ,Komiza“ je izgraden u svibnju 1973. godine u brodogradilistu Westermoen
Hydrofoil A/S (Mandal, Kraljevina Norveska). Pogonila su ga 2 Cetverotaktna jednoradna dizel
motora ukupne snage 1642 kW (2 x 821 kW). Imao je dva brodska vijka s nezakretnim krilima (desni
je bio desnokretni, a lijevi lijevokretni) iza kojih su bila smjestena visec¢a kormila. U vrijeme
pomorske nesrece je posjedovao zahtijevane i vazeée svjedodzbe.

Ovakva vrsta plovila ima dobre manevarske karakteristike, ali im se zbog konstrukcijskih obiljezja
uobicajeno izdaju operativna ogranicenja pa su tako i brzom putni¢kom brodu ,,Komiza“ Dozvolom
za rad dinamicki podrzavanog plovila propisana najteZa dopustena stanja mora koja ne smiju biti
veca od 3 (prema ljestvici WMO) uz uvaZavanje zadnje prognoze za cijelu rutu izdane do 24 sata
prije pocetka putovanja.

Brzim putnickim brodom ,Komiza“ je dana 1. sijecnja 2018. godine na temelju ugovora sklopljenog
izmedu Agencije za obalni linijski pomorski promet i brodarskog drustva Catamaran Line d.o.o.
zapoceto obavljanje javnog prijevoza u linijskom obalnom pomorskom prometu na drzavnoj
brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno. Prema prikupljenim podatcima, brodom
»Komiza“ je kao zamjenskim brodom i nekoliko mjeseci prije navedenog datuma bio obavljan javni
prijevoz na toj liniji. Uobicajena ruta putovanja bila je juzno od otoka Kaprije i Zmajan te kroz
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Sibenska vrata, a ponekad su zbog vremenskih uvjeta koridtene alternativne rute, primjerice
sjeverno od otoka Kaprije i kroz Logorunska vrata (kao sto je prikazano na slici 10).

Vodice

Bogdanovi

Prvic-Sepurine

Sihenik
v Prvic & ’% :\I

Tijat

Kokan ~ Kaprife Zmajan

Zirje

Slika 10. Prikaz zabiljeZzenih ruta kojima je brzi putnicki brod ,,Komiza“ obavljao javni prijevoz u
linijskom obalnom pomorskom prometu na drzavnoj brzobrodskoj liniji 9502
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/)

Tijekom obavljanja javnog prijevoza u linijskom obalnom pomorskom prometu na drzavnoj
brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno Agenciji za istraZivanje nesreca u zraénom,
pomorskom i Zeljeznickom prometu nisu prijavljene druge pomorske nesrece ni nezgode brzog
putni¢kog broda ,Komiza“.

Od pocetka 2018. godine je od strane HRB-a obavljeno nekoliko pregleda predmetnog broda. Od
14. do 18. svibnja 2018. godine je obavljen pregled trupa na suhome u opsegu obnovnog pregleda
tijekom kojeg je izmedu postojecih podvostruéenja pronaden piting (tockasta korozija) koji je
privcemeno saniran novim podvostrucenjima te je upisana primjedba da se postavljena
podvostrucenja na sljedecem dokovanju moraju zamijeniti insertima. 19. srpnja 2018. godine je
obavljen pregled u opsegu godisnjeg pregleda tijekom kojeg su nastale Cetiri primjedbe, a uz to je
odgoden rok otklanjanja jedne prethodno nastale primjedbe. Brodu su tada izdane uvjetna
Svjedodzba o klasi i uvjetna Svjedodzba o sigurnosti konstrukcije i opreme dinamicki podrzavanog
plovila s rokom valjanosti do 18. listopada 2018. godine.

Dana 10. listopada 2018. godine brod je zbog oSteéenja nastalih na lijevom glavhom motoru uplovio
u NCP — Remontno brodogradiliste Sibenik d.o.o. gdje je ostao do 7. studenoga 2018. godine. Prema
IzvjeStaju o obavljenim pregledima Hrvatskog registra brodova, od 6. do 8. studenoga je obavljen
prigodni pregled kojim su primjedbe s posljednjeg godiSnjeg pregleda otklonjene.
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Brzi putnicki brod ,,Komiza“ je 7. studenoga 2018. godine vracen u plovidbu, ali je ve¢ 12. studenoga
ponovno prekinuto obavljanje javnog prijevoza u linijskom obalnom pomorskom prometu zbog
novonastalog kvara na lijevom glavhom motoru te je brod vraéen u brodogradiliSte do 23.
studenoga 2018. godine. Iz Zapisnika o kvarovima i oSte¢enjima te lzvjeSéa o odrZavanju i
popravcima izdanim u listopadu i studenom 2018. godine proizlazi da su kvarovi i ostecenja na
lijevom glavnom motoru sanirani u skladu s dostupnim moguénostima, ali su do potpunog popravka
iziskivali nadzor ¢lanova posade te su isti upozoreni da previse ne preopterecuju lijevi motor.

Dva dana prije predmetne pomorske nesreée je u dnevnik stroja zabiljeZzeno da je pozvan servis
zbog nemoguénosti startanja pomoénog motora. Takoder, 6 dana nakon pomorske nesrece, tj. 12.
veljage 2019. godine je zapovjednik broda ,, Komiza“ obavijestio Lu¢ku kapetaniju Sibenik da je desni
glavni motor broda u kvaru pa je brod istog dana dotegljen u brodogradili$te u Sibeniku.

Iz navedenog proizlazi da se brod od tadasnjih gotovo 46 godina starosti suo¢avao s ucestalim
kvarovima na brodskim strojevima (koji u pojedinim slucajevima i nisu mogli biti u potpunosti
sanirani) Sto je pocelo predstavljati povremenu opasnost za sigurnost plovidbe, ljudi i okolisa, ali i
probleme u vidu udovoljavanja uvjetima Ugovora o obavljanju javnog prijevoza u linijskom obalnom
pomorskom prometu na driavnoj brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno,
primjerice glede maksimalnog vremena koristenja zamjenskog broda tijekom svake godine.

Unatoc¢ navedenom, tijekom pregleda broda obavljenog nakon pomorske nesrece nisu zapazene
nepravilnosti u radu porivnih strojeva, nije utvrdena povezanost izmedu postojeéih i otklonjenih
primjedbi klasifikacijskog drustva (na posljednjem prigodnom pregledu) i tijeka i ishoda pomorske
nesrece, niti su tijekom istrage otkrivene cinjenice koje upuéuju na zakljucak ili pretpostavku da je
stanje broda i pripadajuée opreme negativno utjecalo na tijek i ishod pomorske nesreée.

5.3. VANIJSKI UTJECAJI

Iz dostupnih podataka i informacija o predmetnoj pomorskoj nesreci proizlazi zaklju¢ak da nije bilo
utjecaja komercijalnog pritiska na zapovjednikovu odluku o isplovljenju. Takoder, na dan i u vrijeme
pomorske nesrece nije zabiljeZzeno prisustvo drugih plovila u plovidbi uvalom Muna ni treéih strana
koje su mogle utjecati na zapovjednikove odluke i radnje tijekom odveza broda i manevriranja u
uvali, a time ni na tijek i/ili ishod predmetne pomorske nesrede.

5.4. OKOLIS
5.4.1. Unutarnji okoli$

Brzi putnicki brod ,,Komiza“ je u nodi s 5. na 6. veljace bio privezan uz pristan na novijem lukobranu
u uvali Muna pa je djelomi¢no bio zaklonjen od prevladavajucih udara vjetra i valova iz sjevernih
smjerova, a Sto je moglo stvoriti prividan osjecaj ¢lanova posade, od kojih nitko tijekom noci nije
bio u strazi (detaljnije u 5.5. Uvjeti rada i Zivota), da su vremenski uvjeti bili povoljniji od stvarnih, a
i najavljivanih. Medutim, nadgrade broda, unutar kojega je smjesten zapovjednic¢ki most (koji je
okruzen staklenim povrSinama i ima vrata za izlaz na palubu s lijeve i s desne strane broda), je
cijelom svojom povrsinom bilo iznad lukobrana, stoga je ¢lan posade u straZi mogao imati nesmetan
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pregled vremenskih uvjeta koji su prevladavali u uvali Muna prije nastanka predmetne pomorske
nesrece.

5.4.2. Vanjski okoli$
5.4.2.1. Znacajke plovidbenog podrucja

Prema podatcima Hrvatskog hidrografskog instituta, lu¢ica Muna je smjeStena na sjeveroistocnoj
obali otoka Zirje. IzloZena je sjevernim i sjeverozapadnim vjetrovima i valovima, a djelomi¢no i
sjeveroisto€nim vjetrovima. Sidriste se nalazi na dubinama od 9 — 12 metara, dno je pjes¢ano.

Prema informacijama o luci od Lu¢ke uprave Sibensko-kninske Zupanije proizlazi da je to glavna luka
otoka u svakodnevnom prometu plovnih jedinica s kopnom. U luci je izgraden betonsko-kameni
pristanisni gat (uz kojeg je brod , Komiza“ bio privezan) s lukobranom duZine 60 metara. Na glavi
pristaniSnog gata s lukobranom postavljeno je lucko svjetlo na solarni pogon (ZBI, 3's, 6 m, 2 M).
Od pristanisnog gata s lukobranom prema unutrasnjosti uvale je izgradena betonska obala duzine
200 metara za privez ¢amaca i vecih plovila, a u nastavku je smjesten stariji lukobran (slika 11).

Obala uvale Muna je osvijetljena javhom rasvjetom pa je obalni rub pri prevladavajuéoj dobroj
vidljivosti u vrijeme pomorske nesrece trebao biti jasno vidljiv neovisno o tome $to je osvijetljenost
nebeskim tijelima bila prilicno slaba (astronomski sumrak je zapoceo u 05:31, nauticki sumrak u
06:04, gradanski sumrak u 06:38, dok je Sunce izaslo iznad horizonta u 07:08, a Mjesec u 08:08).

Sirina uvale u predjelu kojim je katamaran uobi¢ajeno manevrirao je oko 130 metara, dok $irina
izmedu najisturenijeg dijela lukobrana i obale na suprotnoj strani uvale iznosi oko 90 metara.
Dubina na tom podrucju je uglavnom veca od 10 metara i nema navigacijskih opasnosti ili drugih
prepreka za plovidbu. Udaljenost izmedu dva lukobrana u uvali je oko 190 metara. S obzirom na
dimenzije i manevarske sposobnosti broda , Komiza“, moze se zakljuciti da u luici Muna, tj. u blizini
pristaniSnog gata uz koji je brod ,,Komiza“ bio privezan ima dovoljno prostora za sigurno izvodenje
manevra isplovljenja i uplovljenja broda ,Komiza“, uz neophodno pridrZavanje pravila struke.

Konfiguracija lu¢ice Muna je utjecala na tijek pomorske nesrece tek kada je brod pramcem bio
okrenut prema dnu uvale pa zapovjednik broda, zbog suZavanja uvale u kombinaciji sa snaznim
udarima vjetra, nije imao mnogo vremena ni prostora poduzeti radnju kojom bi izbjegnuo
nasukanje broda. Prema dobivenim izjavama, u dnu uvale Muna su u vrijeme pomorske nesrece
bila privezana plovila koja su djelomi¢no utjecala na zapovjednikovu odluku da dopusti brodu da se
nasuce na istocnu obalu kako bi izbjegao oStedenja na obali i privezanim plovilima, Sto se u
konacnici, uzevsi u obzir manje negativne posljedice predmetne pomorske nesrece, ispostavilo kao
dobra odluka.
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Slika 11. Lucica Muna
(izvor: Lucka uprava Sibensko-kninske Zupanije, https://luskz.hr/luke/)

5.4.2.2. Vremenski uvjeti

Kao sto je prethodno navedeno, u Dozvoli za rad dinamicki podrzavanog plovila su brzom putni¢ckom
brodu ,Komiza“ odredena ogranic¢enja prema kojima ne smije ploviti pri stanjima mora ve¢im od 3
(prema ljestvici WMO) uz uvaZavanje zadnje prognoze za cijelu rutu izdane unutar 24 sata prije
kapetanije i info. centre od DHMZ-a (Pomorskog meteoroloskog centra Split), izdani unutar 24 sata
prije pocetka putovanja, tj. na dan 5. veljace 2019. godine u 6 (slika 12) i 12 sati (slika 13).
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POMORSKI METEOROLOSKI CENTAR - SPLIT

Meteorolosko izvjesce za LUCKE KAPETANIJE | INFO.CENTRE
5veljaca 2019 u 06 satl

UPOZORENJE:

Mjestimi&ni udari NE vjetra od 35-55 &v., podno Velebita i do 65 &v, a na
otvorenome moru srednjeg i juZnog Jadrana N i NW vjetra od 3550 &v. JuZno od
Istre, od sredine noc¢i na otvorenome srednjeg i junog Jadrana more 4-5,

PROGNOZA VREMENA ZA JADRAN ZA 24 SATA (to + 24)
Vjetar NE, prema otvorenome srednjeg | juZneg Jadrana N i NW od 12-24 &v,,

ponegdje | do 28 &v., &vorova, podno Velebita | do 36 ¢v,, tijekom dana samo malo
¢e oslabiti a u noéi ponovo jacati i to u drugom dijelu nodi na srednjem i juZnom
Jadranu ponegdje i do 32 &v. More 34, juZno od Istre, od sredine no¢i i na
otvorenome srednjeg i juZnog Jadrana moguce i 4-5, danju zapadno i sjeverno od
Istre uglavnom 2-3, Vidljivost 15-25 km. Na sjevernom Jadranu preteZno vedro.
Drugdje se oéekuje postupno razvedravanje i to prvo duZ obale srednjeg, a do kraja
dana i na preostalom dijelu.

PROGNOZA VREMENA ZA DALJNJIH 48 sati (to + 72):

6.2. Umjeren do jak NE, prema otvorenome srednjeg i juznog Jadrana | N vjetar, jos
u prvom dijelu dana mjestimice i vrio jak, podno Velebita i olujan. More 3-4, jos
tifekom jutra na otvorenome juinog i srednjeg Jadrana 4-5, prema kraju dana i u
noéi duZ obale uglavnom 2-3, samo na krajnjem jugu ce se zadrZati 34 Malo do
umjereno oblaéno, na juZnom dijelu promjenljivo uz mogucnost za sasvim malo
kise ili pokoji pljusak. 7.2. Umjeren do jak NE vjetar oslabjet ce tijekom dana i
okrenuti na umjeren, do kraja na slab NW. More 3-4 u smirivanju na 2-3, duz obale
do kraja dana na 1-2. Preteino vedro.8.2. Slab NW vjetar i more 1-2,samo ponegdje
na otvorenome juznog i dijela srednjeg umjeren NW vjetar i more 2-3.

Slika 12. Meteorolosko izvjesce za lucke kapetanije i info. centre od 5. veljace 2019. u 06 sati
(izvor: Lucka kapetanija Sibenik)

POMORSKI METEOROLOSKI CENTAR - SPLIT %

Meteorolosko lzvjesée za LUCKE KAPETANWE | INFO.CENTRE
5veljaca2019u 12 satl

UPOZORENJE:

Mjestimi&ni udari NE vjetra, na otvorenome moru srednjeg | jJuZznog Jadrana N i NW,
35-55 Cvorova, u noéi i ujutro u Velebitskom kanalu i na krajnjem jugu Jadrana NE
do 70 &vorova. More na otvorenome u noéi i ujutro ponegdje 5.

PROGNOZA VREMENA ZA JADRAN ZA 24 SATA (to + 24)
Vjetar NE, prema otvorenome srednjeg i juZnog Jadrana N i NW, 12-26, u

Velebitskom kanalu do 32 &vora, u noéi ée na srednjem i juZnom Jadranu jacati na
15-30, u Velebitskom kanalu i na krajnjem jugu Jadrana do 38 &vorova. More 2-3, na
otvorenom i u Velebitskom kanalu 3-4, jadat ée u noé¢i na 34, na otvorenom 4-5.
Vidljivost 15-25 km. Malo do umjereno oblaéno i malo hladnije, na juZznom Jadranu
promjenljivo obla&no.

PROGNOZA VREMENA ZA DALJNJIH 48 sati (to + 72):

Umjeren do vrio jak NE vjetar, na otvorenom srednjeg i juznog Jadrana N i NW,
postupno ¢ée slabiti, najkasnije u noéi na krajnjem jugu Jadrana. More 3-4, navecer i
u noéi ée slabiti na veéem dijelu Jadrana, osim na juinom, na 2-3. Malo do
umjereno oblaéno, na junom dijelu promjenljivo oblaéno. 7.2. Umjeren do pojacan
NE i NW vjetar dalje ée slabiti. More posvuda u smirivanju na 2-3, uz obalu do kraja
dana 1-2. Preteino vedro. Jutarnje temperature malo nize, dnevne bez vece

promjene.

Slika 13. Meteorolosko izvjeSée za lucke kapetanije i info. centre od 5. veljace 2019. u 12 sati
(izvor: Lucka kapetanija Sibenik)
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Iz oba meteoroloska izvjeSc¢a proizlazi da su unutar 24 sata prije pocetka putovanja tijekom kojeg
se dogodila predmetna pomorska nesreéa izdana upozorenja zbog mijestimic¢nih udara
sjeveroisto€nog vjetra, a na otvorenom moru srednjeg i juznog Jadrana sjevernog i sjeverozapadnog
vjetra brzine od 35 do 50, odnosno 55 ¢v. Otok Zirje spada pod podrucje srednjeg Jadrana te je
jedan od najisturenijih otoka Sibenskog arhipelaga prema otvorenom moru, a uvala Muna je ujedno
izloZena sjevernim i sjeverozapadnim vjetrovima i valovima te djelomi¢no i sjeveroistocnim
vjetrovima, stoga su navedena upozorenja trebala biti uvazena prilikom procjene rizika koji mogu
nastati isplovljenjem broda ,,Komiza“ iz uvale Muna.

Osim toga, prognozom vremena za Jadran od dana 5. veljace 2019. godine u 6 sati je za iduca 24
sata prognozirano da ¢e tijekom nodi, a posebice u drugom dijelu noéi vjetar jacati, na srednjem i
juznom Jadranu ponegdje i do 32 ¢v. Idu¢om prognozom u 12 sati je potvrdeno da ce vjetar tijekom
nodi na srednjem i juznom Jadranu jacati, ali na 15— 30 ¢v.

Prema podatcima od DHMZ-a zabiljeZenih glavhom meteoroloskom postajom Sibenik (koja je
najbliza otoku Zirju), na dan pomorske nesreée izmedu 5 i 6 sati izmjerena je maksimalna brzina
vjetra od 23,9 ¢v iz smjera sjevera, a izmedu 6 i 7 sati 22 Cv iz istog smjera. Tijekom dana je na toj
postaji maksimalni dnevni udar izmjeren u 11:59 iz smjera sjever-sjeverozapad s brzinom od 33 ¢v
(7 Bf). Zabiljezeni raspon smjera vjetra tog dana u Sibeniku se kretao izmedu sjever-sjeverozapada
i sjever-sjeveroistoka. Opis stanja vremena od strane DHMZ-a za 6. veljace 2020. godine u Sibeniku
je sljededi:

— Vedro i sunc¢ano. Bura do 5 Bf. Vidljivost odlicna. Tlak zraka u porastu.

Djelatnici Lucke kapetanije Sibenik su nakon pomorske nesreée zabiljefili sljede¢e vremenske
uvjete: dobra vidljivost, vedro nebo, stanje mora umjereno valovito (stanje mora 3 prema
Douglasovoj skali), umjeren vjetar (4 Bf) iz smjera sjeveroistoka. Iz izjave zapovjednika broda
»Komiza“ proizlazi da je isti procijenio da je u vrijeme pomorske nesrece u uvali Muna jacina vjetra
iznosila do 4 Bf (do 16 ¢v), dok su ostali ¢lanovi posade zakljucili da je jacina vjetra bila vec¢a od 4 Bf.

U svrhu utvrdivanja vremenskih uvjeta najblizih stvarnima na otoku Zirju u vrijeme pomorske
nesrece, a posebice vezanih uz ja¢inu i smjer vjetra, zatraZeni su podatci od udruge Sibenik Meteo
— motrenje i prognoziranje vremena zabiljeZzeni s AMP Zirje, a koji su grafi¢ki prikazani na slici 14.
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Slika 14. Graficki prikaz meteoroloskih elemenata (temperatura zraka, tocka rosista, brzina
vjetra i udara vjetra, smjer vjetra, koli¢ina oborina i tlak zraka) zabiljezenih s AMP Zirje dana 6.
veljace 2019. godine (s izdvojenim numerickim ocitanjima u 06:04 po lokalnom vremenu)
(izvor: https://www.wunderground.com/dashboard/pws/IIBENIK6/graph/2019-02-6/2019-02-6/daily)

AMP-om Zirje je u nodi prije pomorske nesrece, tj. od kada je brod ,,Komiza“ prethodnog dana bio
privezan u lucici Muna zabiljeZeno nekoliko snaznih udara vjetra od kojih je najsnazniji zabiljezen
oko 01:40 ujutro, a iznosio je 51,5 km/h (27,8 ¢v). Nakon toga je brzina vjetra pala, srednja se brzina
vjetra nije znacajno mijenjala i nisu zabiljeZene znatnije oscilacije, ali je primjetno da je oko pola
sata prije isplovljenja broda ,,Komiza“ brzina vjetra pocela postepeno rasti. U 06:04 prema vremenu
AMP Zirje ($to priblizno odgovara vremenu kada je VTMIS sustavom zabiljezeno manevriranje, a
potom i nasukanje broda ,Komiza“) je zabiljeZzen drugi najsnazniji udar vjetra tog dana iz smjera
sjevera koji je iznosio 50,1 km/h (27,1 ¢v). U usporedbi s prognozama vremena, utvrduje se da su i
najsnazniji zabiljeZeni udari vjetra te no¢i na otoku Zirju bili unutar najavljivanih granica.
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Na otoku Zirju nije uspostavljen naéin to¢nog opaZanja stanja mora i visine valova, ali su dostupni
podatci o zabiljezenom stanju mora od strane DHMZ-a istog dana u 05:00 sati koje je u Dubrovniku
iznosilo 2, u Splitu i na PalagruZi 3 (jednako kao i prema procjeni djelatnika Lu¢ke kapetanije Sibenik
za otok Zirje), a 4 u Senju. Na temelju istoga se moZe utvrditi da su i prognoze stanja mora bile
prilicno precizne.

Iz svega navedenog proizlazi da su unutar 24 sata prije pomorske nesre¢e meteoroloskim izvjeséima
izdana upozorenja za mjestimi¢ne udare sjeveroisto¢nog, sjevernog i sjeverozapadnog vjetra
(kojima je uvala Muna izloZena), da su tijekom nodi u nekoliko navrata zabiljeZeni snazni udari vjetra
na otoku Zirju, da je brzina vjetra oko pola sata prije isplovljenja broda ,Komiza“ pocela postepeno
rasti, ali i da zabiljeZzene vrijednosti brzine vjetra i stanja mora tog dana na otoku Zirju nisu bile veée
od prognoziranih. S tim u vezi se moZze zakljuciti da je prije isplovljenja bilo potrebno bolje procijeniti
rizike povezane s isplovljenjem u prevladavaju¢im i prognoziranim vremenskim uvjetima te
razmotriti koriStenje alternativnih opcija.

5.4.3. ,Safety” okolis i kultura

Brodarskom drustvu Catamaran Line d.o.o. je dana 13. kolovoza 2018. godine izdana Potvrda o
uskladenosti, valjana do 8. kolovoza 2023. godine. Brzom putnickom brodu ,,Komiza“ je na temelju
pregleda obavljenog 20-ak dana prije pomorske nesrede, tj. 18. sijeCnja 2019. godine, izdana
Potvrda upravljanja sigurnoséu valjana do 18. sijecnja 2024. godine.

Obzirom da brzi putnicki brod ,, Komiza“ ima operativna ogranicenja pri stanjima mora vec¢im od 3,
osobama odgovornim za upravljanje i sigurnost broda su pouzdane vremenske prognoze za
podrucje na kojem brod plovi od iznimne vaznosti. S tim u vezi, brodarsko drustvo je u sklopu
Priru¢nika za upravljanje plovilom na odredenom plovnom putu propisalo procedure i kontrolne
liste koje se odnose na prikupljanje podataka o vremenu te odgodu ili opoziv putovanja.

Procedurom Podaci o vremenu su definirani nacini na koje zapovjednik broda i zaduZena osoba
brodarskog drustva mogu prikupiti podatke o vremenu, a procedurom Osoba ovlastena da donese
odluku o odgodi ili opozivu putovanja je propisano da zapovjednik ima pravo i odgovornost otkazati
ili odgoditi putovanje, ako se na temelju dostupne vremenske prognoze ocekuje da vremenske
prilike i stanje mora dosegnu operativna ogranicenja iz svjedodzbe ili ako iz bilo kojeg razloga, po
njegovom misljenju, plovilo nije sposobno da sigurno obavi namjeravano putovanje. Iz poglavlja
5.4.2.2. Vremenski uvjeti proizlazi da zabiljeZzena i procijenjena stanja mora u predmetnom slucaju
nisu prelazila postavljena operativna ograni¢enja, a ipak je sigurnost broda, osoba na njemu i
okolisa dovedena u opasnost. Tijek i ishod pomorske nesrec¢e ukazuju na vainost zapovjednikove
tocne procjene prevladavajucih i razumijevanja prognoziranih vremenskih uvjeta te mogudeg
utjecaja istih na brod u svakoj fazi planiranog manevra, kao i tijekom cjelokupnog putovanja te na
vaznost naglasavanja njegove ovlasti, ali i obaveze da prema potrebi donese odluku o odgodi ili
opozivu putovanja temeljem prevladavajucih nepovoljnih vremenskih uvjeta.

S obzirom na to da se navedene procedure poglavito oslanjaju na podatke o vremenu pribavljene
kroz vremenske prognoze (koje ne mogu garantirati potpunu to¢nost), a na brodu ,Komiza“ nisu
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bili ugradeni instrumenti za mjerenje meteoroloskih elemenata, opazanje trenutnih meteoroloskih
elemenata na poziciji na kojoj se brod u danom trenutku nalazi je u potpunosti prepusteno
zapovjednikovoj osobnoj procjeni. Zapovjednik broda , Komiza“ je nakon predmetne pomorske
nesrecée izjavio da je ja€ina vjetra u vrijeme pomorske nesreée bila do 4 Bf Sto je manje od
prognoziranih te izmjerenih vrijednosti, a i od procjena ostalih ¢lanova posade, stoga se moze
zakljuciti da bi postojanje instrumenta za mjerenje brzine vjetra na brodu moglo zapovjedniku
broda pomodi u njegovoj procjeni, a u nekim situacijama i njegovoj odluci o isplovljenju i/ili nacinu
izvodenja manevra isplovljenja.

Takoder, sigurnosti plovidbe bi doprinijelo da se zapovjednici brodova poblize upoznavaju s
karakteristikama luka u koje pristaju s naglaskom na nepovoljne vremenske uvjete koji mogu
prevladavati u njima i predstavljati opasnost za brod tijekom manevriranja te da isti, uz uvazavanje
karakteristika i manevarskih sposobnosti brodova kojima upravljaju, u povoljnim vremenskim
uvjetima uvjezbavaju alternativne manevre koje po potrebi mogu upotrijebiti u tim lukama.

5.5. UVIJETI RADA | ZIVOTA

Clanovi posade su na brodu ,,Komiza“ u prosjeku bili ukrcani oko 2 tjedna i isto toliko iskrcani. Na
dan predmetne pomorske nesrece, ¢lanovi posade broda ,, Komiza“ su na brodu bili ukrcani izmedu
519 dana (Sto iznosi oko polovine vremena uobicajeno provedenog na brodu). Obzirom da su svi
¢lanovi posade prije nastanka pomorske nesrece vec stekli nekoliko godina plovidbenog staza, a uz
to su prethodno u istim svojstvima vec¢ bili ukrcani na brodu ,,Komiza“, moZze se zakljuciti da su imali
dovoljno vremena adaptirati se Zivotnim i radnim uvjetima na brodu.

Zapovjednik broda je po dolasku na brod, tj. dana 30. sije¢nja 2019. godine, aZurirao Raspored
radnog vremena. Uvidom u isti utvrdeno je da nije bio prilagoden redu plovidbe u izvansezoni nego
onome u sezoni. Unatoc tome, red plovidbe u sezoni, koji je imao veéu ucestalost prijevoza od
onoga u izvansezoni, je odnosom sati rada i odmora udovoljavao primjenjivim nacionalnim i
medunarodnim zahtjevima pa je u skladu s time i red plovidbe u izvansezoni ¢lanovima posade
takoder trebao omogucavati propisani minimalan broj sati odmora.

Nadalje, Raspored radnog vremena nije sadrZzavao raspored brodske straZe u luci, u vrijeme kada
su za sve ¢lanove posade istodobno bili planirani sati odmora (dnevne pauze i noéni sati). Clankom
8. stavkom 2. Pravilnika o uvjetima i nacinu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima
unutarnjih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske (,,Narodne novine“, broj 90/05,
10/08, 155/08, 127/10, 80/12, 7/17) je propisano da se na brodu koji se nalazi u luci mora nalaziti
po jedan casnik palube i stroja, a nocu i brodska straza, Sto odreduje zapovjednik broda. Pravilnikom
o uvjetima i nacinu odrZavanja straZe, te obavljanju drugih poslova na brodu kojima se osigurava
sigurna plovidba i zastita mora od onecis¢enja (,Narodne novine”, broj 125/05, 126/08, 34/11,
155/13, 29/16) je propisano da ¢lan posade odgovoran za palubnu strazu u luci, izmedu ostaloga,
mora obavljati povremene ophodnje po brodu tijekom kojih se posebna pozornost treba posvetiti
vremenskim prilikama i stanju mora.
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Prema informacijama dobivenim od brodarskog drustva Catamaran Line d.o.o. ¢lanovi posade
broda ,Komiza“ su imali osiguran smjestaj na brodu, stoga se moze pretpostaviti da su no¢ prije
pomorske nesrece proveli spavajuci na brodu, ali ostale ¢injenice upucuju na zakljuéak da brodska
straza u luci nije bila osigurana. U predmetnom slucaju, uspostavljanje straze u luci je moglo
doprinijeti boljem pradenju vremenskih uvjeta i stanja mora u uvali Muna tijekom noci s 5. na 6.
veljace, a samim time i odabiru prikladnijeg manevra ili odgodi, odnosno opozivu putovanja te
drugacijim konacnim ishodom.

5.6. UPRAVA NA KOPNU

Brodarsko drustvo Catamaran Line d.o.o. i Agencija za obalni linijski pomorski promet su dana 8.
prosinca 2017. godine sklopili Ugovor o obavljanju javnog prijevoza u linijskom obalnom
pomorskom prometu na drzavnoj brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno. Dana
26. kolovoza 2019. godine na 49. sjednici Upravnog vije¢a Agencije za obalni linijski pomorski
promet je donesena Odluka o raskidu Ugovora o obavljanju javnog prijevoza u linijskom obalnom
pomorskom prometu na driavnoj brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno s
brodarskim drustvom Catamaran Line d.o0.0. zbog neobavljanja prijevoza u skladu s ugovorenim
uvjetima. Nastavno na navedeno, brzi putnicki brod ,,Komiza“ je 30. kolovoza 2019. posljednji puta
obavljao javni prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu na navedenoj brzobrodskoj liniji.

Prema dobivenim informacijama od brodarskog drustva Catamaran Line d.o.o., isti trenutno
upravljaju s 3 broda (,,Komiza“, ,For“i,BiSovo“). Brodovi,Komiza“i,For“ su na datum objave ovog
izvjeséa u raspremi. Katamaranom ,BiSovo” obavlja se javni prijevoz na drzavnoj brzobrodskoj liniji
9141 Pula — (Unije — Susak) — Mali Loginj (llovik — Silba) — Zadar. Clanovi posade broda ,,Komiza“ koji
su sudjelovali u predmetnoj pomorskoj nesredi vise nisu zaposlenici brodarskog drustva Catamaran
Line d.o.o.
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6. ZAKLJUCCI | PODUZETE MJERE

6.1.

UZROCI

Uzroci pomorske nesreée su podijeljeni na neposredni (odlucujuci) uzrok pomorske nesrece te

¢imbenike koji su doprinijeli pomorskoj nesreci (kontributivni ¢cimbenici).

6.1.1.

Neposredni uzrok

Neposredni uzrok pomorske nesreée brzog putnickog broda ,Komiza“ je primjena manevra

isplovljenja neprilagodenog prognoziranim i prevladavajuéim vremenskim uvjetima.

6.1.2.

Kontributivni cimbenici

Ishodu i tijeku pomorske nesrece doprinijeli su sljedeci kontributivni cimbenici:

6.2.

pogresna procjena prevladavajuc¢ih i previdanje uvaZavanja prognoziranih vremenskih
uvjeta tijekom donoSenja odluke o isplovljenju, odabira manevra isplovljenja i procjene
rizika povezanih s primjenom planiranog manevra

manjak iskustva zapovjednika brzog putnickog broda ,Komiza” u svojstvu zapovjednika
broda i u plovidbenoj sluzbi na brzim putnickim brodovima te nedovoljna pripremljenost
na koristenje alternativnih manevara koji se mogu upotrijebiti u lukama u koje brod pristaje
nepoduzimanje dodatnih mjera predostroznosti u vidu pripreme sidra i potrebne posade
za sidrenje broda u nuzdi

neodrZavanje brodske straZze dok je brod u luci koja bi doprinijela boljem pradenju stanja i
razvoja vremenskih uvjeta prije isplovljenja broda

nepostojanje instrumenata za mjerenje meteoroloskih elemenata na brzom putnickom
brodu ,Komiza“, posebice instrumenta za mjerenje brzine vjetra

nepovoljni utjecaji smjera i brzine vjetra u kombinaciji sa skucenos¢u uvale Muna i
prisustvom plovila privezanih u dnu uvale

usmjerenost procedura brodarskog drustva prema donosSenju odluka o odgodi ili opozivu
putovanja temeljem vremenskih prognoza, a nedovoljno naglasavanje vaZnosti
zapovjednikove procjene prevladavajucih vremenskih uvjeta i njegovu mogucénost, ali i
obavezu otkazivanja ili odgode putovanja na temelju iste.

NALAZI

Tijekom analize predmetne pomorske nesrece utvrdeno je prisustvo drugih ¢imbenika koji nisu

izravno doprinijeli tijeku i ishodu predmetne pomorske nesrece, ali su mogli negativno utjecati na

sigurnost plovidbe, ljudskih Zivota, imovine i/ili predstavljati opasnost od onecis¢enja s broda:

Uvjerenje o najmanjem broju ¢lanova posade izdano brzom putni¢ckom brodu ,Komiza“
formom nije odgovaralo odredbama Pravilnika o najmanjem broju ¢lanova posade za
sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutajuéi objekti i nepomicni odobalni
objekti (,,Narodne novine”, broj 63/07, 76/11, 46/13, 104/15, 31/16, 83/16), a na temelju
dostupnih informacija moze se zakljuciti da je Uvjerenjem trebao biti zahtjevan ukrcaj jos
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jednog ¢lana posade u svojstvu mornara te da nije trebala biti zahtijevana osposobljenost
zapovjednika za brodove do 3000 BT nego za brodove do 200 BT u nacionalnoj plovidbi
ucestali kvarovi brodskih strojeva na brzom putni¢ckom brodu ,,Komiza“ unutar par mjeseci
prije i nakon pomorske nesrece (a koji u pojedinim slucajevima nisu bili u potpunosti
otklonjeni pa su nametali svojevrsna ogranicenja) poceli su predstavljati povremenu
opasnost za sigurnost plovidbe, ljudi i okolisa te poteskoée u vidu udovoljavanja uvjetima
Ugovora o obavljanju javnog prijevoza u linijskom obalnom pomorskom prometu na
drzavnoj brzobrodskoj liniji 9502 Zirje — Kaprije — Sibenik i obratno

ni u popodnevnim satima na dan pomorske nesrece u brodskom dnevniku nije bilo
unesenih biljeski o pripremi broda za isplovljenje (kao ni o nasukanju te radnjama koje su
uslijedile nakon) sto moZe dovesti u pitanje ispravnost nacina na koji se spomenuta
priprema obavila, a brodom sigurno upravljalo.

PODUZETE MJERE

Brodarsko drustvo Catamaran Line d.o.o. je nakon predmetne pomorske nesrece po uspostavljenoj

proceduri ispunilo interni formular lzvjesée o nezgodi, opasnoj situaciji, neuskladenosti prema

kojemu je donesen zaklju¢ak o trajnim mjerama koje je potrebno provesti:

prije svakog putovanja/isplovijenja potrebno je obratiti posebnu pozornost na trenutne
vremenske uvjete, stanje vjetra, a osobito na udare vjetra, kako bi zapovjednik mogao
donijeti pouzdanu odluku o mogucnosti izvrSenja isplovijenja broda, uzimajuci u obzir
konfiguraciju i orijentaciju luke te fiziku broda.
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7. SIGURNOSNE PREPORUKE

U predmetnom slucaju, Agencija za istrazivanje nesre¢a u zrathom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu izdala je sljedece sigurnosne preporuke:

AIN05-SR-9/2020: Brodarskom drustvu Catamaran Line d.o.o. preporuca se uputiti zapovjednike

brodova kojima upravlja da se detaljnije upoznaju s nepovoljnim vremenskim uvjetima koji mogu
prevladavati u lukama u koje pristaju i predstavljati opasnost za sigurnost plovidbe, ljudske Zivote,
imovinu i okoli§ te da u povoljnim vremenskim uvjetima uvjezbavaju alternativne manevre
isplovljenja i uplovljenja koje po potrebi mogu upotrijebiti u tim lukama.

AIN05-SR-10/2020: Brodarskom drustvu Catamaran Line d.o.0. preporufa se osigurati

uspostavljanje straze prilikom svakog i za vrijeme cjelokupnog boravka broda u luci, a koja bi jamcila
sigurnost i sigurnosnu zastitu broda, vodeci pritom racuna o organizaciji radnog vremena kako bi se
osigurao dostatan odmor i sprijec¢io umor ¢lanova posade.

AIN05-SR-11/2020: Brodarskom drustvu Catamaran Line d.o.o. preporuca se brze putnic¢ke brodove

kojima pruza uslugu javnog prijevoza opremiti instrumentima za mjerenje brzine vjetra, a po
mogucnosti i smjera vjetra.

AIN05-SR-12/2020: Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture preporuca se provesti provjeru

uskladenosti vazeéih Uvjerenja o najmanjem broju ¢lanova posade s odredbama Pravilnika o
najmanjem broju ¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutajuci
objekti i nepomicni odobalni objekti (,Narodne novine®, broj 63/07, 76/11, 46/13, 104/15, 31/16,
83/16) te ispraviti eventualne nesukladnosti.
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8. DODATCI

Dodatak 1. Zapis plovidbe brzog putnickog broda ,,Komiza“ od isplovljenja do trenutka pomorske
nesrece zabiljezen VTMIS sustavom (uz manja odstupanja u pozicijama broda jer je isti isplovio s
pristana na lukobranu ucrtanom na karti)

(izvor: Ministarstvo mora prometa i infrastrukture)
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