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OBJAVA ZAVRSNOG I1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 3. Zakona o osnivanju Agencije za istrazivanje nesreéa u
zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavka
1. i 3. Statuta Agencije za istraZivanje nesre¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
odredaba Uredbe o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda
(,Narodne novine“, broj 122/15), Direktive 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (o odredivanju
temeljnih nacela o istrazivanju nesreca u podrucju pomorskog prometa), odredaba IMO Rezolucije
MSC.255(84) — kodeks medunarodnih standarda i preporucene prakse o istrazivanju pomorskih
nesreca i nezgoda, drugih IMO rezolucija, IMO cirkularnih pisama i smjernica iz podrucja sigurnosnih
istraga pomorskih nesreca i nezgoda te na temelju smjernica Europske agencije za sigurnost pomorskog
prometa (EMSA).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreca u
zratnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesre¢a u zraknom, pomorskom i
zZeljeznickom prometu.

Cilj sigurnosnih istraga ni u kojem slucaju nije utvrdivanje odgovornosti ili podjela krivnje.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje odgovornosti ili podjelu krivnje pojedinaca.

Zavrsno izvjeSce ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne, upravnopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PREDGOVOR

Agencija za istraZivanje nesreca u zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
Agencija ili AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje nesre¢a u zra¢nom,
pomorskom i zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim
ovlastima.

Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Agencija je funkcionalno i organizacijski neovisna od svih tijela nadleznih za zracni, pomorski i zeljeznicki
promet te od svih pravnih i fizickih osoba.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se ureduje
zracni promet, pomorstvo te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno propisi
doneseni za njihovu provedbu.

Odjel zaistrage nesre¢a u pomorskom prometu je samostalna i neovisna ustrojstvena jedinica Agencije,
koja na temelju javne ovlasti obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na pokretanje i provodenje
sigurnosnih istraga u svrhu utvrdivanja uzroka pomorskih nesreéa i nezgoda, objavu rezultata
provedenih sigurnosnih istraga i predlaganje mjera radi sprje¢avanja pomorskih nesreéa i nezgoda u
buduénosti, unaprjedenje sigurnosti plovidbe i smanjenje opasnosti od onecis¢enja s brodova.

Sigurnosne istrage provode se neovisno o bilo kojim drugim istragama niti te istrage imaju ili mogu
imati utjecaj na provodenje sigurnosnih istraga ili rezultate tih istraga.

Pokretanje i vodenje sigurnosnih istraga ne moZe se zabraniti, obustaviti, odgoditi ili na bilo koji nacin
ograniciti zbog bilo kojih drugih paralelnih istraga kojima se utvrduje odgovornost ili pripisuje krivnja.

Na pokretanje i provodenje sigurnosnih istraga primjenjuje se zajednicka metodologija za istrazivanje
pomorskih nesreca i nezgoda, razvijena u skladu s Direktivom 2009/18/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca, ukljucujudi koristenje metodologije i smjernica razvijenih od strane Medunarodne pomorske
organizacije (IMO) i Europske agencije za sigurnost pomorskog prometa (EMSA).

Cilj pomorske sigurnosne istrage je utvrditi moguce uzroke i odlucujuée ¢imbenike koji su doprinijeli
pomorskoj nesredi ili nezgodi, a u svrhu unaprjedenja sigurnosti plovidbe, sprjecavanja buducih nesreéa
i nezgoda te smanjenja opasnosti od oneciséenja s brodova, kao i predloZiti sigurnosne preporuke na
temelju analiza i zakljucaka istrage, a koje se mogu odnositi na izmjene i dopune propisa, unaprjedenje
radnih postupaka na brodu, nacin provodenja inspekcijskog nadzora, upravljanje brodom, zdravlje i
zastitu na radu, nacin odrZavanja i popravke, uvjezbavanje posade, postupke pomoci s obale,
spremnosti za nuzdu i sl.

Sigurnosna istraga ne stvara pretpostavke odgovornosti ili krivnje te Zavrsno izvjesée nije sadrzajno ni
stilski namijenjeno za upotrebu u pravnim postupcima. Medutim, glavni istrazitelj i istrazitelji koji vode
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ili sudjeluju u sigurnosnim istragama, ne smiju se suzdrzati od potpunog i istinitog izvjeStavanja o
uzrocima pomorske nesrece ili nezgode, pa ni onda kada bi se iz rezultata provedene sigurnosne istrage
mogla zakljuciti necija krivnja ili odgovornost.

Sigurnosne preporuke namijenjene su onima koji su izravno ukljuéeni i imaju mogucnost primjene
preporuka, i to ponajprije vlasnicima brodova, brodarskim kompanijama, priznatim organizacijama,
pomorskim vlastima, VTS sluzbi, jedinicama za djelovanje u izvanrednim okolnostima i/ili Europskoj
komisiji.

Sigurnosne preporuke ni u kojem slu¢aju ne odreduju odgovornost niti pripisuju krivnju za pomorsku
nesrecu ili nezgodu.

Svaka sigurnosna istraga pomorske nesrece ili nezgode zavrsava objavom ZavrSnog izvjes¢a o
rezultatima provedene sigurnosne istrage sukladno Dodatku I. Uredbe o nacinu i uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda (,,Narodne novine”, broj 122/15).

Zavrsna izvjesca objavljuju se u obliku koji odgovara vrsti i teZini pomorske nesrece ili nezgode.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

AIN — Agencija za istrazivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu

ADR — Europski sporazum o medunarodnom cestovnom prijevozu opasnih tvari (European Agreement
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road)

CIMIS — Croatian Integrated Maritime Information System (Hrvatski integrirani pomorski informacijski
sustav)

EMSA — European Maritime Safety Agency (Europska agencija za sigurnost pomorskog prometa)

HRB — Hrvatski registar brodova

IMO - International Maritime Organization (Medunarodna pomorska organizacija)

ISM Code - International Safety Management Code (Medunarodni kodeks upravljanja sigurnoséu)
ISPS Code — International Ship and Port Facility Security Code (Medunarodni pravilnik o sigurnosnoj
zastiti brodova i luka)

MMSI — Maritime Mobile Service Identity (Identifikacijski broj pomorske mobilne postaje)

MRCC Rijeka — Maritime Rescue Coordination Centre Rijeka (Nacionalna sredisnjica za uskladivanje
traganja i spaSavanja na moru u Rijeci)

MUP — Ministarstvo unutarnjih poslova

P&l klub — Protection and Indemnity Club

SOPEP — Shipboard Qil Pollution Emergency Plan (Brodski plan za slu¢aj opasnosti zagadivanja uljem)
STCW Convention — International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers (Medunarodna konvencija o standardima izobrazbe, izdavanju svjedodzbi i drzanju straze
pomoraca)

UTC — Universal Time Coordinated (koordinirano svjetsko vrijeme)

VHF — Very High Frequency (vrlo visoka frekvencija)

VTS CROATIA — Vessel Traffic Service Croatia (Hrvatski sustav nadzora i upravljanja pomorskim
prometom)

Z0C — Zupanijski operativni centar
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2. SAZETAK

Brod ,Fidelity” je dana 21. lipnja 2018. godine u 16:00 sati po lokalnom vremenu (UTC + 2) privezan za
vez broj 4 terminala Brsica, u luckom bazenu Rasa Lucke uprave Rijeka. Svrha dolaska bio je ukrcaj stoke
uz koju je u planu bilo ukrcati oko 320 tona brodskog ostatnog goriva (Residual Marine Fuel).

Kompanija INA — Industrija nafte, d.d. je kao jedan od ovlastenika koncesije za obavljanje gospodarske
djelatnosti dostave goriva brodovima na luckom podrucju luke Rijeka (izuzev bazena Omisalj) odabrana
za snabdijevanje broda , Fidelity” gorivom.

Snabdijevanje broda gorivom iz autocisterni je zapocelo 21. lipnja 2018. godine oko 23:20, a bilo je
obavljano od strane djelatnika tvrtki Mansped d.o.o0., Grzinéi¢ d.o.o. i Tehno-prom Rijeka d.o.o. Nakon
zavrsetka ukrcaja goriva iz prve 3 autocisterne, iduca autocisterna jos nije bila dovezena u luku te su
vozaci prekrcanih autocisterni napustili lu¢ko podrucje, a ¢lanovi posade broda su napustili svoja mjesta
za dezurstvo tijekom operacije ukrcaja goriva pritom ostavivsi spojeno ukrcajno crijevo, otvoren ventil
za ukrcaj goriva na brod te otvoren ventil tanka goriva broj 4.

Kada su Cetvrta i peta autocisterna dovezene na terminal, djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog
goriva su nastavili sa snabdijevanjem broda gorivom, a da o tome nisu obavijestili ¢lanove posade
broda. Pri kraju prekrcaja pete autocisterne doslo je do prepunjavanja tanka goriva broj 4 i prelijevanja
na palubu te s palube u more.

Kao posljedica pomorske nesrece, doslo je do oneciséenja broda te ozbiljnog onecis¢enja mora i
morskog okoliSa Raskog zaljeva brodskim ostatnim gorivom. Onecis¢enje gorivom je takoder zahvatilo
obliznje brodice i uzgajaliste skoljki u blizini pomorske nesrece. Nije bilo ozlijedenih ili smrtno stradalih
¢lanova posade broda, djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog goriva kao ni drugih osoba.
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3. OBJEKTIVNI PODATCI (CINJENICE)

3.1. PODATCIOBRODU

Ime broda:

Bivse ime, godina i mjesec promjene imena:

Zastava i luka upisa:
Klasifikacijsko drustvo:
Pozivni znak:

IMO broj:

HRB broj:

MMSI:

Kategorija plovidbe:
Datum polaganja kobilice:
Godina i mjesto gradnje:
Vrsta broda:
Brodovlasnik:

Brodar:

Konstrukcijski detalji:
Materijal gradnje trupa:

Najmanji broj ¢lanova posade:

Nosivost:

Duljina izmedu okomica:
Duljina preko svega:

Sirina:

Visina:

Gaz:

Nadvode:

Bruto tonaza:

Neto tonaZa:

Brzina:

Vrsta poriva:

Vrsta i broj porivnih strojeva:
Proizvodac stroja:

Licenca, tip i ukupna snaga:

Mjesto i godina gradnje stroja:

Broj i vrsta vijaka:
Broj bocnih vijaka:

,Fidelity” (slika 1.)

,Regal”, 2016., lipanj

Libanonska Republika, Beirut
Hrvatski registar brodova

ODUH

7310507

16070

450511000

1 — neogranicena plovidba
12.10.1972.

1973., Appledore Shipbuilders Ltd, Appledore
brod za stoku

Gigi Marine Ltd

Mary Marine Ltd

jedan trup

Celik

16

5579t

103,46 m

115,3 m

15,55 m

10,65 m

6820 mm

3844 mm

5395

2413

15,5 ¢v

motor s unutarnjim izgaranjem
Cetverotaktni dizelski, jednoradni, 1
Crossley Premier Engine Pielstick
Pielstick 12 PC 2 — 2V400, 4413 kW
-, 1970.

1, sa zakretnim krilima
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E AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

Slika 1. Teretni brod ,Fidelity“ namijenjen prijevozu stoke
(izvor: Lucka kapetanija Pula)

3.2. PODATCIOPUTOVANJU

Luke boravka: brod ,Fidelity” je dana 18. lipnja 2018. godine isplovio iz luke Al Khums (Libija) prema
luci Brsica (lucki bazen Rasa, Republika Hrvatska), gdje je uplovio dana 21. lipnja 2018. godine.

Vrsta putovanja: komercijalno putovanje.

Podatci o teretu: na brod , Fidelity” je bilo potrebno ukrcati stoku za luku Derince (Kocaeli, Republika
Turska).

Podatci o putnicima: 2 putnika (drZavljani Arapske Republike Sirije).

Posada: 30 c¢lanova posade (drzavljani Arapske Republike Sirije).
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E AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

ZELJEZNICKOM PROMETU

3.3. PODATCI O POMORSKOJ NESRECI

Vrsta pomorske nesrece ili nezgode: vrlo ozbiljna pomorska nesre¢a — ozbiljno oneciséenje nastalo
tijekom snabdijevanja broda , Fidelity“ pogonskim gorivom.

Datum i vrijeme: 22. lipnja 2018. godine izmedu 02:55 i 05:37 sati po lokalnom vremenu (UTC + 2).

Lokacija pomorske nesrecde: brod ,Fidelity” se nalazio u Raskom zaljevu, privezan desnom stranom za
vez broj 4 terminala Brsica (slika 2. i 3.). Pozicija: @ =45° 01' 28" N /A =014° 03" 11" E.

%,\ ) \

’%2} Glusiél &kt
260N N
Fili¢i )

75~

Slika 2. Raski zaljev s oznac¢enom pozicijom luke Brsica
(izvor: Pomorska karta — Kvarner, Hrvatski hidrografski institut)
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% AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

Slika 3. Brsica terminal — vez 4 za koji je brod , Fidelity” bio privezan u vrijeme pomorske nesreée
(izvor: https://portal.emsa.europa.eu/SEGServer/)

Vanjski i unutarnji okolis: slabi do umjereni sjeveroistocni vjetar (bura) brzine od 10 — 15 ¢v. Mirno more

(stanje mora 1) visine valova u prosjeku oko 0,1 m. Oblac¢no uz kiSu, a potom i pljuskom s grmljavinom.
Temperatura zraka oko 21 °C. Vidljivost dobra (do 8 km).

Pomorska nesreéa se odvijala u ranim jutarnjim satima 22. lipnja 2018. godine za vrijeme
astronomskog, nautickog i gradanskog sumraka te kratko nakon izlaska Sunca u 05:16 sati.

Operacije broda i dio putovanja: brod se nalazio u ukrcajnoj luci zbog ukrcaja Zive stoke te pogonskog

goriva. U nodi s 21. na 22. lipnja, na brodu ,Fidelity” se obavljala operacija snabdijevanja brodskim
ostatnim gorivom iz autocisterni.

Mijesto na brodu: prelijevanje iz tanka goriva broj 4 (lijeva strana broda) kroz odusnik (slika 4.) i cijev za

sondiranje na palubu broda, a potom preko palube i kroz palubne izljevnice (manikele) u more.
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Slika 4. Onecisc¢enje na palubi broda i odusniku tanka goriva broj 4
(izvor: Lucka kapetanija Pula)

Podatci o ljudskim postupcima:
Brodsko ostatno gorivo iz prve tri autocisterne je dana 22. lipnja 2018. godine oko 02:05 bilo prekrcano
na brod te je iste nodi bilo potrebno ukrcati gorivo iz jo$ tri autocisterne koje u tom trenutku jos nisu

bile dovezene u luku. Vozaci prekrcanih autocisterni su napustili lucko podrucje, a ¢lanovi posade broda
su napustili svoja mjesta za deZurstva tijekom operacije snabdijevanja broda gorivom pritom ostavivsi
spojeno crijevo za ukrcaj te otvoreni glavni ventil za ukrcaj goriva i ventil tanka goriva broj 4. Vozadi
sljedecih dviju autocisterni su pristigli u luku te su s djelatnikom zaduZenim za rukovanje prijenosnom
pumpom i agregatom zapoceli prekrcaj goriva bez prethodne obavijesti ¢lanovima posade broda.

Clan posade deZuran na brodskoj skali je primijetio novonastali popreéni nagib broda u lijevu stranu te
je nakon provedene istrage na brodu, oko 05:15 sati, ustanovljeno da je doslo do prepunjavanja tanka

goriva broj 4 te izlijevanja goriva na palubu, a potom i u more. Posada broda je zapocela ¢isS¢enje broda
i sprjecavanje daljnjeg oneciséenja okolisa. Oko 07:30 sati, zapovjednik broda ,Fidelity” je pokusao

AIN/05-FR-01 Stranica: 12/53



AGENCUA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
U ZRACNOM, POMORSKOM | ZAVRSNO I1ZVIESCE

ZELJEZNICKOM PROMETU . BROD ,FIDELITY“
RASKI ZAUEV, 22. LIPNJA 2018.

obavijestiti nadlezna tijela o nastalom onecis¢enju putem VHF uredaja, ali bezuspjesno pa je
telefonskim putem nazvao kompaniju, agenta i P&I klub.

Posljedice (za ljude, brod, teret, okolis, ostalo):
Pomorska nesreca je rezultirala onecis¢enjem broda ,Fidelity”, mora i okolisa (slika 5.) te materijalnom
Stetom za vlasnike okolnih brodica (slika 6.) i za uzgajivace Skoljki. Nije bilo smrtno stradalih ili

ozlijedenih ¢lanova posade, djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog goriva ni drugih osoba.

vewv 7

Slika 5. Onecis¢enje mora u Raskom zaljevu nakon pomorske nesrece
(izvor: Lucka kapetanija Pula)
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vev 7

Slika 6. Onecis¢enje mora, obale i brodica u Raskom zaljevu nakon pomorske nesrece
(izvor: Lucka kapetanija Pula)

3.4. UKUUCENOST OBALNE SLUZBE | SPREMNOST ZA DJELOVANIJE U NUZDI

Sudionici: Zupanijski centar 112, MRCC Rijeka, Lu¢ka kapetanija Pula, Ispostava lu¢ke kapetanije Pula u
Rasi, Zupanijski operativni centar Istarske Zupanije, Javna vatrogasna postrojba Labin, Dobrovoljno
vatrogasno drustvo Rasa, Metis d.d., djelatnici luke Trget, Jadranski ronilacki servis d.o.o., Obalna straza
Republike Hrvatske, Dezinsekcija d.o.o0. iz Rijeke, Opcine Barban i Marc¢ana, inspektori Uprave sigurnosti
plovidbe, Lucka uprava Rabac, Opcina Rasa, Zavod za ispitivanje kvalitete d.o.o. (ZIK), Zavod za javno
zdravstvo, MUP i dr.

Koristena sredstva:

— plovila za suzbijanje i uklanjanje oneciséenja mora i morskog okolisa
— brod Obalne straze RH OB-03 ,,Cavtat”

— plovilo vatrogasnog drustva

— ploveca dizalica ,Zvonko“

— plovila Dezinsekcije d.o.o. iz Rijeke

— pomoéna plovila<5m
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— samo-upijajuce brane

— upijajuce krpe

— kamioni za prijevoz otpada

— kontejneri za zbrinjavanje zauljenih voda
—  bageri

— dostavna i ostala vozila

— agregat

— potopna pumpa

— vakuumske pumpe

— visokotla¢ne pumpe

— visokotla¢ni uredaji za pranje plovila

— autodizalice

— skimeri

— vakuum cisterne

— brod Jadranskog ronilackog servisa d.o.o. i dr.

Brzina djelovanja i poduzete mjere: Prema dobivenim informacijama, ¢lanovi posade su nastanak

oneciscenja otkrili dana 22. lipnja 2018. godine oko 05:15 sati i zapoceli su akciju saniranja oneciséenja
na brodu te sprjeCavanja daljnjeg prosSirenja istog. Otprilike 2 sata i 15 minuta nakon otkri¢a
oneciscenja, tj. oko 07:30 sati, zapovjednik broda je pokusao stupiti u kontakt s nadleznim tijelima kako
bi ih obavijestio o onecisc¢enju, ali bezuspjesno.

Informacija o oneci$¢enju je u 07:38 od drugog izvora dojavljena Zupanijskom centru 112 i MRCC Rijeka
te je oko 07:45 sati proslijedena djelatnicima Lucke kapetanije Pula.

Djelatnici Lucke kapetanije Pula i Ispostave u Rasi su se uputili na ocevid. Dolaskom na mjesto pomorske
nesrece su potvrdili onecis¢enje mora naftom od lucice Trget do terminala Brsica uz obalni pojas te
vidljive tragove onecis¢enja na okolnim brodicama i oplati broda , Fidelity”. U 10:30 je donesena odluka
o aktiviranju Plana intervencija kod iznenadnih onecis¢enja mora u Istarskoj Zupaniji. Pozvane su osobe
i strane potrebne da se pristupi akciji suzbijanja onecis¢enja mora i okolisa te sprjecavanju Sirenja
onecisc¢enja. Takoder su poduzete mjere kako bi se utvrdila materijalna Steta na onecis¢enim plovilima.

U 13:00 sati su zapoceli radovi na sanaciji onecis¢enja mora i morskog okolisa.
Idu¢ih dana se svakodnevno provodila koordinirana akcija suzbijanja oneciS¢enja mora i morskog
okolisa prema Planu intervencija kod iznenadnih onecis¢enja mora u Istarskoj Zupaniji uz angazman

velikog broja ljudi i sredstava te se uz navedeno obavljalo pranje onecisc¢enih plovila.

Postignuti rezultat: u velikoj mjeri sanirano onecis¢enje mora i morskog okolisa te posjeda trecih strana.
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4. OPIS DOGAPAJA (REKONSTRUKCIJA POMORSKE NESRECE)
Cetvrtak, 21. lipnja 2018. godine

Teretni brod , Fidelity” je iz luke Al Khums (Libija) uplovio u Raski zaljev te je u 09:30 po lokalnom
vremenu (UTC + 2) usidren na vanjskom sidristu. Istog dana u 16:00 sati je desnom stranom privezan
za vez 4 terminala Brsica kako bi se obavile operacije ukrcaja tereta (stoke) i oko 320 tona brodskog
ostatnog goriva (Residual Marine Fuel), oznake F RME 180. Brod se nakon obavljenih predvidenih
operacija trebao uputiti prema iskrcajnoj luci Derince (Kocaeli, Republika Turska).

Kompanija INA — Industrija nafte, d.d. je kao jedan od ovlastenika koncesije za obavljanje gospodarske
djelatnosti dostave goriva brodovima na lu¢kom podrucju luke Rijeka (izuzev bazena Omisalj) odabrana
za snabdijevanje broda ,Fidelity” ostatnim gorivom.

Prema dogovorima brodskog agenta i djelatnika kompanije INA — Industrija nafte, d.d., brodsko ostatno
gorivo je na brod trebalo biti isporuceno iz 12 autocisterni uz pomo¢ prijenosne pumpe i agregata. Od
toga, gorivo iz 6 autocisterni u periodu izmedu 21:00 i 07:00 sati s 21. na 22. lipnja 2018. godine, a iz
ostalih 6 autocisterni iduée noci u istom vremenskom periodu.

Dana 21. lipnja 2018. godine u 19:10 sati je u lucko podrucje kamionom dopremljeno sijeno za potrebe
broda , Fidelity” koje je iskrcano na terminal ispred broda.

U 21:24 je u lucko podrucje dopremljena prva autocisterna, a uskoro nakon nje jos jedna autocisterna.
Gorivo su prevozili djelatnici tvrtki Grzin¢i¢ d.o.o0. i Tehno-prom Rijeka d.o.0. Vozaci autocisterni su bili
obavjesteni da pri¢ekaju djelatnika tvrtke Mansped d.o.o. koji je jednim kombijem dopremio pumpu pa
je otiSao po agregat. Vratio se s drugim kombijem u kojemu je bio agregat te je ostao na terminalu
sudjelujudi u prekrcaju svih autocisterni i rukujuéi prijenosnom pumpom i agregatom.

Po njihovom dolasku, posada broda ,,Fidelity” je obavila konacne pripremne radnje za ukrcaj brodskog
goriva. Upravitelj stroja je ispunio i potpisao Kontrolnu listu za operaciju ukrcaja brodskog goriva.

Oko 23:00 sata na terminal ispred broda , Fidelity” je dopremljena jos$ jedna autocisterna.

U 23:05 clanovi posade broda su prihvatili jedan kraj crijeva i spojili ga na prirubnicu. Oko 23:20 je
zapocela operacija snabdijevanja broda gorivom iz prve autocisterne.

Upravitelj stroja se tijekom operacije ukrcaja goriva s tre¢im casnikom stroja nalazio na stanici za
prekrcaj goriva s desne strane broda gdje su, prema njihovim izjavama, mjerili razinu goriva u tankovima
s desne strane broda i racunali ukrcanu koli¢inu goriva u brod, a drugi ¢asnik stroja je s maza¢em mijerio
razinu goriva u tankovima s lijeve strane broda te su oni medusobno komunicirali preko prijenosne
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radio stanice na kanalu 06. Prekrcaj prve autocisterne je zavrSio oko ponodi, a potom su na brodu
ovjereni dokumenti i vozac se s autocisternom udaljio s lu¢kog podrucja.

Petak, 22. lipnja 2018. godine

Poslije ponodi je vozac druge autocisterne parkirao vozilo na poziciju za prekrcaj i znakom ruke pitao
dva ¢lana posade koja su se nalazila na palubi da |li moZe spajiti crijevo na cisternu pa mu je jedan clan
posade rukom (palac prema gore) dao znak da moZze spojiti crijevo na cisternu. Nakon spajanja, vozac
je otvorio ventil na cisterni, pokrenuta je pumpa te je zapocelo snabdijevanje broda gorivom iz druge
autocisterne. Prekrcaj je zavrsSio oko 01:00 sat. Prema izjavi vozaca, dokumentaciju vezanu za isporuku
goriva je nakon pocetka prekrcaja goriva odnio na brod, gdje je ista ovjerena.

Odmah nakon druge, spojena je tre¢a autocisterna te je prekrcaj zapoceo oko 01:10. Oko 01:45 je
posada broda primijetila poprecni nagib broda u lijevu stranu. Novonastali nagib su ispravili otvaranjem
preljevnog ventila koji spaja tank goriva broj 4 s tankom broj 5 na suprotnoj strani broda. U 02:05 su
zavrsili s prekrcajem trece autocisterne i zatvorili preljevni ventil. Vozac treée autocisterne je odnio
dokumentaciju o isporuci goriva na brod kako bi istu ovjerio te se kraée vrijeme zadrzao u razgovoru s
¢lanovima posade broda koji su se interesirali kada dolazi ostatak autocisterni na sto on tvrdi da im je
rekao da ih uskoro dolazi jo$ da se dovrsi cjelokupan posao i da ¢e on dovesti jednu od njih. Zatim je
krenuo prema Rijeci.

Upravitelj stroja je nakon pomorske nesrece izjavio da je od vozaca dobio informaciju da ¢ée sljedeca
autocisterna stiéi za oko 3 sata, stoga su ¢lanovi posade napustili mjesta za deZurstvo tijekom ukrcaja
goriva pritom ostavivsi spojeno ukrcajno crijevo, otvoren glavni ventil za ukrcaj goriva te otvoren ventil
tanka goriva broj 4. Na deZurstvu su ostali kormilar na brodskoj skali, drugi casnik palube na
zapovjedni¢kom mostu te treci ¢asnik stroja i mazac u strojarnici.

Drugi Casnik stroja i upravitelj stroja su otisli u svoje kabine na odmor. Upravitelj stroja je izjavio da je
napomenuo treéem casniku stroja da ga obavijesti kada dode sljedeca autocisterna. Treci ¢asnik stroja
je izjavio da je on nakon ukrcaja prve tri autocisterne otiSao u strojarnicu obavljati svoje redovne
duZnosti te da je upravitelj stroja bio zaduZen za nastavak operacije ukrcaja goriva, ali da on ne zna gdje
je upravitelj stroja otiSao nakon ukrcaja goriva iz trece autocisterne.

Cetvrta autocisterna je dopremljena na terminal u 02:55 te su djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog
goriva zapoceli prekrcaj goriva bez da su o tome prethodno obavijestili clanove posade broda. Prekrcaj
je zavrsio oko 03:54. Vozac Cetvrte autocisterne je otiSao na brod ovjeriti dokumente, ali tvrdi da je sreo
jednog clana posade koji mu je rekao da zapovjednik spava i da se budi tek oko 08:30 sati. On je tada
siSao s broda i otiSao u kamion odspavati do jutra.
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Prema izjavi zapovjednika broda, oko 04:00 sata je od clana posade dezurnog na brodskoj skali
obavijeSten da je primijetio nagib broda u lijevu stranu te je on, s prvim ¢asnikom palube, zapoceo
izmjeru nivoa vode u tankovima na desnoj strani broda jer je pretpostavio da je do nagiba doslo zbog
manjka vode u velikim vise¢dim tankovima koji mogu imati znatan utjecaj na stabilitet broda.
Zapovjednik broda tvrdi da su im sto¢na hrana i sijeno naslagani na terminalu pritom blokirali pogled s
brodske palube na autocisterne.

U 04:23 je u luku dopremljena peta autocisterna te su djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva
uskoro, ponovno bez prethodne obavijesti ¢lanovima posade broda, zapoceli snabdijevanje broda
»Fidelity” gorivom iz pete autocisterne.

Iz iskaza zapovjednika proizlazi da je oko 05:00 sati s prvim ¢asnikom palube zavrsio s izmjerom nivoa
vode u tankovima na desnoj strani broda pa su zapoceli s lijevom stranom. Oko 05:15 sati su dosli do
odusnika tanka goriva broj 4 te primijetili da se kroz njega gorivo izlilo na palubu, a potom i u more.
Zapovjednik broda je izjavio da je naredio prvom casniku da zove drugog ¢asnika palube te mu kazZe da
oglasi alarm. Potom je brodska posada zapocela s ¢iSéenjem i sprjeCavanjem daljnjeg onecis¢enja s
broda.

Iz sluzbene zabiljeSke sastavljene u PP Labin povodom uvida u snimke nadzorne kamere luke BrSica
proizlazi da se 5. autocisterna pomaknula s mjesta za prekrcaj u 05:37.

Zapovjednik broda ,,Prince Joy” na vezu juznije od broda , Fidelity” se probudio zbog jakog nevremena
i otiSao zatvoriti prozor, ali je pritom osjetio jak miris nafte. Nazvao je upravitelja stroja koji mu je
potvrdio da je s njihovim brodom sve u redu. Sa zapovjednickog mosta je primijetio uljnu mrlju na
morskoj povrsini iz smjera sjeveroistoka. Pokusao je kontaktirati VTS Rijeku, ali u toj namjeri nije uspio.
Takoder nije uspio kontaktirati brod , Fidelity” te je stoga pretpostavio da nema signala. Odlucio je
poslati poruku agentu da obavijesti nadlezne sluzbe o oneciséenju. Tvrdi da se to sve dogadalo oko
05:50. Pratio je daljnji razvoj situacije i primijetio je da je oko 07:00 sati oneciséenje prestalo te je u
moru zamijetio bijeli prah.

Oko 07:30 sati je zapovjednik broda ,Fidelity” pokuSao obavijestiti nadleZzna tijela putem VHF uredaja
o nastalom oneciséenju, ali takoder bezuspjesno. Oko 07:35 sati, telefonskim putem je obavijestio
kompaniju, agenta i P&I klub.

U 07:38 je Zupanijski centar 112 od drugog izvora primio dojavu o onecis¢enju mora ugljikovodicima na
podrucju Raskog zaljeva. Obavijesten je MRCC Rijeka te je u 07:45 sati informacija proslijedena Luckoj
kapetaniji Pula koja je obavijestila djelatnika Ispostave lucke kapetanije Pula u Rasi i dezurnog
inspektora sigurnosti plovidbe.
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Prema izjavama vozaca Cetvrte i pete autocisterne, oko 08:00 sati su otisli na brod gdje su im ovjereni
dokumenti, a o onecis¢enju nisu imali nikakvih saznanja niti im je itko od ¢lanova posade spomenuo
nastanak nemilog dogadaja.

Djelatnici Lucke kapetanije Pula i Ispostave u Rasi s terena su potvrdili onecis¢enje mora i morskog
okolisa ugljikovodicima od lucice Trget do terminala BrSica te tragove oneciséenja na usidrenim
brodicama. Takoder su zamijetili tragove goriva na oplati lijeve strane broda ,Fidelity” i ispod otvora
palubnih izljevnica (slika 7.).

Slika 7. Tragovi goriva ispod otvora palubnih izljevnica na oplati broda ,Fidelity”
(izvor: Lucka kapetanija Pula)

U 10:30 je zapovjednica Zupanijskog operativnog centra donijela odluku o aktiviranju Plana intervencija
kod iznenadnih oneti$éenja mora u Istarskoj Zupaniji. Pozvani su &lanovi ZOC-a i Dezinsekcije d.o.0. iz
Rijeke da pristupe akciji suzbijanja oneciséenja mora i postavljanju brana te je u tu svrhu Obalna straza
Republike Hrvatske odobrila asistenciju njihovog broda.
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U 11:40, privremeno je obustavljen pomorski promet u Raskom zaljevu te je Luckoj upravi Rabac i
Opcini Rasa dan nalog da naprave popis plovila zatecenih u zaljevu u svrhu utvrdivanja materijalne
Stete. Inspektori luckih kapetanija uputili su se u inspekcijski nadzor broda , Fidelity”.

U 13:00 sati su zapoceli radovi na sanaciji onecis¢éenja mora i morskog okolisa, a u 14:50 je Zavod za
javno zdravstvo zapoceo s uzorkovanjem mora na plazama.

Gradani su Zupanijskom centru 112 dojavili irenje oneci$éenja na uvale Blaz i Salamu$éica §to je
naknadno potvrdeno od strane djelatnika Ispostave lucke kapetanije Pula u Rasi.

U 19:00 sati je Zavod za ispitivanje kvalitete d.o.o0. zapoceo s uzorkovanjem ugljikovodika iz brodskih
tankova za gorivo i s povrSine mora kako bi se sa sigurnosc¢u utvrdilo da je izvor oneciséenja iz broda
,Fidelity”, tj. iz brodskih tankova goriva broj 4 i 5. Njihovom analizom zakljuc¢eno je da su uzorci vrlo
sli¢ni te da se s velikom vjerojatnoSéu moZe pretpostaviti da je ispitani uzorak ulja s povrSine mora
porijeklom iz tankova goriva broj 4 i 5 broda , Fidelity”.

U 20:00 sati je privremeno prekinuta akcija saniranja onecisc¢enja.

U 21:00 sat je zavrsen inspekcijski nadzor broda ,Fidelity” te je istome urucena zabrana isplovljenja
zbog pronadenih nedostatka koji izravno utje€u na sigurnost, zdravlje ili okolis.

Zapovjednik broda , Fidelity” je istog dana napisao protestno pismo kojim porice odgovornost njegovog
broda, brodovlasnika i brodara od Steta i gubitaka nanesenih posjedu i okoliSu. ObrazloZio je da je
posljednja autocisterna dovezena jedan sat kasnije od prethodne, spojila crijevo bez prethodne
obavijesti ¢lanovima posade broda i bez potpisivanja dokumenata, zapocela prekrcaj goriva te da
autocisternu nije bilo moguce vidjeti jer je pogled bio zaklonjen stoénom hranom i sijenom.

Subota, 23. lipnja 2018. godine

U 08:00 sati je nastavljena koordinirana akcija suzbijanja onecis¢enja mora. U akciju je angaZiran
dodatan broj ljudi koji su skupljali morsku travu izbacenu na obalu za vrijeme oseke, a koja je upila dio
oneciscujudih tvari.

Istovremeno, Dezinsekcija d.o.o. iz Rijeke je nastavila vakuumskim pumpama prikupljati onecis¢enje u
cisterne te je s njihovom brodicom uoceno oneci$éenje na potezu od uvale Blaz do rta Skrila i u uvali
Ridvica.

U suradnji s Opéinama Barban i Marcana dogovoren je angazman dodatnog broja ljudi i sredstava s
ciliem pojacanog ciséenja plaza u uvali Blaz. Na uscu rijeke Rasa je preventivno postavljena samo-
upijajuéa brana te dodatne brane u uvali Blaz i luci Trget.
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U 19:00 sati je ukinuta privremena zabrana plovidbe Raskim zaljevom, a u 20:00 sati je privremeno
prekinuta akcija suzbijanja onecis¢enja mora.

Nadolazeéi dani

Iducih tjedana se svakodnevno provodila koordinirana akcija suzbijanja onecis¢enja mora i okolisa
prema Planu intervencija kod iznenadnih oneci$¢enja mora u Istarskoj zupaniji.

24, lipnja 2018. godine je zapoceo postupak pranja plovila onecisé¢enih ugljikovodicima.
Brod ,Fidelity” je 27. lipnja 2018. godine pomaknut s veza i usidren na unutarnjem sidristu.

Dana 28. lipnja 2018. godine obavljen je ponovni inspekcijski nadzor broda ,Fidelity” na temelju kojeg
mu je ukinuta zabrana isplovljenja zbog nedostataka koji izravno utjecu na sigurnost, zdravlje ili okolis,
ali je istovremeno izdano RjeSenje o zabrani isplovljenja broda , Fidelity” iz luke Rasa do podmirenja
troskova uklanjanja stetnih tvari iz pomorskog dobra i drugih Steta nastalih oneciS¢enjem do kojega je
doslo istjecanjem ugljikovodika u more ili dok se ne polozi odgovarajuce jamstvo za pokrice ovih Steta.

Dana 30. lipnja 2018. godine je obavljen pregled broda po ISM pravilniku tijekom kojega su utvrdena
dva opazanja, sedam nesukladnosti i dvije velike nesukladnosti.

Dana 16. kolovoza 2018. godine je doneseno rjesenje kojim se ukida RjeSenje o zabrani isplovljenja
broda ,Fidelity” od dana 28. lipnja 2018. godine. U obrazloZenju je navedeno da je dana 2. kolovoza
2018. godine potpisano jamstvo (Letter of undertaking) osiguratelja Lodestar Marine Limited (London)
uz kojeg je istog dana izdana punomo¢ drustva osiguravatelja. Dana 6. kolovoza 2018. godine potpisan
je Sporazum (Side Agreement) izmedu opunomocenika drustva osiguratelja, Istarske Zupanije i
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture. Navedenim dokumentima je utvrdeno da su djelomi¢no
podmireni troskovi uklanjanja Stetnih tvari s pomorskog dobra i drugih Steta nastalih oneciséenjem te
je poloZeno odgovaraju¢e jamstvo za pokrice ostalih troskova cis¢enja i drugih Steta nastalih
oneciscenjem, svim oSteéenicima, do visine ograni¢enja odgovornosti brodara broda , Fidelity”.
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5. ANALIZA

5.1. LJUDSKI FAKTOR

Osobe koje su izravno sudjelovale u snabdijevanju broda ,Fidelity” gorivom su ¢lanovi posade broda
,Fidelity” te djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva.

5.1.1. Posada broda , Fidelity”

5.1.1.1.  Struktura posade broda , Fidelity”

U trenutku pomorske nesreée, na brodu ,Fidelity” je prema popisu ¢lanova posade bilo ukrcano 30
(trideset) ¢lanova posade, drZavljana Arapske Republike Sirije, u svojstvu:

- zapovjednik

- prvi ¢asnik palube
- drugi ¢asnik palube
- upravitelj stroja

- drugi ¢asnik stroja
- treci ¢asnik stroja 1
- tredi Casnik stroja 2
- brodski elektricar

- mehanicar

- voda palube

- kormilar 1

- kormilar 2

- kormilar 3

- kormilar 4

- kormilar 5

- kormilar 6

- mornarl

- mornar 2

- mornar 3

- mornaré4

- mornar5

- mornar 6

- mazacl

- mazac?2

- mazac3

- CistaC1l
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- Cista€2

- glavni kuhar
- konobar1

- konobar 2.

Na brodu su se nalazila i dva (2) putnika od kojih je jedno bilo dvogodisnje dijete.

Sukladno poglavlju V., pravilu 14/2 Medunarodne konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru (SOLAS
konvencija), 1974., kako je izmijenjena i dopunjena, brodu , Fidelity” je u ime resornog ministarstva
Libanonske Republike bilo izdano Uvjerenje o najmanjem broju ¢lanova posade. Brod , Fidelity” se
smatrao sigurnim za plovidbu ako je imao ukrcan broj ¢lanova posade ne maniji od 16 sljedecih:

- zapovjednik (1)

- prvi €asnik palube (1)

- casnik plovidbene straze (1)
- kormilar (4)

- mornar (1)

- upravitelj stroja (1)

- drugi Casnik stroja (1)

- Casnik stroja (1)

- mazac (3)

- ostali ¢lanovi strojarnice broda (1)
- kuhar (1).

Uvidom u svjedodZbe ¢lanova posade broda ,Fidelity” utvrdeno je da su svi ¢lanovi posade posjedovali
zahtijevane svjedodZbe o osposobljenosti, stoga je i sastav i broj posade broda , Fidelity” udovoljavao
zahtjevima Uvjerenja o najmanjem broju ¢lanova posade.

Prema iskazima ¢lanova posade, tijekom snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom iz prve tri autocisterne,
u operaciju su izravno bili ukljuceni: upravitelj stroja, drugi ¢asnik stroja te treéi ¢asnik stroja i mazac
koji su nakon zavrsetka straze (u pono¢) bili zamijenjeni tre¢im ¢asnikom i mazacem koji su obavljali
sljede¢u strazu. Nakon prekrcaja goriva iz trece autocisterne, a zbog tvrdnje upravitelja stroja da je
dobio informaciju od vozaca da ¢e nastati pauza od oko 3 sata, upravitelj stroja i drugi casnik stroja su
otisli odmoriti ocekujuci da ce biti obavijesteni kada pristigne iduca autocisterna. Tredi ¢asnik stroja koji
se s upraviteljem stroja nalazio u trenutku primitka navodne informacije je izjavio da je slusajudi
razgovor upravitelja stroja i vozaca razumio da ¢e iduca autocisterna stici za oko 4 sata (tocnije oko
06:00 sati kada njemu zavrSava straza).

Na temelju izjava clanova posade, ustanovljeno je da su u vrijeme nastanka pomorske nesrece
deZurstvo na brodu obavljali: tredi ¢asnik stroja i mazac obavljajuci svoje redovne obaveze u strojarnici,
drugi casnik palube ispravljajuc¢i pomorske karte na zapovjednickom mostu i kormilar dezurajuéi na
brodskoj skali.
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Iz iskaza kormilara proizlazi da je on bio jedini deZzuran na palubi. S brodske skale je imao zaklonjen
pogled na mjesto gdje su autocisterne bile parkirane zbog rampe za ukrcaj stoke (slika 8.), sijenai stocne
hrane naslagane na terminalu te se s mjesta dezurstva nije smio udaljavati. MozZe se pretpostaviti da je
kisa, a potom i pljusak popracen grmljavinom imao negativnog utjecaja na njegovo zvucno i vizualno
opazanje radnji koje su se dogadale oko broda.

o /
\
\

Slika 8. Prikaz zaklonjenog pogleda s brodske skale na dio terminala gdje su se nalazila vozila
snabdjevaca goriva (ispod i pored lucke dizalice)
(izvor: AIN)

Uvidom u Tablicu rasporeda brodskih radnih sati utvrduje se da su u vrijeme pomorske nesreée na
duZnosti trebala biti jo§ dva mornara te jedan cistac (¢lan plovidbene straZze u strojarnici). Takoder,
prema proceduri kompanije Operacija ukrcaja goriva su na brodu ,Fidelity” morala biti odredena dva
kormilara za pracenje stanja brodske privezne opreme i kontrolu te rano otkrivanje i dojavljivanje izljeva
ulja u more, a isti nisu bili odredeni.

Uz navedeno, ¢lanovi posade broda , Fidelity” su prilikom boravka u luci Brsica bili duzni postupati
sukladno stupnju 1 sigurnosne zastite. U skladu s time je ¢lankom 20. stavkom 4. tockama 5. i 6. Zakona
o sigurnosnoj zastiti pomorskih brodova i luka (,Narodne novine”, broj 108/17) te tockama 7.2.5. i
7.2.6. dijela A ISPS pravilnika propisano da zapovjednik i ¢lanovi posade moraju osobitu paznju posvetiti
pracenju palubnih povrsina i podruéja oko broda te nadzoru rukovanja brodskim zalihama. Kasno
otkrivanje dolazaka 4. i 5. autocisterne, nastavka prekrcaja goriva, nagiba broda i u konacnici
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prelijevanja goriva iz tanka broj 4 na palubu pa i u more ukazuju na zaklju¢ak da zapovjednik i ¢lanovi
posade broda , Fidelity” nisu postupali u skladu s navedenim zahtjevima.

Prema dobivenim informacijama, nitko od ¢lanova posade broda , Fidelity” nije ni nakon proteklih tri
sata za dolazak iduce autocisterne (dobivenih iz izjave upravitelja stroja) doSao na deZurstvo na stanicu
za ukrcaj pogonskog goriva niti povremeno dolazio kako bi provjerio da li je sve u redu.

Prema dobivenim informacijama te uvidom u dnevnik luckih zastitara, utvrduje se da su u vrijeme
pomorske nesreée svi Clanovi posade i putnici bili na brodu te da na brodu nije bilo osoba koje nisu
spadale pod ¢lanove posade ili putnike. Nisu dobivene informacije koje bi ukazivale na zakljucak da je
doslo do utjecaja ostalih ¢lanova posade ili putnika na kljucne osobe koje su obavljale ili trebale
obavljati svoje duznosti u vrijeme pomorske nesrece.

Nema cinjenica koje bi upucivale na mentalne probleme clanova posade broda, oslabljeno zdravlje,
zbog prehrane naruseno zdravlje, nesposobnost za rad, na konflikte s drugim osobama i da su se
dogadale radnje na brodu koje bi odvratile pozornost ¢lanova posade od obavljanja duznosti ili ih
potaknule na svjesno Cinjenje neprimjerenih radniji.

5.1.1.2. Dogadaiji, radnje i propusti posade broda , Fidelity”

Po dopremi prvih dviju autocisterni, pumpe i agregata, posada broda ,,Fidelity“ je zapocela s konacnim
pripremnim radnjama za ukrcaj brodskog pogonskog goriva. Upravitelj stroja je ispunio Kontrolnu listu
za operaciju ukrcaja brodskog goriva koja je predvidena procedurama kompanije. Njome je, izmedu
ostalog, potvrdio da su sve palubne izljevnice (manikele) zacepljene, da je BRAVO zastava (crvena
zastava znacenja da brod ukrcava, iskrcava ili prevozi opasan teret) podignuta od izlaska do zalaska
Sunca ili u suprotnom upaljeno jedno crveno svjetlo vidljivo sa svih strana, da je dovoljna koli¢ina SOPEP
opreme spremna u blizini namjeravane operacije, da su uspostavljeni i dogovoreni ucinkoviti nacini
komunikacije sa zapovjedni¢kim mostom i osobljem na terminalu koje ukrcava gorivo na kanalu 06, kao
i da su's osobljem na terminalu dogovorene procedure za potrebe hitnog zaustavljanja prekrcaja goriva.
Inspekcijskim nadzorom broda utvrdeno je da navedene radnje nisu bile provedene. Osim navedenog,
prema proceduri Operacija ukrcaja goriva, istu kontrolnu listu je drugi ¢asnik stroja bio duzan ispuniti i
potpisati pa predati upravitelju stroja na provjeru i potpis. U ovom slucaju je bila potpisana i ispunjena
samo od strane upravitelja stroja koji je izjavio da je poduzimanje preventivnih mjera prije pocetka
ukrcaja goriva rutinski posao kojeg on redovito obavlja.

lako je u kontrolnoj listi bilo drugacije navedeno, komunikacija preko prijenosne radio stanice na kanalu
06 je bila uspostavljena samo izmedu upravitelja stroja i drugog ¢asnika stroja koji je na suprotnoj strani
broda sondirao tankove goriva. Prema izjavi ¢lana posade koji je sudjelovao u operaciji prekrcaja goriva,
upravitelj stroja se s djelatnicima prijevoznika brodskog ostatnog goriva sporazumijevao verbalnom
komunikacijom bez komunikacijskih sredstava (pretpostavka je da se pritom misli na komunikaciju s
voditeljem prodaje koji je na terminalu bio prije pocetka snabdijevanja broda gorivom jer je isti i sam
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izjavio da je s nepoznatom osobom s broda razgovarao na engleskom jeziku) dok su se prema izjavama
djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog goriva za potrebe kasnijih spajanja crijeva i pocCetke prekrcaja
pojedinacnih autocisterni sporazumijevali gestikuliranjem.

Gestikuliranje i verbalna komunikacija bez komunikacijskih sredstava izmedu broda i terminala u
no¢nim uvjetima, u okruZenju u kojem je pogled s broda na terminal bio ogranicen zbog prepreka (kao
S$to je zapovjednik broda nakon pomorske nesrece izjavio), uzevsi u obzir prethodno izdana upozorenja
o neveri predmetne noci se ne moze smatrati uspostavljenim ucinkovitim na¢inom komunikacije. Osim
toga, nepoznavanje engleskog jezika od strane djelatnika zaduZenog za rukovanje prijenosnom
pumpom i agregatom koji je jedini sudjelovao u prekrcaju svih autocisterni te stoga trebao komunicirati
s ¢lanovima posade i vozacima autocisterni kako bi se osigurala koordinirana operacija snabdijevanja
broda gorivom, nesporazum nastao oko vremena dolaska iduéih autocisterna te nastavak snabdijevanja
broda gorivom bez obavijesti odgovornim c¢lanovima posade ukazuju na utjecaj neucinkovite
komunikacije na tijek i ishod pomorske nesrece.

Osim toga, na neucinkovitu internu komunikaciju ¢lanova posade broda , Fidelity” ukazuju izjava vozaca
4. autocisterne koji tvrdi da je otiSao na brodsku skalu nakon prekrcaja goriva (oko 04:00 sata) trazeci
zapovjednika da mu potpiSe dokumentaciju na $sto mu je neki ¢lan posade (pretpostavlja se da je to
kormilar koji je obavljao deZurstvo na brodskoj skali) rekao da zapovjednik spava, izjava kormilara da je
na terminalu vidio 4 ili 5 autocisterni za koje nije znao da li su pune ili prazne, ali je naglasio da ukrcaj
goriva nije njegova odgovornost i ¢injenica da je uz navedeno kormilar primijetio nagib broda, a i dalje
je nazvao zapovjednika i obavijestio ga samo o nagibu broda, a ne i o ostalim dogadajima, na $to
zapovjednik potom nije s upraviteljem stroja provjerio da li je sve u redu s operacijom ukrcaja goriva
nego je zapoceo sa sondiranjem tankova vode.

Nakon odlaska 3. autocisterne, ¢lanovi posade broda uklju¢eni u operaciju ukrcaja goriva su napustili
mjesta na kojima su obavljali svoje duznosti misleci da ¢e iduca autocisterna stici za oko 3 sata, a pritom
su bez nadzora ¢lanova posade ostavili spojeno crijevo za ukrcaj goriva, otvoren glavni ventil za ukrcaj
goriva i ventil tanka goriva broj 4. Spomenuta radnja je omogudila djelatnicima prijevoznika brodskog
ostatnog goriva da nastave ukrcaj bez prethodne obavijesti posadi broda. U slu¢aju da je glavni ventil
za ukrcaj goriva bio zatvoren, djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva ne bi mogli nastaviti
prekrcaj te bi im preostalo osobno oti¢i do broda (buduéi da nisu imali drugih komunikacijskih sredstava
s posadom broda), zatraZiti asistenciju ¢lanova posade te pricekati da ista bude pruzena.

Kada su zapovjednik i prvi ¢asnik palube otkrili da je doSlo do oneciséenja, tvrde da su obavijestili drugog
casnika palube da oglasi generalni alarm sto je prema njegovoj izjavi on ucinio oko 05:20. Posada je u
slu¢aju oglasavanja generalnog alarma morala bez odgode proslijediti prema mjestu za okupljanje u
nuzdi i ¢ekati daljnje upute od nadleznih. Unato¢ navedenom, kormilar s brodske skale je izjavio da je
za onecisc¢enje saznao tek kada je vidio cijelu posadu kako posipa materijal na palubu da upije gorivo
koje je iscurilo, a treci Casnik stroja koji je obavljao deZurstvo u strojarnici je izjavio da je informaciju
dobio od navedenog kormilara dok je upravitelj stroja u svojem iskazu naveo da je oko 05:30 sati o
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onecisc¢enju bio obavijesten od tre¢eg Casnika stroja. Navedeno ukazuje na zakljuc¢ak da generalni alarm
na brodu nije bio oglasen. Isto potvrduje i zapis u dnevniku luckih zastitara koji su bili smjesteni u
neposrednoj blizini broda odakle je moguée cuti brodski alarm, ali je na kraju smjene, u 07:00 sati,
napisana napomena da je smjena protekla uredno, a zastitari su izjavili da su za onecis¢enje saznali tek
u 08:50.

Iz sluzbene zabiljeske sastavljene u PP Labin povodom uvida u snimke nadzorne kamere luke Brsica
proizlazi da se 5. autocisterna pomaknula s mjesta za prekrcaj u 05:37, a da su ¢lanovi posade prvi puta
nakon prekrcaja 4. i 5. autocisterne videni na brodskoj skali u 06:59, a na stanici za ukrcaj goriva u 07:15.
Prema izjavi zapovjednika broda, on je oko 05:30 sati dotrcao do 5. autocisterne kako bi zaustavio daljnji
prekrcaj goriva, ali je tamo uvidio da je sav sadrzaj autocisterne ve¢ iskrcan, crijevo za snabdijevanje
gorivom odspojeno od autocisterne te da vozac¢ kamiona spava u kabini. S obzirom na nalaze iz snimki
nadzorne kamere, zapovjednikova izjava u vezi s njegovom inicijalnom reakcijom se ne moze uvatziti.

Osim toga, brodski agent je izjavio da je oko 06:30 sati od zapovjednika drugog broda dobio snimke iz
kojih je vidljivo da neka tekucéina te¢e u more s broda ,Fidelity”. Tvrdi da je potom on nazvao
zapovjednika broda , Fidelity” koji mu je rekao da nikakva tekuéina ne curi s njegovog broda. Iz svega
navedenog proizlazi zakljucak da je zapovjednik po otkri¢u oneciséenja isto prvo pokusao zataskati te u
$to vecoj mjeri sanirati.

Tek oko 2 sata i 15 minuta nakon Sto ¢lanovi posade tvrde da su otkrili onecisc¢enje, tj. oko 07:30 sati,
zapovjednik broda je pokusao obavijestiti nadleZna tijela o dogadaju putem VHF uredaja, iako je
¢lankom 49.f Pomorskog zakonika, kako je izmijenjen i dopunjen, propisano da je zapovjednik
pomorskog objekta koji onecisti more, zrak ili obalu ili primijeti onecis¢enje duzan bez odgadanja
izvijestiti Ministarstvo.

5.1.2. Djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva

5.1.2.1. Djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva ukljuc¢eni u operaciju snabdijevanja
broda ,Fidelity” gorivom

U operaciji snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom tijekom koje je doslo do predmetne pomorske
nesrece je sudjelovalo pet vozaca autocisterni od kojih je troje bilo zaposleno u tvrtki Grzinéi¢ d.o.o., a
dvoje u tvrtki Tehno-prom Rijeka d.o.o. te jedan djelatnik tvrtke Mansped d.o.o. koji je u luku dovezao
i rukovao prijenosnom pumpom i agregatom tijekom snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom iz svih
autocisterni. Voditelj prodaje tvrtke Mansped d.o.o. je prema dobivenoj informaciji na terminalu bio
kratko vrijeme prije pocetka prekrcaja goriva.

Transport i prekrcaj goriva na brod ,,Fidelity” su prema Deklaraciji o opasnim ili oneciséujuc¢im tvarima,
koja se prije pocetka rukovanja navedenim tvarima mora podnijeti lu¢koj upravi na odobrenje, trebala
obavljati 3 vozaca (2 vozaca tvrtke Grzinci¢ d.o.o. i 1 vozac tvrtke Tehno-prom Rijeka d.0.0.), tj. svaki
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vozac po dvije autocisterne na noc. Tijekom predmetne noci su prve 3 autocisterne prevozili vozaci
navedeni u Deklaraciji, ¢etvrtu autocisternu je prevozio djelatnik tvrtke Grzincié¢ d.o.o. koji nije bio
naveden u Deklaraciji, a petu autocisternu je trebao prevoziti vozac prve autocisterne, ali su njemu u
meduvremenu zavrsili radni sati pa je autocisternu utovario u Rafineriji nafte Rijeka te ju je oko 03:00
sata na odmoristu Vrata Jadrana preuzeo vlasnik tvrtke Tehno-prom Rijeka d.o.o. (koji takoder nije bio
naveden u Deklaraciji) i odvezao u luku Brsica. Vlasnik tvrtke je nakon pomorske nesrece izjavio da je
njemu to bio prvi takav iskrcaj goriva na brod.

Od kompanije INA, d.d. proizlazi da je voditelj prodaje tvrtke MansSped d.o.o. dana 24. srpnja 2018.
godine izjavio da 6. autocisterna (koja je takoder trebala obaviti prekrcaj goriva predmetne nodi) nije
stigla u luku jer su nastali problemi oko ulaza autocisterne u Rafineriju nafte Rijeka pa je ona utovarena
tek oko 08:00 sati te je upucena u luku Brsica, ali su oko 10:00 sati zaustavili njezin dolazak u luku Brsica.
Nije poznato zasto je 6. autocisterna upucéena u luku nakon 08:00 sati ako je prekrcaj tog dana trebao
biti zavrsen do 07:00 sati te je stopirana tek oko 10:00 sati dok je prethodno i djelatnik koji je rukovao
prijenosnom pumpom i agregatom izjavio da je oko 08:00 sati od voditelja prodaje bio obavjesten da
se obustavlja daljnji ukrcaj goriva te da moze otiéi iz luke.

Uvidom u potvrde o osposobljenosti vozada utvrduje se da su svi vozaci koji su sudjelovali u
snabdijevanju broda , Fidelity” gorivom posjedovali valjane ADR potvrde koje se izdaju prema Pravilniku
o stru¢nom osposobljavanju vozaca vozila za prijevoz opasnih tvari u cestovhom prometu (,,Narodne
novine”, broj 96/09, 96/13).

Uvidom u obavijesne razgovore obavljene u Policijskoj postaji Labin s voditeljem prodaje tvrtke
Mansped d.o.o. i djelatnicima prijevoznika brodskog ostatnog goriva je utvrdeno da na upit o
postojanju pravilnika kojih bi se trebali pridrzavati tijekom snabdijevanja brodova gorivom osobe koje
su o istome bile ispitane (voditelj prodaje i djelatnik zaduzen za rukovanje prijenosnom pumpom i
agregatom) nisu znale odgovor ili su tvrdile da takvo Sto ne postoji. Isto ukazuje na zakljuc¢ak da nisu
bile upoznate s obvezujucim pozitivnim propisima Republike Hrvatske o zastiti, posebice protupoZarnoj
zastiti, zastiti na radu te zastiti prirodnog i radnog okolisa, kao ni s onima koji se odnose na red u luci,
rukovanje opasnim i onecis¢ujuéim tvarima te onima koje se neposredno ili posredno odnose na
obavljanje odnosne djelatnosti uklju€ujudi i interne upute i procedure.

Nema cinjenica koje bi upudivale na mentalne probleme djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog
goriva, oslabljeno zdravlje, nesposobnost za rad, na konflikte s drugim osobama i da su se dogadale
radnje koje bi odvratile pozornost zaposlenika ili ih potaknule na svjesno Cinjenje neprimjerenih radnji.

5.1.2.2. Dogadadiji, radnje i propusti djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog goriva

Dana 21. lipnja 2018. godine, izmedu 20:30i 23:00 sata u lucko podrucje su dopremljene 3 autocisterne
te 2 kombija od kojih jedan s pumpom, a drugi s agregatom. Prema dobivenim informacijama, voditelj
prodaje tvrtke Mansped d.o.o. je bio na terminalu prije pocetka operacije te je s ¢lanom posade na
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engleskom jeziku razgovarao o nadolazeéem prekrcaju goriva. Osim njega, poznato je da je i vozac 3.
autocisterne, nakon zavrSetka prekrcaja goriva iz autocisterne koju je on prevozio, verbalno
komunicirao s ¢lanovima posade broda , Fidelity” te se moZe pretpostaviti da su od njega ¢lanovi posade
dobili navodnu izjavu da ée iduca autocisterna biti dopremljena za oko 3 sata.

Od kompanije INA, d.d. proizlazi da je vozac 3. autocisterne dana 3. kolovoza 2018. godine izjavio da se
on, nakon prekrcaja goriva na brod, krace vrijeme zadrZao u razgovoru s ¢lanovima posade broda koji
su se interesirali kada dolazi ostatak cisterni, na Sto je on odgovorio da dolaze uskoro kako bi se zavrsio
cjelokupan posao te da ¢e se on vratiti s jednom od preostalih autocisterni. Navedeno takoder
potvrduje da su problemi u komunikaciji izmedu ¢lanova posade broda i djelatnika prijevoznika
brodskog ostatnog goriva utjecali na tijek i ishod pomorske nesrece.

Vrijedi spomenuti i da je djelatnik zaduZen za rukovanje prijenosnom pumpom i agregatom 29. lipnja
2018. godine u Policijskoj postaji u Labinu izjavio da mu prije odlaska iz luke ¢lan posade na palubi nije
htio odspaoijiti crijevo, a buduci da on ne govori engleski jezik, pozvao je osobu koja je radila na prekrcaju
stoke pa mu je ista pomogla u komunikaciji s ¢lanom posade. Obzirom da je djelatnik zaduzen za
rukovanje prijenosnom pumpom i agregatom izjavio da ne govori engleski jezik, a upravo je on bio
karika koja je povezivala ¢lanove posade broda s vozacima autocisterni i koja je trebala komunicirati s
obje strane kako bi se osigurao siguran prekrcaj, moZe se smatrati da isti u tom pogledu nije bio
kompetentan za obavljanje posla za koji je bio zaduZen.

Djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva su, izmedu ostalog, bili duzni postupati u skladu s
odredbom ¢lanka 112. stavka 7. Pravilnika o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu obavljanja
prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u
lukama, te nacinu sprjecavanja Sirenja isteklih ulja u lukama (,Narodne novine”, broj 51/05, 127/10,
34/13, 88/13, 79/15, 53/16, 41/17) kako slijedi:

- ako se brod snabdijeva pogonskim gorivom iz vozila, zapovjednik ili ovlasteni ¢asnik na brodu i
osoba koja upravlja vozilom za opskrbu broda pogonskim gorivom, duZni su poduzeti sve
propisane mjere zastite od poZara, kao i mjere za sprecavanje oneciscenja okolisa.

Na podrucju Lucke uprave Rijeka je uobicajena praksa koristenja Sigurnosne kontrolne liste za
opskrbljivanje brodova gorivom na temelju koje je ovlastena osoba snabdjevaca goriva zajedno s
ovlastenom osobom na brodu prije pocetka prekrcaja goriva morala dogovoriti sigurnosne detalje o
operaciji i ispuniti navedenu Sigurnosnu kontrolnu listu. Njome su, izmedu ostalog, obje strane
ukljucene u snabdijevanje broda ,Fidelity” gorivom morale potvrditi:

- da prihvacaju podrucje odredeno za snabdijevanje uzimajuc¢i u obzir vremenske prilike,
prognozu, morski i kopneni promet i sigurnosne mjere

- daje ucinkovita straza na brodu i snabdjevacu osigurana

- daje uspostavljena ucinkovita komunikacija izmedu broda i snabdjevaca i na brodu

- dasu dogovoreni znakovi za opasnost i hitno zaustavljanje
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- dasu odredene osobe za stalni nadzor operacija snabdijevanja i za hitno zaustavljanje
- dasuproucene i zadovoljene odredbe svih propisa koji se odnose na sigurnost i zastitu okolisa.

Kontrolnom listom su obje strane morale prihvatiti podrucje za snabdijevanje uzevsi u obzir prognozu
vremena Sto znadi da su pristale na operaciju unatoc izdanom upozorenju za neveru uz snazne udare
sjeveroisto¢nog vjetra (detaljnije u 5.5.2.2. Vremenski uvjeti). Analizom vremenskih uvjeta je
ustanovljeno da je kiSa zapocela u vrijeme prekrcaja goriva iz 5. autocisterne te je postepeno pojacavala
Sto potvrduje i izjava zapovjednika broda koji je bio privezan na vezu juznije od broda ,Fidelity”, a
kojega je oko vremena pomorske nesrece probudilo jako grmljavinsko nevrijeme.

Clankom 6. Pravilnika kojim se odreduju posebne sigurnosne, zastitne i druge mjere kod rukovanja
opasnim tvarima na lu¢kom podrucju kojim upravlja Lucka uprava Rijeka (2005.) je propisano:

- ovlastenik koncesije i/ili bilo koja druga osoba koja rukuje opasnim tvarima na lu¢kom podrudju,
duzZna je obustaviti taj rad, ako kod takvog rada nisu poduzete odgovarajuce zastitne mjere
posebno u odnosu na vrstu opasnih tvari s kojima se rukuje, sredstvima rada i meteoroloskih
uvjeta koji vladaju za vrijeme tog rada.

Na temelju prethodno navedenog se moZe zakljuCiti da su nepovoljni vremenski uvjeti bili
pravovremeno prognozirani, a po njihovom nastupu i neprikladni za obavljanje ovakve vrste aktivnosti,
stoga se moze pretpostaviti da je snabdijevanje broda , Fidelity” iz sigurnosnih razloga u trenutku
nastupanja nepovoljnih vremenskih uvjeta trebalo biti obustavljeno.

U Sigurnosnoj kontrolnoj listi za opskrbljivanje brodova gorivom je takoder navedeno da moraju biti
proucene i zadovoljene odredbe svih propisa koji se odnose na sigurnost i zastitu okolisa, a u
prethodnom poglavlju (5.1.2.1. Djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva ukljuceni u operaciju
snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom) je ustanovljeno da ispitani djelatnici prijevoznika brodskog
ostatnog goriva nisu poznavali obvezujuce pravilnike stoga ih nisu mogli ni prouciti i zadovoljiti njihove
odredbe. Takoder, prema prikupljenim informacijama je ustanovljeno da nisu bili dogovoreni znakovi
za opasnost i hitno zaustavljanje kao Sto je trebalo biti prema kontrolnoj listi.

Ostali navedeni zahtjevi za provjere po Sigurnosnoj kontrolnoj listi za opskrbljivanje brodova gorivom
ukazuju na vaznost ukljucenosti, nadzora i koordiniranosti operacije snabdijevanja brodova gorivom od
obje ukljuc¢ene strane. Djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva su nastavili prekrcaj goriva iz 4.
i 5. autocisterne bez prethodne obavijesti ¢lanovima posade broda, a na taj nacin im je uskraceno
sudjelovanje u nastavku snabdijevanja broda gorivom za koji su odgovorni. Zaklju¢no se moze utvrditi
da su djelatnici prijevoznika brodskog ostatnog goriva propustili poduzeti sve potrebne mjere za
sprjecavanje onecis¢enja okolisa.
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5.2. TERETNI BROD ,FIDELITY“

Inspekcijskim nadzorom teretnog broda pod libanonskom zastavom ,Fidelity” je utvrdeno da su u
vrijeme pomorske nesrece sve brodske svjedodzbe bile valjane.

Pregledom brodskih svjedodzbi i zapisa u Status listi pregleda i primjedbi HRB-a, utvrdeno je da je brod
bio redovito pregledavan u skladu s rokovima i planiranim intervalima pregleda, a u Status listi nije bilo

evidentiranih primjedbi.

Brodu je dana 25. travnja 2014. godine bila izdana Svjedodzba o klasi koja je vrijedila do 30. studenog
2018. Posljednji godisnji pregled (trupa i strojnog uredaja) je obavljen dana 10. rujna 2017. godine.

U Tablici 1. su navedeni datumi izdavanja i isteka ostalih svjedodZbi relevantnih za predmetni slucaj.

Tablica 1. Relevantne brodske svjedodzbe s datumima njihova izdavanja i isteka

Svjedodzba Datum izdavanja Datum isteka
Medunarodna svjedodzba o spre¢avanju

e 19. kolovoza 2016. 30. kolovoza 2018.
onecisc¢enja uljem
Svjedodzba o osiguranju ili drugom financijskom
jamstvu o gradanskoj odgovornosti za Stetu 28. listopada 2017. 28. listopada 2018.
zbog onecisSéenja pogonskim uljem
Medunarodna svjedodzba o sigurnosnoj zastiti . L

7. listopada 2016. 1. lipnja 2021.

broda
(izvor: AIN)

Od posljednjeg pregleda broda nisu bile prijavljene niti otkrivene Cinjenice koje bi upuéivale na tehnicku
neispravnost ili kvar nekog od kljuénih brodskih uredaja.

5.3. DOGADAII KOJI UKLJUCUJU OPASNE TVARI

Prije dolaska broda , Fidelity” u luku Brsica, ¢lanovi posade broda su deklarirali te je u informacijski
sustav CIMIS prijavljeno da se na brodu nalazilo:

- 99,7 tona ostatnog goriva
- 79,7 tona dizelskog goriva
- 16590 litara maziva.

Na brod je jos bilo planirano ukrcati oko 320 tona brodskog ostatnog goriva (Residual Marine Fuel) tipa
F RME 180, UN broja 3082, tehnic¢kog naziva tvari opasne po okolis, tekuéine, N.D.N. Iz Sigurnosno-
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tehni¢kog listal za brodska ostatna goriva, izdanog od strane kompanije INA, d.d. proizlazi da je
navedeno gorivo Stetno i da moze uzrokovati rak ako se udise, oStecenje organa tijekom produljene ili
ponavljane izloZenosti te da se preporuca zatraZiti lije¢nicku pomo¢ nakon izlaganja. Osim toga, vrlo je
otrovno za vodeni okolis, uz dugotrajne ucinke.

Do otkriéa pomorske nesrece je na brod bilo ukrcano gorivo iz 5 autocisterni. 1z otpremne
dokumentacije proizlazi kolika je koli¢ina goriva ukrcana u brod iz svake pojedinacne autocisterne:

. autocisterna — 24900 kg
. autocisterna — 24920 kg
. autocisterna — 25760 kg
. autocisterna — 24380 kg
. autocisterna — 24980 kg

u A W N

Ukupan iznos brodskog ostatnog goriva koje je nakon 5. autocisterne trebalo biti ukrcano na brod je
124940 kg. Ukljucivsi 99,7 tona ostatnog goriva s kojima je brod uplovio u luku proizlazi da je na brodu
sveukupno trebalo biti 224,64 tona brodskog ostatnog goriva. Inspekcijskim nadzorom utvrdeno je da
je nakon pomorske nesrece na brodu ,Fidelity” bilo 221,7 tona brodskog ostatnog goriva. Razlika
izmedu izraCunate i izmjerene koli¢ine goriva iznosi 2,94 tone.

Tijekom treceg inspekcijskog nadzora broda ,Fidelity” upravitelj stroja je izjavio da je, nakon ukrcaja 3.
autocisterne, u tanku goriva broj 4 bilo 34 tone brodskog ostatnog goriva. Bududi da kapacitet tanka
iznosi 76,6 tona dolazi se do zaklju¢ka da je u tank bilo moguce ukrcati jos 42,6 tone goriva. Nakon toga
je u brod bilo ukrcano gorivo iz 4. i 5. autocisterne koje ukupno iznosi 49,36 tona. Na taj nacin se dolazi
do izrauna da je tank goriva broj 4 prepunjen s 6,76 tona goriva.

Pri procijeni kolic¢ine goriva koje je izliveno u more u obzir se uzela moguénost odstupanja u inicijalnim
podatcima o gorivu, odstupanje u mjerenjima i proracunima te ¢injenica da je dio goriva preostao na
brodu pa se slijedom svega navedenog moZe pretpostaviti da je kao posljedica ove vrlo ozbiljne
pomorske nesrece u more iscurilo izmedu 3 i 5 tona goriva.

5.4. VANISKI UTJECAIJI

Prema dnevniku luckih zastitara, u noéi s 21. na 22. lipanj 2018. godine, u luci Brsica su bili privezani
brodovi ,Prince Joy“ i ,Fidelity” na drvnom terminalu, a ,Phoenix I“ na sto¢nom terminalu. Brod
»Phoenix |“ je isplovio u 23:00 sata, a na stocni terminal se u 00:35 sati privezao brod , Karim Allah“.

Nisu prijavljene niti otkrivene cCinjenice koje bi upudivale na pretpostavku ili zaklju¢ak da su u vrijeme
pomorske nesreée na tijek i ishod pomorske nesrece djelovali vanjski utjecaji, pozitivni ili negativni

Y Industrija nafte, d.d.: “Sigurnosno-tehnicki list”, Brodska goriva ostatna, 28.2.2017., https://www.ina.hr/wp-
content/uploads/2020/01/Brodska_goriva_ostatna_izdanje_5.pdf
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(blizina ili radnje/propusti drugih plovila ili osoba, alarmi, utjecaj luckih djelatnika, ukrcaj tereta ili drugi
sli¢ni utjecaji).

5.5. OKOLIS

5.5.1. Unutarniji okolis

Nisu prijavljene niti otkrivene cinjenice koje bi upucivale na pretpostavku ili zakljucak da su na tijek i
ishod pomorske nesrece djelovali utjecaji unutarnjeg okolisa u brodu ili vozilima (temperatura,
ventilacija, osvjetljenje, buka, vibracije i sl.).

5.5.2. Vanjski okolis

5.5.2.1.  Znacajke luckog bazena Rasa

Raski zaljev je smjesten na isto¢noj obali poluotoka Istra, jugozapadno od grada Labina. U dnu zaljeva
se nalazi usce rijeke Rasa. Raski zaljev je dugacak oko 6,5 nauti¢kih milja, a prosjecne Sirine oko 0,5
nauticke milje.

Lucki bazen Rasa se nalazi na sjeveroistocnoj obali Raskog zaljeva, kod usca rijeke Rasa. Osim
pomorskim putem, prometno je povezan Zeljezni¢kom prugom i cestovnim prometnicama.

Lucki bazen Ra$a je pod upravom Lu&ke uprave Rijeka. Sastoji se od dva specijalizirana terminala, Stalije
i Brsica, koji se zajedno protezu od usca rijeke Rasa do rta Trget.

Terminal Brsica je prvobitno izgraden za iskrcaj ugljena, a danas ima mogucnosti za prekrcaj generalnog
tereta i drva te infrastrukturu i opremu za prihvat i otpremu do 1000 grla krupne stoke. Dubina mora
na terminalu Brsica je oko 9 metara, ali su dubine u Raskom zaljevu podloine promjenama zbog
mogucih taloZenja nanosa rijeke Rase.

Nisu prijavljene niti otkrivene Cinjenice koje upucuju na pretpostavku ili zaklju¢ak da su na tijek i ishod
pomorske nesrece utjecale tehnicko-tehnoloske ili druge znacajke terminala Brsica.

5.5.2.2.  Vremenski uvjeti

Prema meteoroloskom izvjeS¢u Driavnog hidrometeoroloskog zavoda — Pomorske meteoroloske
sluzbe — Pomorskog meteoroloskog centra Split, upozorenje izdano dana 21. lipnja 2018. godine u 12:00
sati je bilo kako slijedi:
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- poslijepodne ponegdje uz obalu neverin. U drugom dijelu noéi i jutra na sjevernom i dijelu
srednjeg Jadrana mjestimice nevere. Ujutro na sjevernom Jadranu mjestimice udari NE vjetra
35— 45 ¢v.

Takoder, prognoza vremena za podrucje Jadrana u idudih 24 sata je bila kako slijedi:

- malo do umjereno oblacno, poslijepodne ponegdje uz obalu promjenjiva naoblaka uz pljusak s
grmljavinom, dok se u drugom dijelu nodi i jutra na sjevernom i dijelu srednjeg Jadrana ocekuje
jace naoblacenje s kiSom te pljuskovima s grmljavinom.

Od Lucke kapetanije Pula dobiveni su podatci o meteoroloskim prilikama na mjestu pomorske nesrece:
slabi do umjereni sjeveroistocni vjetar (bura) brzine od 10 — 15 ¢v, mirno more (stanje mora 1 prema
Douglasovoj skali) visine valova u prosjeku oko 0,1 m, vidljivost dobra (do 8 km) te obla¢no uz kisu.

Iz sluzbene zabiljeSke sastavljene u prostorijama PP Labin povodom izvrSenog uvida u video snimke
nadzorne kamere u luci BrSica se moze potvrditi da je u vrijeme prekrcaja 5 autocisterne pocela padati
kisa.

Ubrzo je kisa prerasla u pljusak s grmljavinom. Tlak zraka je bio oko 1012 hPa, temperatura zraka oko
21°C.

Prema izjavi zapovjednika broda koji je bio privezan na vezu juznije od broda , Fidelity”, to jutro kada je
uocio oneciséenje je bilo jako nevrijeme popraceno grmljavinom, zbog ¢ega postoji mogucénost da je
signal radioveze bio slabiji jer nije uspio uspostaviti kontakt ni s nadleznim tijelima ni s brodom
»Fidelity”, a to ga je sprijecilo i u namjeri da uputi mornara na brod ,Fidelity” te da ih upozori o uo¢enom
oneciscenju.

Pomorska nesre¢a se odvijala u ranim jutarnjim satima dana 22. lipnja 2018. godine u vrijeme
astronomskog, nautickog i gradanskog sumraka. Sunce je izaslo u 05:16, neposredno nakon sto ¢lanovi
posade broda tvrde da su otkrili oneciséenje. U to doba je uobicajeno manji broj ¢lanova posade broda
na duznosti, manji broj radnika u luci te je manja koncentracija i promet treéih strana u okolici broda
koji bi mogli reagirati na nastale nepravilnosti u prekrcaju goriva, a uz to je i slabija uocljivost uljne mrlje
na povrsini mora.

Uslijed obilnih kiSa, vodostaj rijeke RaSa je porastao i ubrzao njeno istjecanje u Raski zaljev Sto je
doprinijelo ubrzanom Sirenju onecis¢enja Raskim zaljevom. Prema podatcima Hrvatskog hidrografskog
instituta, sjeveroistocni vjetar u RaSkom zaljevu puse niz visoke padine isto¢ne obale zaljeva te se odbija
na mnogim mjestima od zapadne obale pri ¢emu stvara vrtloge, a morske struje u Raskom zaljevu su
ulazno/izlaznog smjera brzine do 0,3 ¢vora koje za vrijeme olujne bure dosegnu i do 1,5 ¢vor. Iz
navedenog se moZe zakljuciti da je i utjecaj sjeveroisto¢nog vjetra (bure) u vrijeme i nakon pomorske
nesrece doprinio ubrzanom Sirenju uljne mrlje.
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S obzirom na navedene meteoroloske uvjete, moZe se pretpostaviti da su isti negativno utjecali na
radne performanse ¢lanova posade broda ,Fidelity” i djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog goriva.
Postoji mogucnost da su se ¢lanovi posade broda koji su uz kormilara trebali obavljati duznosti na palubi
zbog kiSe i nevremena sklonili s palube kao Sto su se djelatnici prijevoznika goriva vjerojatno sklanjali u
vozila prilikom prekrcaja goriva daljnjih autocisterni Sto u velikoj mjeri umanjuje vjerojatnost da
kormilar na brodskoj skali ili drugi ¢asnik palube na mostu s povede udaljenosti i s navedenim vanjskim
uvjetima uoce da je prekrcaj novih autocisterni u tijeku.

Prema svemu navedenom, moZze se zakljuciti da su no¢ni uvjeti doprinijeli kasnijem otkrivanju nastanka
pomorske nesrece, a nepovoljni meteoroloski uvjeti su doprinijeli ubrzanom Sirenju onecis¢enja Raskim
zaljevom i otezanom saniranju onecis¢enja, a moze se pretpostaviti da su doprinijeli i nastanku
predmetne pomorske nesrece.

5.5.3. ,Safety” okoli$ i kultura

Iz dobivenih iskaza ispitanih ¢lanova posade broda , Fidelity” je utvrdeno da veliki dio posade (osim
zapovjednika i 1. ¢asnika palube) nije znao gdje moZe pronadi proceduru za operaciju ukrcaja goriva
unutar Sustava upravljanja sigurnoscu niti koje su njihove duznosti navedene u toj proceduri. Takoder
se ispostavilo da su procedure bile napisane na engleskom jeziku, a veéina ¢lanova posade broda (osim
pojedinaca na rukovodedéim pozicijama) ne zna engleski jezik pa ih stoga ne bi mogli razumijeti i koristiti
ni da su znali gdje ih mogu pronadi.

Upravitelj stroja je bio upuéen u postojanje Kontrolne liste za operaciju ukrcaja brodskog goriva koja se
prema proceduri kompanije mora ispuniti prije pocetka operacije ukrcaja goriva, ali je sam izjavio da se
preventivne mjere obavljaju rutinski pa je u konacnici ustanovljeno da pojedine vrlo bitne stavke za
operaciju ukrcaja goriva nisu bile provedene, iako su bile ozna¢ene kao da su provedene. Cak i da su svi
zahtjevi iz kontrolne liste prije pocetka ukrcaja brodskog goriva bili provedeni, nije realno ocekivati da
¢e tijekom dugotrajne operacije prekrcaja goriva situacija na brodu ostati nepromijenjena. Stoga je
potrebno da su clanovi posade upoznati s procedurama kompanije te ih konstantno provode, tj.
provjeravaju da li trenutni uvjeti na brodu udovoljavaju zahtjevima i uputama u procedurama i
kontrolnim listama radi njihove i tude sigurnosti, sigurnosti broda i zastite okolisa.

Prema prikupljenim podatcima, posada broda ,Fidelity” se educirala samo tijekom rutinskih
familijarizacija i vjezbi u slucaju opasnosti. Posljednja vjeZba za slucajeve izlijevanja ulja na brodu
odrzana je 4. ozujka 2018. godine, a interval provodenja na brodu ,Fidelity” je bio svakih 6 mjeseci.
Sljededa vjezba je trebala biti odrzana u rujnu 2018. godine. Iz popisa posade je ustanovljeno da je 18
¢lanova posade bilo ukrcano na brod nakon odrZane posljednje vjezbe za slucajeve izlijevanja ulja, sto
je iznosilo 60 % ukupnog broja posade. Pretpostavka je da bi do idu¢eg odrZzavanja vjezbi postotak bio
jos vedi. S obzirom na nedovoljnu svijest i pripravnost ¢lanova posade broda i spremnost odgovarajuée
opreme za slucajeve izlijevanja ulja tijekom operacije snabdijevanja broda pogonskim gorivom, njihovu
reakciju nakon oneciséenja i ucestalost provodenja vjezbi se izvodi zaklju¢ak da posada broda nije bila
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u potpunosti uvjezbana ni upoznata s potrebnim preventivnim radnjama, procedurama, uputama i
opremom koja se koristi u slu¢aju onecis¢enja mora s brodova.

5.6. UPRAVA NA KOPNU

Uprava na kopnu je podijeljena na upravu dviju strana izravno ukljucenih u operaciju snabdijevanja
broda ,Fidelity” gorivom: upravu broda ,Fidelity” i upravu kompanije INA — Industrija nafte, d.d.

Lucki bazen Rasa, na c¢ijem podrucju se obavljalo predmetno snabdijevanje broda gorivom, je pod
upravom Lucke uprave Rijeka koja je takoder zasebno obradena.

Na navedene strane ukljuene u snabdijevanje broda ,Fidelity“ gorivom se, izmedu ostaloga,
primjenjuje odredba ¢lanka 56. stavka 2. Pomorskog zakonika prema kojemu su lucke uprave,
koncesionari luka posebne namjene, fizicke i pravne osobe i pomorski objekti koji koriste luku duzni
pridrzavati se ili udovoljavati pravilima o redu u luci, sigurnosti plovidbe, zastiti ljudskih Zivota i zastiti
od oneciséenja koje propisuje ministar.

5.6.1. Uprava broda , Fidelity”

Teretni brod , Fidelity” je u vrijeme pomorske nesrece bio u vlasnistvu kompanije Gigi Marine Ltd, a
upravljan od kompanije Mary Marine Ltd sa sjedistem u libanonskom gradu Beirut. Brodar je
posjedovao Potvrdu o uskladenosti izdanu od Libanonske Republike na temelju pregleda obavljenog
29. rujna 2016. godine, a vaZzecu do 5. travnja 2021. godine. Brod , Fidelity” je 7. listopada 2016. godine
dobio Potvrdu upravljanja sigurnos¢u kojom se potvrduje da su poduzece i njegovo upravljanje brodom
u skladu sa zahtjevima odobrenog Sustava upravljanja sigurno$¢u. Potvrda upravljanja sigurnoscu je
bila vazeca do 1. lipnja 2021. godine.

Kompanija je u skladu s odredbama Medunarodnog kodeksa upravljanja sigurnosé¢u (ISM pravilnik)
unutar Sustava upravljanja sigurnosSéu uspostavila procedure, upute i kontrolne liste za klju¢ne
operacije na brodu koje se ti¢u sigurnosti osoblja, broda i zastite okolisa. Za potrebe snabdijevanja
broda pogonskim gorivom, kompanija je izradila proceduru Operacija ukrcaja goriva te pridruzenu
Kontrolnu listu za operaciju ukrcaja brodskog goriva koje sadrZe upute za pripremu operacije ukrcaja
goriva, raspodjelu duznosti, upute primjenjive tijekom ukrcaja goriva, pred kraj punjenja tankova te
nakon zavrSetka operacije. Medutim, nakon nastanka predmetne pomorske nesrece i nakon uvida u
radnje i postupke ¢lanova posade broda , Fidelity” zakljuCuje se da su, u svrhu osiguravanja zastite
okolisa, procedure trebale biti jos detaljnije te obuhvadati radnje posade u slucaju privremenog prekida
ukrcaja goriva (npr. obaveza zatvaranja glavnog ukrcajnog ventila, postavljanje deZurstva kako bi se
sprijecile nezeljene radnje koje nisu pod nadzorom nadleznih ¢lanova posade broda, ponovna provjera
i ispunjavanje kontrolne liste prije nastavka ukrcaja i sl.).
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Osim izdavanja dokumentacije, duznost kompanije prema ISM pravilniku je osigurati da ¢lanovi posade
budu upoznati i po potrebi dodatno educirani o primjeni Sustava upravljanja sigurno$¢u. Razgovorom
s pojedinim ¢lanovima posade (uklju¢enim u operaciju ukrcaja goriva) utvrdeno je da isti nisu znali gdje
se procedure Sustava upravljanja sigurnoS¢u mogu pronadi, a oni koji su bili upuéeni u postojanje
kontrolne liste primjenjive u predmetnom slucaju ju nisu ispravno koristili. S tim u vezi, ustanovljeno je
da kompanija nije provodila postupke za utvrdivanje bilo koje vrste obuke koja moZze biti potrebna kao
pomoc¢ Sustavu upravljanja sigurnoséu i osigurala da je takva obuka pruzena svim osobama kojima je
potrebna kao $to je zahtijevano odredbama Medunarodnog kodeksa upravljanja sigurnoséu (dio A:
implementacija, tocka 6.5), kako je izmijenjen i dopunjen.

Nadalje, kompanija je duzna uspostaviti procedure kojima ¢e posada dobivati relevantne informacije
Sustava upravljanja sigurnoséu na radnom jeziku ili drugim njima razumljivim jezicima. Na brodu
»Fidelity” su engleski i arapski jezik bili definirani kao radni jezici. Svi ¢lanovi posade su bili drzavljani
Arapske Republike Sirije i govorili su arapski jezik stoga su oni medusobno mogli komunicirati, ali je
tijekom ocevida utvrdeno da vecina ¢lanova posade ne razumije engleski jezik na kojemu su procedure
napisane, a Sto je onemogucavalo njihovo detaljnije upoznavanje s njihovim duznostima, uputama i
politikom kompanije o sigurnosti i zastiti okoliSa. Time se ustanovljuje da kompanija nije utvrdila
postupke kojima brodsko osoblje dobiva odgovarajuce informacije o Sustavu upravljanja sigurnosc¢u na
radnom jeziku ili drugom jeziku razumljivom posadi broda kao $to je propisano u Medunarodnom
kodeksu upravljanja sigurnoséu (dio A: implementacija, tocka 6.6), kako je izmijenjen i dopunjen.

5.6.2. INA - Industrija nafte, d.d.

Kompanija INA, d.d. je kao ovlastenik koncesije s Luckom upravom Rijeka dana 14. listopada 2016.
godine sklopila Ugovor o koncesiji za obavljanje gospodarske djelatnosti dostave goriva brodovima na
lu¢kom podrucju luke Rijeka, izuzev bazena Omisalj. Koncesija je kompaniji INA, d.d. bila dodijeljena na
5 (pet) godina, zaklju¢no s 8. srpnjem 2021. godine.

Kompanija INA, d.d. je u dokumentaciji potrebnoj za davanje koncesije dostavljenoj Luc¢koj upravi Rijeka
kao dokaze o raspolaganju odgovaraju¢im tehnickim, stru¢nim i organizacijskim sposobnostima za
ostvarenje koncesije dostavila preslike prometnih dozvola vozila kojima se djelatnost trebala obavljati,
a koja su bila u vlasnistvu tvrtke INA, d.d. U navedenoj dokumentaciji nije bila navedena namjera
angaziranja drugih prijevoznika za obavljanje djelatnosti za koju je zatrazena koncesija.

Ugovorom o koncesiji za obavljanje gospodarske djelatnosti dostave goriva brodovima na luckom
podrucju luke Rijeka, izuzev bazena Omisalj se kompanija INA, d.d. obvezala obavljati koncesijsku
djelatnost u skladu s pozitivnim propisima Republike Hrvatske o zastiti, posebice protupoZarnoj zastiti,
zastiti na radu, zastiti prirodnog i radnog okolisa, onim propisima koji se neposredno ili posredno
odnose na obavljanje odnosne djelatnosti, kao i onim propisima koji se odnose na red u luci. Osim
navedenog, Ugovorom je definirano da ovlastenik koncesije nema pravo u cijelosti niti djelomi¢no
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prenijeti koncesiju niti bilo koja druga prava iz Ugovora na treée osobe, osim u sludaju izricite
suglasnosti davatelja koncesije.

U predmetnom slucaju prijevoza i ukrcaja goriva na brod ,Fidelity”, kompanija INA, d.d. je bez izricite
suglasnosti Lucke uprave Rijeka angazirala tvrtku Mansped d.o.o. da preveze 12 autocisterni brodskog
ostatnog goriva u luku BrSica i prekrca na brod ,Fidelity”. Uz tvrtku Mansped d.o.o., operaciju
transporta i snabdijevanja broda ,Fidelity” gorivom su obavljale sestrinska tvrtka Grzinci¢ d.o.o. i
kooperantska tvrtka Tehno-prom Rijeka d.o.o0. AngaZiranjem navedenih tvrtki za obavljanje
gospodarske djelatnosti dostave goriva na brod ,,Fidelity” (bez izricite suglasnosti Luc¢ke uprave Rijeka)
ovlastenik koncesije nije postupao sukladno odredbama Ugovora o koncesiji za obavljanje gospodarske
djelatnosti dostave goriva brodovima na luckom podrucju luke Rijeka, izuzev bazena Omisalj.

Nadalje, INA, d.d. je s tvrtkom Mansped d.o.o. krajem 2017. godine sklopila Ugovor o izvrSavanju usluge
cestovnog prijevoza crne robe. Njime je, izmedu ostaloga, bilo regulirano da je ugovorni prijevoznik
(Mansped d.o.o.) duzan uslugu prijevoza crnog goriva izvrsiti samostalno, odnosno da ima pravo
ustupiti izvrSenje usluge samo onom podprijevozniku kojeg je naveo u svojoj ponudi, a koju je INA, d.d.
prihvatila. Ukoliko se nakon sklapanja ugovora ukaZe potreba za angaziranjem dodatnih
podprijevoznika, prije njihova angaZiranja je prijevoznik duzan od kompanije INA, d.d. ishoditi pisanu
suglasnost. Iz ponude tvrtke Mans$ped d.o.o. proizlazi da je kao podprijevoznika angaZirala tvrtku
Grzincic d.o.0., ali tvrtka Tehno-prom Rijeka d.o.o. nije bila uklju¢ena u ponudu niti je na uvid dobivena
dokumentacija kojom se moZze potvrditi da je Mansped d.o.o. ishodio pisanu suglasnost kompanije INA,
d.d. za angazman dodatnog podprijevoznika Sto ukazuje na zakljuak da pisana suglasnost nije bila
ishodena.

Prema dobivenim informacijama iz kompanije INA, d.d. proizlazi da ista provodi stru¢na
osposobljavanja za sve vozace koji su u sustavu INA, d.d. S obzirom da tvrtka Tehno-prom Rijeka d.o.o.
nije bila odobrena od kompanije INA, d.d. kao podprijevoznik, moZe se pretpostaviti da djelatnici
navedene tvrtke nisu bili u sustavu INA, d.d. pa u skladu s time nije bilo ni osnove za stru¢no
osposobljavanje njihovih vozaca i upoznavanje s internim dokumentima kompanije INA, d.d. kao ni svim
obvezujuéim odredbama za obavljanje predmetne koncesijske djelatnosti.

Prema ¢lanku 26. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (,Narodne novine”, broj 158/03,
100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16), onaj ovlastenik koncesije koji je dao na obavljanje sporednih
djelatnosti manjeg opsega pravnoj i fizickoj osobi (uz suglasnost tijela koje provodi prethodni postupak
za davanje koncesije u cilju boljeg iskoristavanja pomorskog dobra) mora osigurati da iste ne
upotrebljavaju ili gospodarski koriste pomorsko dobro suprotno uvjetima pod kojima im je dana
koncesija. S obzirom da je ve¢ utvrdeno da pojedini djelatnici tvrtki kojima je bila povjerena djelatnost
dostave goriva nisu bili upoznati s postojanjem pravilnika koji se odnose na obavljanje odnosne
djelatnosti i na pretpostavku da pojedini vozaci nisu bili u sustavu INA, d.d. pa ista nije imala nadzor
nad njima niti je mogla osigurati njihovu stru¢nu osposobljenost za obavljanje koncesijske djelatnosti,
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proizlazi da INA, d.d. ni u sluéaju da je ishodila suglasnost Lucke uprave Rijeka ne bi osigurala
gospodarsko koristenje pomorskog dobra sukladno zakonskim odredbama.

5.6.3. Lucka uprava Rijeka

Lucka uprava Rijeka je, osim s kompanijom INA, d.d., s jos 7 ovlastenika koncesije sklopila ugovore o
koncesiji za obavljanje gospodarske djelatnosti dostave goriva brodovima na luckom podruéju luke
Rijeka, izuzev bazena Omisalj.

Prema ¢lanku 50. stavku 1. tocki 6. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (,,Narodne novine“,
broj 158/03, 100/04, 141/06, 38/09, 123/11, 56/16) jedna od djelatnosti lu¢kih uprava je uskladivanje
i nadzor rada ovlastenika koncesije koji obavljaju gospodarsku djelatnost na lu¢kom podrudju.

Lucka uprava Rijeka, izmedu ostalog, dodjeljuje i koncesiju na pomorskom dobru u svrhu obavljanja
zaStitarske djelatnosti cuvanja luckog podruéja luke Rijeka. Navedena koncesija je bila dodijeljena
kompaniji Securitas Hrvatska d.o.o. koji su provodili usluge tjelesno-tehnicke zastite osoba, imovine na
ulazno-izlaznim punktovima i drugim radnim mjestima te nadzorne obilaske.

Uvidom u dnevnik luckih zastitara, tj. evidenciju ulazaka i izlazaka vozaca i autocisterni na podrucju
lu¢kog bazena Rasa utvrdeno je da nisu bili upisani brojevi dozvola prilikom ulaska u lucko podrucje
koje su djelatnici prijevoznika goriva i pripadna vozila trebali posjedovati slijedom cega se moze
zakljuciti da isti nisu ni posjedovali dozvole, a $to je suprotno odredbama ¢lanka 17. stavka 1. i 3. Zakona
o sigurnosnoj zastiti pomorskih brodova i luka (,,Narodne novine”, broj 108/17). U skladu s navedenim
odredbama, lucka uprava je obavezna izdati dozvolu u obliku kartice ili drugom obliku dozvole svim
osobama, kao i cestovnim ili Zeljeznickim vozilima koja stalno ili povremeno obavljaju odredenu
djelatnost ili se stalno ili povremeno zadrZzavaju na podrucju luke ili luékom operativhom podrucju. U
predmetnom slucaju, ovlastenik koncesije nije podnio zahtjev za izdavanje dozvola djelatnicima
prijevoznika brodskog ostatnog goriva koji su sudjelovali u snabdijevanju broda , Fidelity” gorivom niti
za vozila kojima su upravljali. Djelatnike prijevoznika brodskog ostatnog goriva i vozila su bez dozvola u
lucko podrucje pustili djelatnici zastitarske kompanije kojima je, kao Sto je prethodno navedeno,
koncesija dodijeljena od Lucke uprave Rijeka.

Na taj nacin su u luku pusteni djelatnici i vozila tvrtki za prijevoz goriva koje nisu ovlastenici koncesija i
nemaju izricitu suglasnost Lucke uprave Rijeka. Uz navedeno, utvrdeno je da lucki zastitari nisu
provjerili ni osobnu dokumentaciju vozaca koji je prevozio 5. autocisternu jer je u dnevnik luckih
zastitara prilikom ulaska 5. autocisterne bio ponovno upisan vozac 1. autocisterne koji je prvobitno
trebao prevoziti 5. autocisternu, ali je isti zbog isteka radnih sati bio zamijenjen.

Sukladno ¢lanku 49. Pravilnika o redu u luci i uvjetima koristenja luke na podrucju pod upravljanjem
Lucke uprave Rijeka (osim dijela luke bazena Omisalj) prije uplovljenja broda koji prevozi opasne ili
oneciscujude tvariili dovoza istih u luku s drugim vozilima, Luckoj upravi Rijeka se mora podnijeti pisana
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Deklaracija o opasnimi ili onecis¢ujuéim tvarima, a sukladno ¢lanku 51. je u slu¢aju ukrcaja goriva u brod
,Fidelity” to trebala uciniti kompanija INA, d.d. kao krcatelj goriva. Potpisom podnesene deklaracije,
krcatelj potvrduje da je sadrzaj navedene posiljke potpuno i to¢no opisan pravilnim tehnickim nazivom,
da je ista pravilno klasificirana, upakirana, obiljeZzena i oznacena te da je u svakom pogledu pogodna za
prijevoz u skladu s primjenjivim medunarodnim i nacionalnim propisima. Suprotno ¢lanku 51., u slu¢aju
snabdijevanja broda ,Fidelity” gorivom, Deklaraciju s prilogom u kojemu su bila navedena imena 3
vozaca te 3 vucna i priklju¢na vozila za obavljanje najavljene djelatnosti (bez naznake u kojim su
tvrtkama djelatnici zaposleni ni u cijem su vlasnistvu vozila) je Luckoj upravi Rijeka podnio i potpisao
brodski agent te je kao takva prihvaéena. U konacnici je utvrdeno da su podatci iz Deklaracije bili
takoder nepotpuni jer vozac 4. autocisterne te vucno i priklju¢no vozilo koje je prevozio i vozac 5.
autocisterne nisu bili navedeni u Deklaraciji, a umjesto 3. prikljuénog vozila je u luku dovezeno
priklju¢no vozilo drugacijih registarskih brojeva.

5.7. UVIETIRADAIZIVOTA

Nema cinjenica koje bi upucivale na zaklju¢ak da su uvjeti rada djelatnika prijevoznika brodskog goriva
i uvjeti rada i Zivota na brodu (odnos sati rada i odmora, uvjeti boravka, spavanja i prehrane, sanitarni
uvjetii sl.) bili ispod standarda, a Sto je moglo imati utjecaja na tijek i ishod pomorske nesrece.

5.8. UTJECAJZAKONODAVSTVA

Tijekom snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom zastitna brana oko broda nije bila koristena jer njezino
koriStenje nije bilo propisano zakonskim ni podzakonskim aktima. Uzevsi u obzir ekolosku osjetljivost
Raskog zaljeva i rizike povezane sa snabdijevanjem brodova gorivom na takvim podrucjima, moze se
smatrati da je zahtijevanje koristenja zastitne brane oko brodova prilikom snabdijevanja gorivom moglo
utjecati na ishod predmetne pomorske nesrece.

Clankom 112. Pravilnika o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu obavljanja prijevoza u
pomorskom prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama, te
nacinu sprjec¢avanja Sirenja isteklih ulja u lukama (,Narodne novine”, broj 51/05, 127/10, 34/13, 88/13,
79/15, 53/16, 41/17) propisana je obaveza koristenja Sigurnosne kontrolne liste za snabdijevanje
brodova gorivom samo u slucajevima kada se gorivo prekrcava iz broda u brod. Utvrdeno je da su neke
lucke uprave internim pravilnicima propisale obavezu koristenja navedene Sigurnosne kontrolne liste i
u slu¢ajevima prekrcaja goriva iz autocisterni na brod uz moguénost da se stavke koje nisu primjenjive
za autocisterne oznace kao neprimjenjive (N/A — not applicable).

Nakon predmetne pomorske nesreée, uvida se potreba za reguliranjem obaveze koristenja sigurnosne
kontrolne liste namijenjene snabdijevanju brodova gorivom iz autocisterni i/ili s terminala na
nacionalnoj razini. Na taj nacin bi se moglo doprinijeti sigurnijem snabdijevanju brodova gorivom,
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E AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

olaksalo i podsjetilo sudionike o obaveznim pripremnim radnjama prije pocetka prekrcaja i stavkama
na koje je potrebno obratiti paznju tijekom cijele operacije prekrcaja goriva.
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6. ZAKUUCCI | PODUZETE MJERE

6.1. NALAZ|

Prije pocetka ukrcaja goriva, upravitelj stroja je ispunio i potpisao Kontrolnu listu za operaciju ukrcaja
brodskog goriva kojom je potvrdio da su sve pripremne radnje za ukrcaj goriva ucinjene. Istu kontrolnu
listu je drugi €asnik stroja bio obavezan ispuniti i potpisati pa predati upravitelju stroja na provjeru i
potpis Sto u predmetnom slucaju nije bilo u¢injeno. Inspekcijskim nadzorom broda je utvrdeno da neke
od radnji iz kontrolne liste nisu bile provedene, a analizom je utvrdeno da su iste u konacnici imale
utjecaja na tijek i ishod pomorske nesrece.

Prethodno navedenom Kontrolnom listom je upravitelj stroja, izmedu ostalog, potvrdio da je bio
uspostavljen ucinkovit nacin komunikacije na kanalu 06 sa zapovjedni¢kim mostom i djelatnicima
prijevoznika brodskog goriva. Analizom je ustanovljeno da se u predmetnom slucaju komunikacija
izmedu broda i djelatnika prijevoznika brodskog goriva uglavhom svodila na gestikuliranje te u dva
navrata na kratku verbalnu komunikaciju bez koristenja komunikacijskih sredstava. Uzevsi u obzir sve
uvjete koji su prevladavali u vrijeme pomorske nesreée, utvrdeno je da ucinkovita komunikacija izmedu
¢lanova posade i djelatnika prijevoznika brodskog goriva nije bila uspostavljena i da je ista imala
znacajan utjecaj na tijek i ishod pomorske nesrece.

U vrijeme pomorske nesrece je kormilar bio jedini deZzuran na palubi (obavljao je deZurstvo na brodskoj
skali). Utvrdeno je da je njegov pogled s brodske skale na mjesto gdje su autocisterne bile parkirane bio
zaklonjen zbog rampe za ukrcaj stoke, sijena i stoéne hrane naslagane na terminalu te se s mjesta
deZurstva nije smio udaljavati. MoZe se pretpostaviti da je kiSa, a potom i pljusak popraéen grmljavinom
takoder imao negativnog utjecaja na njegovo zvucno i vizualno opaZanje radnji koje su se dogadale oko
broda. Prema proceduri Operacija ukrcaja goriva, na brodu su trebala biti odredena jo$ dva kormilara
za pracenje stanja brodske privezne opreme i kontrolu te rano otkrivanje i dojavljivanje izljeva ulja u
more. Uz navedeno, ¢lanovi posade broda ,,Fidelity” su za vrijeme boravka u luci Brsica trebali postupati
sukladno stupnju sigurnosne zastite 1, tj. trebali su, izmedu ostalog, osobitu paznju posvetiti pracenju
palubnih povrsina i podrucja oko broda te nadzoru rukovanja brodskim zalihama. Tablicom rasporeda
brodskih radnih sati je u vrijeme pomorske nesrece bio predviden rad dva dodatna mornara i jednog
Cistaca koji su mogli biti zaduZeni za neke od navedenih zadataka.

Po otkri¢u oneciséenja mora, zapovjednik broda tvrdi da je drugi ¢asnik palube bio obavijesten da oglasi
generalni alarm, $to je prema njegovoj izjavi on odmah i ucinio. Analizom izjava ostalih ¢lanova posade
te izjava i podataka dobivenih od luckih zastitara smjestenih u neposrednoj blizini broda, mozZe se
zakljuciti da generalni alarm nije bio oglasen. Nakon otkri¢a oneciséenja, ¢lanovi posade su zapoceli s
¢is¢enjem, a tek nakon 2 sata i 15 minuta je zapovjednik pokusao obavijestiti nadlezna tijela o dogadaju,
iako je njegova zakonska obaveza bez odgadanja izvijestiti Ministarstvo. Iz analize zapovjednikovih
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radnji proizlazi zaklju¢ak da je zapovjednik po otkri¢u oneciséenja isto prvo pokusao zataskati i u Sto
vecoj mjeri sanirati.

Kompanija broda je uspostavila procedure i kontrolne liste za operaciju ukrcaja goriva, no ¢lanovi
posade broda ,Fidelity” (osim zapovjednika i 1. ¢asnika palube) nisu znali gdje se navedeni dokumenti
mogu pronadi, a isti su bili napisani iskljucivo na engleskom jeziku iako veéina ¢lanova posade broda
nije razumjela engleski jezik pa procedure ne bi mogli koristiti ni da su znali gdje ih pronaci.

Nepoznavanje i nepridrzavanje zahtjeva procedura kompanije od strane ¢lanova posade, neucinkovita
interna komunikacija na brodu i nedovoljna familijariziranost i uvjezbanost clanova posade za
iznenadne sluéajeve izljeva ulja ukazuju na utjecaj ,safety” okolisa i kulture na tijek i ishod pomorske
nesrece.

Obavijesnim razgovorom s djelatnicima prijevoznika brodskog ostatnog goriva je utvrdeno da na upit o
postojanju pravilnika kojih bi se trebali pridrzavati tijekom snabdijevanja brodova gorivom osobe koje
su o tome bile ispitane nisu znale odgovor ili su tvrdile da takvi pravilnici ne postoje. Isto ukazuje na
zakljuéak da nisu bile upoznate s obvezujuéim pozitivhim propisima Republike Hrvatske o zastiti,
posebice protupoZarnoj zastiti, zastiti na radu te zastiti prirodnog i radnog okolisa, kao ni s onima koji
se odnose na red u luci, rukovanje opasnim i oneciséuju¢im tvarima te onima koje se neposredno ili
posredno odnose na obavljanje odnosne djelatnosti ukljucujuéi i interne upute i procedure.

Buduci da je djelatnik zaduZen za rukovanje prijenosnom pumpom i agregatom izjavio da ne govori
engleski jezik, a upravo je on bio osoba koja je bila karika koja spaja ¢lanove posade broda i vozace
autocisterni i koja je trebala komunicirati i suradivati s obje strane kako bi se osiguralo izvrsenje
sigurnog prekrcaja, moZe se smatrati da u tom segmentu nije bio kompetentan za obavljanje posla za
koji je bio zaduZen. Vrijedi napomenuti da je uz njega tijekom prekrcaja 5. autocisterne bio jedino vozac
koji je (prema njegovoj izjavi) bio neiskusan u prekrcaju goriva iz autocisterni na brod.

Ovlastena osoba snabdjevaca goriva je zajedno s ovlastenom osobom na brodu prije pocetka prekrcaja
goriva morala dogovoriti sigurnosne detalje o operaciji i sastaviti Sigurnosnu kontrolnu listu za
opskrbljivanje brodova gorivom cije koriStenje je uobicajena praksa na podrucju Lucke uprave Rijeka.
Njome su obje strane trebale prihvatiti i potvrditi da su uvjeti za provodenje snabdijevanja broda
,Fidelity” gorivom zadovoljavajudi, a analizom je utvrdeno da nisu svi uvjeti bili zadovoljavajudi za
sigurno snabdijevanje broda gorivom. Obaveza koristenja Sigurnosne kontrolne liste za snabdijevanje
brodova gorivom je propisana u Pravilniku o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu obavljanja
prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u
lukama, te nacinu sprjec¢avanja Sirenja isteklih ulja u lukama (,,Narodne novine”, broj 51/05, 127/10,
34/13, 88/13, 79/15, 53/16, 41/17), ali je propisana obaveza njezinog koristenja iskljuivo za sluéajeve
snabdijevanja broda gorivom iz drugog broda. Analizom je ustanovljena potreba za reguliranjem
obaveze koristenja prilagodene sigurnosne kontrolne liste za slu¢ajeve snabdijevanja brodova gorivom
iz vozila i/ili s terminala na nacionalnoj razini.
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Analizom je utvrdeno da je noéni prekrcaj goriva doprinio kasnijem otkrivanju nastanka pomorske
nesreée zbog manjeg broja ¢lanova posade broda na duznosti i radnika u luci, manje gustoée prometa
trecih strana u okolici broda, a i slabije uocljivosti uljne mrlje na povrsini mora. Nepovoljni meteoroloski
uvjeti su takoder imali utjecaja na tijek i ishod pomorske nesreée na nacin da su sprijecili zapovjednika
broda privezanog juznije od broda ,Fidelity” u namjeri da posalje ¢lana posade i obavijesti ih o
onecis¢enju, a vjerojatno i na njegovu nemogucnost kontaktiranja nadleznih sluzbi, doprinijeli su
ubrzanom Sirenju onecis¢enja Raskim zaljevom i otezanom saniranju onecis¢enja, a pretpostavlja se da
su i nepovoljno utjecali na radne performanse ¢lanova posade broda , Fidelity” i djelatnika prijevoznika
brodskog ostatnog goriva koji su se vjerojatno sklanjali od kiSe te time umanijili vjerojatnost da ¢lanovi
posade na duZnosti primijete da je nastavak operacije u tijeku. Iz navedenih razloga se, u skladu s
¢lankom 6. Pravilnika kojim se odreduju posebne sigurnosne, zastitne i druge mjere kod rukovanja
opasnim tvarima na lu¢kom podrucju kojim upravlja Lucka uprava Rijeka, operacija trebala obustaviti
od strane ovlastenika koncesije i/ili bilo koje druge osobe koja rukuje opasnim tvarima na lu¢kom
podrudju.

Lucka uprava Rijeka je dodijelila koncesiju kompaniji INA, d.d. za obavljanje djelatnosti dostave goriva
brodovima na lu¢kom podrucju luke Rijeka (izuzev bazena Omisalj) i kompaniji Securitas Hrvatska d.o.o.
za obavljanje zastitarske djelatnosti cuvanja luc¢kog podrucja luke Rijeka. Jedna od djelatnosti luckih
uprava je uskladivanje i nadzor rada ovlastenika koncesije koji obavljaju gospodarsku djelatnost na
lu¢kom podrucju. Analizom je utvrdeno da su u predmetnom sluéaju djelatnici zastitarske kompanije u
lu¢ko podrucje pustili prijevoznike goriva koji nisu ovlastenici koncesija i nemaju izriéitu suglasnost
Lucke uprave Rijeka da koriste odredena prava iz koncesije i koji nisu posjedovali dozvole koje su
obavezne posjedovati osobe i vozila koja stalno ili povremeno obavljaju odredenu djelatnostili se stalno
ili povremeno zadrzavaju na podrucju luke ili luckom operativnom podrucju. Takoder, ustanovljeno je
da zastitari nisu provjerili ni osobnu dokumentaciju vozaca 5. autocisterne jer su u dnevnik luckih
zastitara ponovno upisali podatke vozaca 1. autocisterne.

Luckoj upravi Rijeka je kompanija INA, d.d. trebala prije dovoza opasnih ili oneciséujucih tvari u luku
podnijeti Deklaraciju o opasnim ili onecis¢ujuéim tvarima. U slucaju snabdijevanja broda , Fidelity”
gorivom, Deklaraciju s prilogom u kojemu su bila navedena imena 3 vozaca te 3 vuéna i priklju¢na vozila
za obavljanje najavljene djelatnosti (bez naznake u kojim su tvrtkama djelatnici zaposleni ni u cijem su
vlasnistvu vozila) je Luckoj upravi Rijeka podnio i potpisao brodski agent te je kao takva prihvaéena. U
konachnici je utvrdeno da podatci iz Deklaracije nisu u potpunosti odgovarali stvarnim podatcima u
vrijeme snabdijevanja broda , Fidelity” gorivom.

Tijekom snabdijevanja broda ,Fidelity” gorivom zastitna brana oko broda nije bila koristena jer njeno
koriStenje nije bilo propisano zakonskim niti podzakonskim aktima. Analizom je utvrdeno da je
koriStenje zastitne brane prilikom snabdijevanja broda ,Fidelity”“ gorivom moglo umanijiti posljedice
pomorske nesrece.
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Ugovorom o koncesiji za obavljanje gospodarske djelatnosti dostave goriva brodovima na luckom
podrucdju luke Rijeka, izuzev bazena Omisalj koji je Luc¢ka uprava Rijeka sklopila s kompanijom INA, d.d.
je definirano da ovlastenik koncesije nema pravo u cijelosti niti djelomicno prenijeti koncesiju niti bilo
koja druga prava iz Ugovora na tre¢e osobe, osim u slucaju izri¢ite suglasnosti davatelja koncesije.
Kompanija INA, d.d. je bez izricite suglasnosti Lu¢ke uprave Rijeka angazirala tvrtku Mansped d.o.o. za
transport i ukrcaj goriva iz 12 autocisterni u brod ,Fidelity”. Uz tvrtku Mansped d.o.o., gorivo su
prevozile i ukrcavale sestrinska tvrtka Grzincic¢ d.o.o. i kooperantska tvrtka Tehno-prom Rijeka d.o.o.

INA, d.d. je s tvrtkom Man3ped d.o.o. imala sklopljen Ugovor o izvrSavanju usluge cestovnog prijevoza
crne robe. Njime je, izmedu ostaloga, bilo regulirano da tvrtka Mansped d.o.o. ima pravo ustupiti
izvrSenje usluge samo onom podprijevozniku kojeg je navela u svojoj ponudi, a koju je INA, d.d.
prihvatila. Za potrebe angaziranja dodatnih podprijevoznika, prijevoznik je duzan od kompanije INA,
d.d. prethodno ishoditi pisanu suglasnost. Iz ponude tvrtke Mansped d.o.o. proizlazi da je kao
podprijevoznika angaZirala tvrtku Grzinci¢ d.o.o., ali namjera angaZiranja tvrtke Tehno-prom Rijeka
d.o.o. tada nije bila navedena u ponudi niti je na uvid dobivena dokumentacija kojom se moZe potvrditi
da je Mansped d.o.o. ishodio pisanu suglasnost kompanije INA, d.d. za angazman dodatnog
podprijevoznika Sto ukazuje na zakljuéak da pisana suglasnost nije bila ishodena.

S tim u vezi, a i s obzirom da kompanija INA, d.d. provodi stru¢na osposobljavanja samo za vozace koji
su u sustavu INA, d.d., moZe se pretpostaviti da djelatnici tvrtke Tehno-prom Rijeka d.o.0. nisu bili u
sustavu INA, d.d. pa nije bilo ni osnove za stru¢no osposobljavanje njihovih vozaca i upoznavanje s
internim dokumentima kompanije INA, d.d. kao ni svim obvezujuéim odredbama za obavljanje
predmetne koncesijske djelatnosti.

Procijenjena koli¢ina brodskog ostatnog goriva tipa F RME 180, UN broja 3082, koje je kao posljedica
predmetne pomorske nesrece iscurilo u more je izmedu 3 i 5 tona. Iz Sigurnosno-tehnic¢kog lista
proizlazi da je vrlo otrovno za vodeni okolis uz dugotrajne ucinke, da je Stetno ako se udiSe, da moze
uzrokovati rak i oSteéenje organa tijekom produljene ili ponavljane izloZenosti te da se preporuca
zatratziti lije¢nicku pomoc¢ nakon izlaganja.

6.2. UZROCI

U ovome dijelu se obraduju ¢imbenici koji su doprinijeli pomorskoj nesreéi (kontributivni ¢imbenici) te
neposredni (odlucujuci) uzrok pomorske nesrece.

6.2.1. Kontributivni ¢cimbenici

Utjecaj na tijek i ishod vrlo ozbiljne pomorske nesreée broda ,Fidelity” imalo je:

— propustanje poduzimanja potrebnih preventivnih radnji prije pocetka ukrcaja goriva te
ispunjavanje obaveznih kontrolnih lista bez osiguravanja njihovog provodenja i pridrzavanja
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— ostavljen otvoren glavni ventil za ukrcaj goriva na brod, spojeno ukrcajno crijevo i otvoren ventil
tanka goriva broj 4 bez uspostavljenog nadzora ¢lanova posade te bez uspostavljene ucinkovite
komunikacije s osobljem prijevoznika goriva

— nastavak snabdijevanja broda gorivom od strane djelatnika prijevoznika brodskog ostatnog
goriva bez prethodne obavijesti odgovornim élanovima posade broda i njihova odobrenja

— neprovodenje pracenja palubnih povrsina i podrucja oko broda te nadzora rukovanja brodskim
zalihama, kao ni kontrolu te rano otkrivanje i dojavljivanje izljeva ulja u more od strane ¢lanova
posade broda

— nepotpuna primjena i implementacija Sustava upravljanja sigurnoscu, sukladno odredbama
Medunarodnog kodeksa upravljanja sigurnoséu

— nepostivanje odredbi Ugovora o koncesiji za obavljanje gospodarske djelatnosti dostave goriva
brodovima na lu¢kom podrucju luke Rijeka, izuzev bazena Omisalj time Sto je angaZirana tvrtka
koja ne posjeduje koncesijska prava za obavljanje gospodarske djelatnosti prijevoza i ukrcaja
goriva na brod , Fidelity” te bez izricite suglasnosti Lucke uprave Rijeka

— angaiZiranje dodatnog podprijevoznika od strane tvrtke Man3Sped d.o.0. koji nije bio odobren
od kompanije INA, d.d.

— nepoznavanje obvezujuéih zakonskih i podzakonskih odredbi od strane ispitanih djelatnika
prijevoznika brodskog ostatnog goriva

— pustanje vozila i djelatnika tvrtki koje nisu bile ovlastenici koncesije i koje nisu imale odobrenje
Lucke uprave Rijeka na lucko podrucje da pristupe obavljanju gospodarske djelatnosti
snabdijevanja broda ,,Fidelity” gorivom bez dozvole koju moraju posjedovati osobe i vozila koja
stalno ili povremeno obavljaju odredenu djelatnost ili se stalno ili povremeno zadrzavaju na
podrucju luke ili luékom operativnom podrudju

— nedovoljan nadzor ovlastenika koncesije od strane Lucke uprave Rijeka

— nepovoljni meteoroloski uvjeti u vrijeme i nakon pomorske nesrece te nocni uvjeti u kojima se
odvijala operacija snabdijevanja broda ,,Fidelity“ gorivom

— nepostojanje obaveze koristenja zastitne brane oko broda prilikom snabdijevanja brodova
gorivom u luci Brsica

— nepoznavanje engleskog jezika ili drugog jezika na kojemu mogu ucinkovito komunicirati s
posadom broda od strane klju¢nih sudionika u snabdijevanju broda ,Fidelity” gorivom

— nedovoljna uvjezbanost ¢lanova posade broda ,Fidelity” za reakciju u slucaju iznenadnog
izlijevanja ulja

— pokusaj zataskavanja onecisé¢enja od strane posade broda , Fidelity” te zakasnjelo izvjeséivanje
nadleZnih tijela.
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6.2.2. Neposredni uzrok

Do izlijevanja brodskog ostatnog goriva iz tanka goriva broda ,,Fidelity” na palubu, a potom s palube u
more dolazi zbog ljudskog faktora uzrokovanog nepaZznjom i propustanjem poznavanja i pridrzavanja
propisanih procedura i medunarodnih, nacionalnihiili internih propisa, a posebice u dijelu koji se odnosi
na mjere predostroznosti i uspostavljanje ucinkovite komunikacije prije, za vrijeme, nakon prekida te
po zavrSetku snabdijevanja broda gorivom.

6.3. PODUZETE MJERE

6.3.1. Poduzete mjere Lucke uprave Rijeka

Prema prikupljenim informacijama, Luc¢ka uprava Rijeka je poduzela mjere kojima bi se u buduénosti
sprijecio ili umanjio broj pomorskih nesreca i njihove posljedice kroz pojacani nadzor opskrbe brodova
pogonskim gorivom.

Prema ocitovanju Lucke uprave Rijeka, nakon predmetne pomorske nesrece je zapoceta izmjena
internih akata Lucke uprave Rijeka.

Na 133. sjednici odrZanoj 5. rujna 2018. godine, Upravno vijeée Lucke uprave Rijeka donijelo je
revidirani Pravilnik kojim se odreduju posebne sigurnosne, zastitne i druge mjere kod rukovanja
opasnim tvarima na lu¢kom podrucju kojim upravlja Lucka uprava Rijeka.

Primjenom novog Pravilnika uveo se pojacan nadzor kod opskrbljivanja i rukovanja pogonskim gorivima
na privezanim brodovima, posebno u luci BrSica. Medu uvedenim promjenama vrijedi izdvojiti:

- €lanak 7. stavak 5. i 6. — brodovima privezanim na podrucju Lucke uprave Rijeka zabranjuje se
prebacivanje brodskih ostatnih goriva izmedu brodskih tankova. Brodovima se iznimno
dozvoljava prebacivanje goriva izmedu tankova ukoliko je ugroZena sigurnost i plovnost broda,
ali uz dodatni nadzor takvih operacija od stru¢ne osobe koju odredi Lucka uprava Rijeka.

- clanak 10. — Ovlastenici koncesija za koristenje lucke infrastrukture i suprastrukture te
obavljanje aktivnosti na lu¢ckom podrucju duzni su u roku od 6 mjeseci uskladiti, odnosno
donijeti svoj akt kojim ¢e se detaljno regulirati rukovanje opasnim tvarima kod obavljanja svojih
koncesijskih djelatnosti na luckom podrucju. Navedeni akt mora biti u skladu s Pravilnikom
kojim se odreduju posebne sigurnosne, zastitne i druge mjere kod rukovanja opasnim tvarima
na lu¢kom podrucju kojim upravlja Lucka uprava Rijeka, Pravilnikom o rukovanju opasnim
tvarima, uvjetima i nacinu obavljanja prijevoza u pomorskom prometu, ukrcavanjaiiskrcavanja
opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama te nacinu sprjecavanja i Sirenja isteklih ulja u
lukama i drugim vaZzecéim propisima koji reguliraju poseban nacin rada i mjere zastite s opasnim
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tvarima na podrucju Republike Hrvatske. Ovlastenici koncesije takoder moraju u roku od 30

dana imenovati svoju stru¢nu osobu za kontrolu rukovanja opasnim tvarima i o tome izvijestiti

Lucku upravu Rijeka.

- clanak 12. — Rukovanje opasnim tvarima u luci i na brodu mora se prekinuti i istodobno zatvoriti

svi ventilacijski otvori:

1.

za vrijeme trajanja nepovoljnih vremenskih prilika koje mogu ugroziti sigurnost broda
ili uredaja u luci

za vrijeme grmljavine i atmosferskih praznjenja

kad se tankeru na kojemu se rukuje uljima pribliZuje tegljac, dok se on ne priveze

kad dode do kvara bilo kojeg uredaja kojim se rukuje uljima, a taj kvar moze prouzrodciti
zagadenje mora ili ugroziti ljudske Zivote

kad dode do poZara na podrucju luke.

- 1l. RUKOVANJE POGONSKIM GORIVOM — clanak 13.

1.

Opskrba brodova/hidroaviona pogonskim gorivom moze se vrsiti samo na mjestima
koje je odredila lucka uprava uz suglasnost kapetanije.
Zapovjednik broda/hidroaviona ili po njemu ovlastene osobe duzne su najmanje 24
sata prije poCetka opskrbe broda/hidroaviona pogonskim gorivom zatraZiti odobrenje
Lucke uprave Rijeka i dostaviti pisanu Deklaraciju o opasnim ili onecis¢ujuéim tvarima.
Opskrba broda pogonskim gorivom ne smije zapoceti bez odobrenja Lucke uprave
Rijeka.
Opskrbe brodova pogonskim gorivom u luci Brsica potrebno je obavljati za vrijeme
dnevnog svijetla i uz mjere opreza koje nalazu postavljanje zastitne brane oko broda
prije pocetka ukrcaja pogonskog goriva.
Po pravovremenom pozivu ovlastenika koncesije za opskrbu broda pogonskim
gorivom, plutajucu zastitnu branu oko broda u luci Brsica postavlja koncesionar Lucke
uprave Rijeka koji je za te poslove ishodio odobrenje.
Ako se brod opskrbljuje pogonskim gorivom iz drugog broda odnosno tankera,
ovlasteni casnici na brodovima duZni su prije pocetka opskrbe gorivom dogovoriti
postupke te o tome sastaviti Sigurnosnu kontrolnu listu za opskrbu brodova gorivom,
a u luci Brsica organizirati i postavljanje zastitne plutajuce brane.
Zapovjednik broda duZan je obavijestiti Kapetaniju o pocetku i zavrSetku opskrbe broda
pogonskim gorivom.
Ako se brod snabdijeva pogonskim gorivom iz vozila, ovlastenik koncesije za opskrbu
gorivom duZan je prije samog pocetka opskrbe:
= za cijelo vrijeme trajanja opskrbe broda gorivom osigurati nadzor strucne
osobe ovlastenika koncesije i/ili druge osobe koja ili za koju se obavlja taj rad,
a koja posjeduje SvjedodZzbu o osposobljenosti za rad s opasnim teretima (D-
27)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

= osigurati nazo¢nost dezurnog inspektora Lucke uprave Rijeka prije pocetka
ukrcaja goriva u brod

= uluci Brsica osigurati postavljanje zastitne plutajuce brane oko broda.
Zapovjednik ili ovlasteni ¢asnik na brodu i stru¢na osoba ovlastenika koncesije duzni su
poduzeti sve propisane mjere zastite od pozara, kao i mjere za sprecavanje onecis¢enja
morskog okolisa te prije pocetka opskrbe broda gorivom, ispuniti Sigurnosnu kontrolnu
listu za opskrbu brodova gorivom.
Za vrijeme opskrbljivanja broda pogonskim gorivom zabranjeno je kretanje na broduili
obali osobama cije prisustvo tu nije neophodno.
Opskrba broda pogonskim gorivom mora se prekinuti za vrijeme trajanja nepovoljnih
vremenskih prilika, grmljavine i atmosferskih praznjenja.
Brod koji se opskrbljuje pogonskim gorivom duZan je za vrijeme boravka u luci danju
istaknuti crvenu zastavu, a noéu crveno svjetlo vidljivo sa svih strana.
Brodski plan u slu¢aju opasnosti od oneciséenja uljem (SOPEP — Shipboard QOil Pollution
Emergency Plan) mora biti u pripravnosti.
Tijekom opskrbe gorivom hidroaviona iz vozila mora se na mjestu opskrbe osigurati
prisutnost vatrogasnog vozila sa svom potrebnom opremom, a posebno opremom za
gasenje poZara uzrokovanim zapaljenjem avionskog goriva.
Mijesta na kojima se vrsi isporuka goriva moraju biti propisno oznacdena, pristupacna
interventnim vozilima i zastitnim sredstvima za slu¢aj opasnosti te snabdjevena
protupoZarnim cjevovodima.
Uporaba savitljivih cijevi za opskrbu broda gorivom moZe se dozvoliti samo ako se
ispune sljededi uvjeti:

= da savitljiva cijev posjeduje atest s posljednjim datumom testiranja ne duljim

od 12 mjeseci

= daje ozna¢en maksimalni radni tlak

= daje oznadena minimalna i maksimalna radna temperatura tekudine

= da nema vidljivih mehanickih oStecenja.
Na lu¢kom podrucju nije dozvoljeno ostavljanje vozila nakrcanih opasnim tvarima bez
nadzora.
Kapetanija moZe iz sigurnosnih razloga i zaStite ljudskih Zivota i okolisa te
nepridrzavanja propisanih odredaba, zabraniti pocetak i daljnju opskrbu broda
pogonskim gorivom, kao i narediti brodu, odnosno vozilu da napusti luku.
Zabranjena je opskrba broda pogonskim gorivom i drugim materijalom za vrijeme
rukovanja opasnim tvarima.

Lucka uprava Rijeka je u luci Brsica osigurala sufinanciranje dostupnosti plutajucih brana za opasivanje

brodova i nazo¢nost osoba koje ¢e postaviti branu prije pocetka snabdijevanja broda gorivom i skinuti

po dovrsetku. Dodatno, kako bi se sprijeilo moguce Sirenje eventualnog oneciséenja, trajno je

postavljena brana ispod pilona s unutrasnje strane vezova 4 i 5.
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Lucka uprava Rijeka je dana 15. travnja 2019. godine donijela novi Pravilnik o izdavanju dozvola za
kretanje i zadrzavanje osoba i vozila na lu¢ckom podrucju luke Rijeka kojim se regulira izgled, namjena,
sadrzaj, nacin izdavanja, uporaba, povrat i oduzimanje dozvola (identifikacijskih iskaznica) za kretanje i
zadrzavanje osoba i vozila na luckom podrucju luke Rijeka.

Iz ocitovanja Lucke uprave Rijeka takoder proizlazi da planira inzistirati na dosljednoj primjeni
propisanih odredbi vezanih uz podnosenje Deklaracije o opasnim ili onecis¢ujuéim tvarima u skladu s
Pravilnikom o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nadinu obavljanja prijevoza u pomorskom
prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama, te nacinu
sprecavanja Sirenja isteklih ulja u lukama (,,Narodne novine”, broj 51/05, 127/10, 34/13, 88/13, 79/15,
53/16, 41/17). Takoder, planira pozvati sve koncesionare za opskrbu brodova pogonskim gorivom da
donesu svoje interne akte i izvrSe edukaciju vozaca u skladu s navedenim aktom, zatraZziti od svih da ih
dostave na uvid te pripremiti operativno uputstvo sa svim potrebnim i propisanim pravilima.

6.3.2. Poduzete mjere kompanije INA — Industrija nafte, d.d.

Prema informacijama dobivenih od kompanije INA — Industrija nafte, d.d., dana 17. prosinca 2018. je
na snagu stupio interni dokument Uputa za isporuke pogonskog goriva brodovima iz autocisterni kojom
se definiraju pravila procesa istovara pogonskog goriva iz autocisterne u brod, na podrucju luckih
uprava na Jadranu i rije¢nih luka. Svrha Upute je osigurati opskrbu trZista u specificnim uvjetima
isporuke autocisterna — brod na siguran nacin, a pri tome ispunjavajuéi standarde pravovremenosti
isporuke u narucenoj kolicini i kvaliteti. Uputom su definirani koraci cjelokupnog procesa i odgovornosti
svih sudionika procesa te je ista distribuirana svim ugovornim prijevoznicima kompanije INA, d.d.

Navedenim dokumentom je uvedena i obaveza ispunjavanja obrasca Odobrenje opskrbe pogonskog
goriva u brod. Svrha Obrasca je da vozac i predstavnik brodara potpisom odobre pocetak prekrcaja
goriva iz svake pojedinacne autocisterne koje se izdaje prema redoslijedu prekrcaja te se bez njega ne
smije zapoceti s prekrcajem goriva. AZurnim ispunjavanjem ovog obrasca ¢e se ubuducée prevenirati
obavljanje operacije prekrcaja goriva bez saznanja i odobrenja jedne od ukljucenih strana.

Propisana je i odgovornost vozaca autocisterni koji, izmedu ostalog, tijekom prekrcaja cijelo vrijeme
moraju biti prisutni uz autocisternu i u kontaktu (vizualnom ili preko VHF uredaja) s primateljem. Vozad
i predstavnik brodara moraju dogovoriti nac¢in komunikacije i znakove za hitan prekid isporuke u slucaju
potrebe. Takoder je vozac obavezan bez odgode zaustaviti proces istovara goriva i zatvoriti sve ventile
ako dode do prekida komunikacije izmedu vozaca i primatelja, ako nastupe vremenski uvjeti koji bi
mogli ugroziti sigurnost isporuke te za vrijeme grmljavine i atmosferskih praznjenja.

U skladu s dokumentom Uputa za isporuke pogonskog goriva brodovima iz autocisterni, objavljen je
dokument Kratke upute za vozacde — Isporuka pogonskog goriva brodovima iz autocisterni. Dokument
sadrzi kratke smjernice vozacima za sigurno snabdijevanje brodova gorivom.
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Osim navedenog, odredene su strucne osobe koje posjeduju Svjedodzbu o osposobljenosti za rad s
opasnim teretima, a koje ée sudjelovati u prekrcaju goriva iz svih autocisterni u brodove.

Nakon nastanka predmetne pomorske nesreée, INA, d.d. je u sadrZaj redovnih osposobljavanja vozaca
koje provodi ukljucila i specifi¢nosti postupanja pri isporukama pogonskog goriva u brodove. Takoder
je provedeno formalno osposobljavanje menadzZera logistike prema proceduri Sustav izvjescivanja i
istrazivanja incidenta iz podrucja zastite zdravlja, sigurnosti, okolisa i pozara.

Iz oCitovanja kompanije INA, d.d. proizlazi da kao poduzetu mjeru takoder provodi tehnicko
pojednostavljenje procesa isporuke pogonskog goriva brodovima. Do predmetne pomorske nesrece se
snabdijevanje brodova gorivom naj¢eSce obavljao koristeéi prijenosne pumpe. U 2019. godini je
priblizno 50 % autocisterni za prijevoz crne robe opremljeno fiksnom pumpom koja je smjesStena na
samoj autocisterni Sto Cini operaciju iskrcaja goriva iz autocisterne tehnicki jednostavnijom i sigurnijom
(manje spojeva, tj. direktan spoj autocisterna — brod).
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7. SIGURNOSNE PREPORUKE

U predmetnom slucaju, Agencija za istraZivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je sljedece sigurnosne preporuke:

AIN05-SR-1/2020: Kompaniji Mary Marine Ltd preporuca se osigurati da sve informacije u vezi sa

Sustavom upravljanja sigurno$éu budu dostupne brodskoj posadi na radnom ili drugom njima
razumljivom jeziku.

AIN05-SR-2/2020: Kompaniji Mary Marine Ltd preporuca se uspostaviti i odrzavati edukaciju ili

druge nacine upoznavanja €¢lanova posade broda sa Sustavom upravljanja sigurnoséu, njegovom
implementacijom i primjenom u svakodnevnim aktivnostima.

AIN05-SR-3/2020: Kompaniji Mary Marine Ltd preporuca se proceduru Operacija ukrcaja goriva

upotpuniti s uputama o postupanju u slucaju privremene obustave snabdijevanja broda gorivom.

AIN05-SR-4/2020: Kompaniji Mary Marine Ltd preporuca se regulirati uvjezbavanje posade za

slucajeve izlijevanja ulja u intervalima ne duljim od 3 mjeseca te obavezu da se prije svakog planiranog
snabdijevanja broda gorivom provodi obuka i upoznavanje s detaljima operacije i duZnostima svih
¢lanova posade ukljucenih u nadolazeéu operaciju.

AIN05-SR-5/2020: Kompaniji INA — Industrija nafte, d.d. preporuc¢a se na djelotvoran nacin

osigurati dosljednu provedbu zakonskih, podzakonskih i koncesijskih odredbi s naglaskom na procedure
u slucaju eventualnog prenosenja koncesije ili bilo kojih drugih prava iz koncesije na tre¢e osobe i
osiguravanje pridrzavanja navedenih odredbi od strane trecih osoba na koje su koncesija ili prava iz
koncesije prenesena.

AIN05-SR-6/2020: Kompaniji INA — Industrija nafte, d.d. preporuca se tijekom cijele operacije

snabdijevanja brodova gorivom iz vozila osigurati prisustvo kompetentne stru¢ne osobe koja mora
poznavati engleski jezik ili drugi jezik na kojemu moZe ucinkovito komunicirati s ¢lanovima posade
broda.

AIN05-SR-7/2020: Luckoj upravi Rijeka preporuca se provoditi pojacan nadzor rada ovlastenika

koncesija koji rukuju opasnim ili onecis¢ujucim tvarima te ovlastenika koncesija koji pruzaju zastitarske
djelatnosti ¢uvanja, a u svrhu osiguravanja koristenja koncesijskih djelatnosti u skladu s obvezujuéim
zakonskim, podzakonskim i koncesijskim odredbama.

AIN05-SR-8/2020: Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture preporuca se u sklopu izmjena i

dopuna Pravilnika o rukovanju opasnim tvarima, uvjetima i nacinu obavljanja prijevoza u pomorskom
prometu, ukrcavanja i iskrcavanja opasnih tvari, rasutog i ostalog tereta u lukama, te nacinu
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sprjecavanja Sirenja isteklih ulja u lukama regulirati obavezu koristenja sigurnosne kontrolne liste
prilagodene operaciji snabdijevanja brodova gorivom iz vozila i s terminala (poput Sigurnosne kontrolne
liste za snabdijevanje brodova gorivom iz Priloga 4. ¢ija se obaveza koristenja regulira ¢lankom 112.
stavkom 6. samo u sluc¢ajevima kada se brod snabdijeva pogonskim gorivom iz drugog broda).
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