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OBJAVA ZAVRSNOG I1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istraZivanje nesreca u zraCnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 3. Zakona o osnivanju Agencije za istrazivanje nesre¢a u
zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavka
1. i 3. Statuta Agencije za istraZivanje nesre¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,
odredaba Uredbe o nacinu i uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda
(,Narodne novine”, broj 122/15), Direktive 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a (o odredivanju
temeljnih nacela o istraZzivanju nesreca u podrucju pomorskog prometa), odredaba IMO Rezolucije
MSC.255(84) - kodeks medunarodnih standarda i preporucene prakse o istrazivanju pomorskih nesreca
i nezgoda, drugih IMO rezolucija, IMO cirkularnih pisama i smjernica iz podrucja sigurnosnih istraga
pomorskih nesre¢a i nezgoda te na temelju smjernica Europske agencije za sigurnost pomorskog
prometa (EMSA).

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izricitog pisanog dopustenja AIN.
Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje odgovornosti ili podjela krivnje.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje utvrdivanje

odgovornosti ili podjelu krivnje pojedinaca.

Zavrsno izvjesée ne moze biti koriSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje

gradanskopravne, upravnopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PREDGOVOR

Agencija za istraZzivanje nesre¢a u zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
Agencija) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istrazivanje nesreéa u zrathom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine“, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javhim ovlastima.

Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Agencija je funkcionalno i organizacijski neovisna od svih tijela nadleznih za zracni, pomorski i Zeljeznicki
promet te od svih pravnih i fizickih osoba.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se ureduje
zraCni promet, pomorstvo te sigurnost i interoperabilnost Zeljeznickog prometa, odnosno propisi
doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesrec¢a u pomorskom prometu je samostalna i neovisna ustrojstvena jedinica Agencije,
koja na temelju javne ovlasti obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na pokretanje i provodenje
sigurnosnih istraga u svrhu utvrdivanja uzroka pomorskih nesreéa i nezgoda, objavu rezultata
provedenih sigurnosnih istraga i predlaganje mjera radi sprje¢avanja pomorskih nesreca i nezgoda u
buduénosti, unaprjedenje sigurnosti plovidbe i smanjenje opasnosti od onecis¢enja s brodova.

Sigurnosne istrage provode se neovisno o bilo kojim drugim istragama niti te istrage imaju ili mogu
imati utjecaj na provodenje sigurnosnih istraga ili rezultate tih istraga.

Pokretanje i vodenje sigurnosnih istraga ne moze se zabraniti, obustaviti, odgoditi ili na bilo koji nacin
ograniciti zbog bilo kojih drugih paralelnih istraga kojima se utvrduje odgovornost ili pripisuje krivnja.

Na pokretanje i provodenje sigurnosnih istraga primjenjuje se zajednicka metodologija za istrazivanje
pomorskih nesreca i nezgoda, razvijena u skladu s Direktivom 2009/18/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca, ukljucujudi koristenje metodologije i smjernica razvijenih od strane Medunarodne pomorske
organizacije (IMO) i Europske agencije za sigurnost pomorskog prometa (EMSA).

Cilj pomorske sigurnosne istrage je utvrditi moguce uzroke i odlucujuée ¢imbenike koji su doprinijeli
pomorskoj nesredi ili nezgodi, a u svrhu unaprjedenja sigurnosti plovidbe, sprjecavanja buducih nesreca
i nezgoda te smanjenja opasnosti od oneciséenja s brodova, kao i predloZiti sigurnosne preporuke na
temelju analiza i zakljucaka istrage, a koje se mogu odnositi na izmjene i dopune propisa, unaprjedenje
radnih postupaka na brodu, nacin provodenja inspekcijskog nadzora, upravljanje brodom, zdravlje i
zastitu na radu, nacin odrZavanja i popravke, uvjezbavanje posade, postupke pomoci s obale,
spremnosti za nuzdu i sl.

Sigurnosna istraga ne stvara pretpostavke odgovornosti ili krivnje te ZavrSno izvjesée nije sadrzajno ni
stilski namijenjeno za upotrebu u pravnim postupcima. Medutim, glavni istraZitelj i istrazitelji koji vode
ili sudjeluju u sigurnosnim istragama, ne smiju se suzdrZati od potpunog i istinitog izvjeStavanja o
uzrocima pomorske nesreée ili nezgode, pa ni onda kada bi se iz rezultata provedene sigurnosne istrage
moglo zakljuciti o necijoj krivnji ili odgovornosti.
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Sigurnosne preporuke namijenjene su onima koji su izravno ukljuceni i imaju mogucnost primjene
preporuka, i to ponajprije vlasnicima brodova, brodarskim kompanijama, priznatim organizacijama,
pomorskim vlastima, VTS sluzbi, jedinicama za djelovanje u izvanrednim okolnostima i/ili Europskoj
komisiji.

Sigurnosne preporuke ni u kojem slucaju ne odreduju odgovornost niti pripisuju krivnju za pomorsku
nesrecu ili nezgodu.

Svaka sigurnosna istraga pomorske nesreée ili nezgode zavrSava objavom ZavrSnog izvjeséa o
rezultatima provedene sigurnosne istrage sukladno Dodatku I. Uredbe o nacinu i uvjetima za obavljanje
sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda (,,Narodne novine”, broj 122/15).

Zavrsna izvjesc¢a objavljuju se u obliku koji odgovara vrsti i teZini pomorske nesrece ili nezgode.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

AIN — Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu

CZ - Ceska Republika (drzava zastave brodice)

DHMZ — Drzavni hidrometeoroloski zavod

DORH — Drzavno odvjetnistvo Republike Hrvatske

DUZS — Drzavna uprava za zaStitu i spasavanje

EMSA — European Maritime Safety Agency (Europska agencija za sigurnost pomorskog prometa)
GPS — Global Positioning System (Globalni pozicijski sustav)

HGSS — Hrvatska gorska sluzba spasavanja

HHI — Hrvatski hidrografski institut

HMP — Hitna medicinska pomo¢

IMO - International Maritime Organization (Medunarodna pomorska organizacija)

ILK — Ispostava lucke kapetanije

LK — Lucka kapetanija

MMPI — Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture

MRCC Rijeka — Maritime Rescue Coordination Centre Rijeka (Nacionalna sredisnjica za uskladivanje
traganja i spaSavanja na moru u Rijeci)

MT — Metkovi¢ (luka upisa brodice)

MUP — Ministarstvo unutarnjih poslova

ORP — Obalna radijska postaja

PP — Policijska postaja

SAR — Search and Rescue (TIS — traganje i spasavanje)

UTC — Universal Time Coordinated (koordinirano svjetsko vrijeme)

VTMIS — Vessel Traffic Monitoring and Information System (Hrvatska sluzba nadzora i upravljanja
pomorskim prometom)

VTS CROATIA — Vessel Traffic Service (Hrvatski sustav nadzora i upravljanja pomorskim prometom)
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2. SAZETAK

Dana 12. srpnja 2017. godine oko 22:35 sati po lokalnom vremenu (UTC +2) u PeljeSkom kanalu, u blizini
mjesta Kuciste, dogodila se vrlo ozbiljna pomorska nesreca, u kojoj je doslo do sudara brodice za osobne
potrebe pod hrvatskom zastavom oznake ,MT 1839“ i brodice za osobne potrebe pod ¢eSkom zastavom
oznake ,CZ 111 018“.

Posljedi¢no, voditelj brodice oznake ,,CZ 111 018“ je zadobio teske tjelesne ozlijede i pao u more, pritom
smrtno stradavsi. Brodica kojom je upravljao se samostalno zakrenula, odvojila od brodice s kojom se
sudarila te nekontrolirano i velikom brzinom kruzila uz povremenu promjenu smjera i priblizavanje
obali. Nakon visestrukih pokusaja spasilackih sluzbi, brodica je naposljetku prisilno zaustavljena i
privezana.

Uslijed sudara doslo je do vidljivog oStec¢enja pramcéanog nadvodnog i podvodnog dijela brodice oznake
»CZ 111 018" te nadvodnog lijevog dijela oplate u predjelu pramca brodice oznake ,MT 1839“. Nije bilo
ozlijedenih ili smrtno stradalih osoba na brodici oznake ,MT 1839, kao ni treéih osoba. Nije bilo Stete
nanesene tre¢im stranama. Brodice nisu namijenjene prijevozu tereta pa tereta i Steta na istima nije
bilo. Nije uoc¢eno onecis¢enje mora ili okolisa uzrokovano sudarom.
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SUDAR BRODICE OZNAKE ,,MT 1839“ | BRODICE
OZNAKE ,CZ 111 018“,
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3. OBJEKTIVNI PODATCI (CINJENICE)

3.1. PODATCI O BRODICAMA

3.1.1. Brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“

Ime brodice: —

Oznaka: MT 1839

Bivse ime ili oznaka, luka upisa, drzava: 714 ST, Split, Republika Hrvatska
Nacionalni identifikacijski broj: 183260

Zastava i luka upisa:
Registar:

Pozivni znak:

IMO broj:

Tip objekta:

Namjena:

Podrucje plovidbe:

Godina i mjesto gradnje:
Proizvodac plovila i model:

Vlasnik:

Konstrukcijski detalji:
Materijal gradnje trupa:
Najmaniji broj ¢lanova posade:
Najvedi broj putnika:

Najvedi dopusteni broj osoba:
Duljina trupa:

Sirina:

Visina:

Gaz:

Nosivost:

Bruto tonaza:

Brzina:

Vrsta poriva:

Vrsta i broj porivnih strojeva:
Proizvodac stroja:

Glavni stroj i ukupna snaga:

Republika Hrvatska, Metkovic¢

brodica

za osobne potrebe

"

1990., Labin, Republika Hrvatska
ADRIA Labin (KVARNERPLASTIKA Labin), ADRIA
1000

fizicka osoba (drzavljanin Republike Hrvatske)
pasara s kabinom i natkabinom
plastika

1

7

8

10,60 m

3,60 m

1,80 m

nije upisan

8,50

nepoznata

motor s unutarnjim izgaranjem
ugradeni brodski motor, 1
Yanmar

nepoznat, 103 kW (140 KS)
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P A

Slika 1. Brodica za osobne potrebe oznake ,,MT 1839” na vezu u mjestu Kuciste nakon pomorske
nesrece
(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)
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3.1.2. Brodica za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“

Ime brodice:

Oznaka:

Bivse ime ili oznaka, luka upisa, drzava:
Nacionalni identifikacijski broj:
Zastava i luka upisa:

Registar:

Pozivni znak:

IMO broj:

Tip objekta:

Namjena:

Projektna kategorija plovidbe:
Godina i mjesto gradnje:
Proizvodac plovila i model:
Vlasnik:

Konstrukcijski detalji:

Materijal gradnje trupa:

Najmaniji broj ¢lanova posade:
Najvecdi broj putnika:

Najveci dopusteni broj osoba:
Najveci dopusteni broj osoba (proizvodac):
Duljina preko svega / duljina trupa:
Sirina preko svega / $irina trupa:
Visina trupa:

Gaz:

Nosivost:

Brzina:

Vrsta poriva:

Vrsta i broj porivnih strojeva:
Proizvodac stroja:

Glavni stroj i ukupna snaga:
Preporuéena snaga stroja (proizvodac):

Najjaca dopustena snaga stroja (proizvodac):

Promjer uzgonskih komora:
Broj uzgonskih odjeljaka:

CZ111018
nepoznato
nepoznato
Ceska Republika, Prag

brodica

za osobne potrebe

C

2012, -

ZODIAC Nautic, Medline 500

fizicka osoba (drzavljanin Ceske Republike)
gliser bez kabine

plastika (s gumenim uzgonskim komorama)
1

8

9

9

5,00m/4,50m

2,24 m /1,53 m

1,43 m

0,3m

nepoznata

izvanbrodski motor

brodski Otto motor (benzinski), dvotaktni, 1
EVINRUDE

EVINRUDE E-TEC 75, 55,90 kW / 76 KS

40 - 80 KS

80 KS

0,50 m

5
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Slika 2. Brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“ na vezu u mjestu Kuciste nakon pomorske
nesrece
(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)

3.2. PODATCIOPUTOVANJU

3.2.1. Brodica za osobne potrebe oznake ,,MT 1839“

Luke boravka: brodica plovi iz plaze Trstenica u Orebic¢ (poluotok Peljesac) prema luci Loviste (poluotok
Peljesac).

Vrsta putovanja: nekomercijalna plovidba brodice.

Podatci o teretu: nema tereta (brodica nije namijenjena prijevozu tereta).

Podatci o putnicima: 3 putnika (Zenska osoba i dvoje djece — drzavljani Republike Hrvatske).

Posada: 1 ¢lan posade (voditelj brodice — drZzavljanin Republike Hrvatske).
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3.2.2. Brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018"

Luke boravka: brodica plovi iz mjesta Viganj (poluotok Peljesac) prema Kucistu (poluotok Peljesac).

Vrsta putovanija: nekomercijalna plovidba brodice.

Podatci o teretu: nema tereta (brodica nije namijenjena prijevozu tereta).

Podatci o putnicima: nema putnika.

Posada: 1 ¢lan posade (voditelj brodice — drzavljanin Ceske Republike).

3.3. PODATCI O POMORSKOJ NESRECI ILI NEZGODI

Vrsta pomorske nesrece ili nezgode: vrlo ozbiljna pomorska nesreéa - sudar brodice oznake ,,MT 1839“
i brodice oznake ,,CZ 111 018“ koji za posljedicu ima osSteéenje obiju brodica i jednu smrtno stradalu
osobu.

Datum i vrijeme: 12. srpnja 2017. godine oko 22:35 sati po lokalnom vremenu (UTC+2).

Lokacija pomorske nesrece ili nezgode: Peljeski kanal, oko 350 m od glavnog pristanista u mjestu Kuciste
prema sredini PeljeSkog kanala, na procijenjenoj poziciji: ¢ =42°58'39" N; A =017°06' 45" E (detaljnije
u poglavlju 5.1. Procjena pozicije pomorske nesrece).

Slika 3. Peljeski kanal - smjeSten izmedu poluotoka Peljesca i otoka Korcule
(izvor: O. Korcula, MK-22, Hrvatski hidrografski institut)
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Vanjski i unutarnji okolis: lahor promjenjivog smjera (jacina vjetra 1 Bf) brzine vjetra oko 2 km/h, mirno
(naborano) more (stanje mora 1) visine valova u prosjeku oko 0,1 m, bez oborina, temperatura zraka
oko 29° C, dobra vidljivost (oko 10 km), tlak zraka od 1008 hPa. Dubina mora u sredini kanala je oko 45
metara, a u okolici pozicije pomorske nesrece oko 30 metara.

Voditelj brodice oznake ,,CZ 111 018" je zbog konstrukcije brodice u vrijeme nastanka pomorske
nesrece bio izloZen utjecaju vanjskog okolisa. Upravljacka pozicija voditelja brodice oznake ,MT 1839
se nalazila unutar kabine pa se pretpostavlja da je voditelj brodice u trenutku nastanka pomorske
nesrece bio izloZen utjecaju unutarnjeg okolisa brodice.

Operacije brodica i dio putovanija: no¢na plovidba Peljeskim kanalom.

— brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ - uzduz Peljeskog kanala, blize sjevernoj strani,
iz smjera plaze Trstenica u Orebiéu (jugozapadna obala poluotoka PeljeSca) prema mjestu
Loviste (zapadna obala poluotoka Peljesca), u opéem smjeru plovidbe prema zapadu.

— brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“- uzduz Peljeskog kanala, bliZe sjevernoj strani,
iz mjesta Viganj (jugozapadna obala poluotoka Peljesca) prema mjestu Kuciste (jugozapadna
obala poluotoka Peljesca).

QF-7
Loviste

. Im 2019ICNES [Airbus
. Image ©;2019/DigitalGlobe g |

Slika 4. Prikaz Peljeskog kanala s naznacenim mjestima Orebic i LovisSte te Viganj i Kuciste
(izvor: Google Earth)

Mjesto na brodicama:

— brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ - lijevi nadvodni pramcani dio oplate brodice

— brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“ - pramcani nadvodni i podvodni dio brodice.
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Podatci o ljudskim postupcima:

brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ - tijekom plovidbe i u vrijeme pomorske nesrece
brodicom upravlja voditelj brodice, a na brodici se nalaze i Zenska osoba te dvoje djece. Plove
brzinom od oko 4 ¢vora u smjeru mjesta LoviSte. Voditelj brodice iznenada primjecuje kako mu
se drugo plovilo s istaknutim navigacijskim svjetlom velikom brzinom priblizava iz smjera
sredine PeljeSkog kanala. U vrlo kratkom razdoblju nakon toga nije u mogucnosti poduzeti
radnju kojom bi izbjegao sudar.

brodica za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“ - tijekom plovidbe i u vrijeme pomorske
nesrece brodicom upravlja voditelj brodice, a na brodici nema drugih osoba. Iz iskaza ocevica
proizlazi da voditelj brodice isplovljava iz mjesta Viganj prema mjestu Kuciste s namjerom da
tamo ukrca ¢lanove svoje obitelji. Velikom brzinom s pramcéanim dijelom brodice udara u
pramcanu lijevu stranu brodice koja je sporo plovila. Od posljedica sudara voditelj brodice
zadobiva teske tjelesne ozlijede, pada u more i pogiba.

Posljedice (za ljude, brodove, teret, okolis, ostalo):

brodica za osobne potrebe oznake ,,MT 1839“ - uslijed sudara doslo je do vidljivog osSteéenja
lijevog pramcanog nadvodnog dijela oplate brodice duljine oko 1,2 metra, visine oko 65
centimetara i dubine preko 20 centimetara. Nije bilo smrtno stradalih ili ozlijedenih osoba na
brodici ni trec¢ih osoba. Tereta na brodici nije bilo. Nije bilo Stete nanesene tre¢im stranama.
Nije uoceno onecis¢enje mora ili okolisa gorivom ili uljem s brodice.

Slika 5. Vidljiva oStecenja pram¢anog nadvodnog dijela oplate brodice oznake ,MT 1839“

(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)
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Slika 6. Vidljiva oSteéenja pramcanog nadvodnog dijela oplate brodice oznake ,,MT 1839“ izbliza
(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)

— brodica za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“ - uslijed sudara je doslo do vidljivih osteéenja
pramcanog nadvodnog i podvodnog dijela brodice te zastitnog stakla upravljacke konzole. Kao
posljedica sudara, jedna je osoba izgubila Zivot (voditelj brodice). Putnika na brodici nije bilo.
Nije bilo smrtno stradalih ili ozlijedenih trec¢ih osoba. Tereta na brodici nije bilo. Nije bilo Stete
nanesene treé¢im stranama. Nije uo¢eno onecis¢enje mora ili okolia gorivom ili uljem s brodice.
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Slika 7. Vidljiva o§téenja pramt":aog dijela brodice oznake ,CZ 1110
(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)

1” - gledano odsprijeda

(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)
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Slika 9. Brodica oznake ,,CZ 111 018" nakon pomorske nesrece - gledano s lijeve strane
(izvor: Lucka kapetanija Dubrovnik)

3.4. UKUUCENOST OBALNE SLUZBE | SPREMNOST ZA DJELOVANJE U NUZDI

Tko je sudjelovao: Centar 112 - DUZS (od dojavitelja u Kucistu zaprima te nadleznim sluzbama
prosljeduje obavijest o nesreci), MRCC Rijeka (preko DUZS-a od dojavitelja zaprima te prosljeduje
obavijest o nesreci, koordinira traganje i spasavanje), LK Dubrovnik s ILK u Orebiéu i ILK u Korculi
(zaprimaju i prosljeduju obavijest o nesredi, koordiniraju i sudjeluju u traganju i spasavanju), Pomorska
policija Dubrovnik (sudjeluje u traganju i spasavanju te osiguranju brodica koje su sudjelovale u nesredi),
HGSS stanica Orebi¢ (sudjeluje u zaustavljanju brodice koja nekontrolirano plovi te traganju i
spasavanju), komercijalna spasilacka tvrtka Sea Help Adria d.o.o. (sudjeluje u zaustavljanju brodice koja
nekontrolirano plovi te traganju i spasavanju), PP Ston (sudjeluje u osiguranju brodica koje su
sudjelovale u nesredi), vatrogasci iz Orebica i Vignja (sudjeluju u traganju i spasavanju), HMP
(zbrinjavanje prezivjelih s brodice), ORP Dubrovnik Radio (emitira poruku hitnosti ,,PAN PAN“), vlasnici
plovila iz Vignja, Kuci$ta, Orebica, Koréule te Ceske Republike, vlasnik broda ,Dalmatinka“, Dubrovacki
Pilot d.o.o0., vlasnik taxi glisera, vlasnik broda ,,Dar Mar”, tvrtka Water Donkey, tvrtka Kisik d.o.0., ronioci
iz mjesta Korcula, Orebi¢, Viganj, Kuciste te ronioci HGSS-a, vlasnik drona (sudjeluju u traganju i
spasavanju).

Koristena sredstva:

— brodica HGSS Stanice Orebi¢

— brodica tvrtke Sea Help Adria d.o.o.

— brodice ILK u Orebicu i ILK u Korculi

— brodice i brod ,Sveti Rok”“ Pomorske policije
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— brodica vatrogasaca iz Orebica

— brodice i SAR brod ,Dance” LK Dubrovnik

— brodice iz mjesta Viganj, Ku¢iste, Orebié i Korcula te iz Ceske Republike
— tender broda ,, Dalmatinka“

— peljarski brod iz Orebica

— taxi gliser

— putnicki brod ,,Dar Mar“

— brodice tvrtke Water Donkey

— brodica tvrtke Kisik d.o.o.

— dron

— plovila ronilaca iz mjesta Korcula, Orebi¢, Viganj i Kuciste.

Brzina djelovanija i poduzete mjere: neposredno nakon sudara brodica oevidac iz mjesta Kuciste poziva
112 centar, koji poziv prosljeduje prema MRCC Rijeka, te ih obavjestava da je doslo do pomorske
nesrece nakon koje jedna od brodica nekontrolirano plovi te traZi da hitno posalju pomo¢. Aktivirana
je sloZzena potrazno-spasilacka akcija na moru, pod morem, iz zraka i s obale, a u cilju pronalazenja
nestale osobe te akcija s ciljem zaustavljanja jureéeg plovila bez nadzora. U relativno kratkom vremenu
angatzirano je ljudstvo i sredstva nadleZnih institucija te volonteri i sredstva u privatnom vlasnistvu.

Postignuti rezultat: jureéa brodica je sigurno zaustavljena i privezana pa su time sprijeCene dodatne
ozljede i Stete na okolnim brodicama, obali i okolisSu. Osobe s brodice oznake ,,MT 1839“ su zbrinute, a
tijelo voditelja brodice oznake ,,CZ 111 018 je nakon opseZne akcije pronadeno i izvadeno s 32 metra
dubine.
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4. OPIS DOGADAJA (REKONSTRUKCIJA POMORSKE NESRECE)

Srijeda, 12. srpnja 2017. godine

Na dan i u vrijeme pomorske nesrece brodicom za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ upravlja voditelj
brodice, ujedno i vlasnik brodice (drzavljanin Republike Hrvatske). Na brodici se nalazi jo$ 3 putnika,
jedna Zenska osoba i dvoje djece (drzavljani Republike Hrvatske).

Iz iskaza kljuénog svjedoka proizlazi da dana 12. srpnja 2017. godine u 21:30 sati isplovljavaju s plaze
Trstenica (Orebi¢) s upaljenim navigacijskim svjetlima u smjeru mjesta Loviste plovedi sjevernom
stranom Peljeskog kanala, na udaljenosti od oko 150 metara od obale poluotoka Peljesca, brzinom od
oko 4 ¢vora u smjeru zapada te istodobno obavljaju ribolov povla¢nim povrazom (panulom).

Na dan i u vrijeme pomorske nesrec¢e brodicom za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“ upravlja
voditelj brodice, ujedno i vlasnik brodice (drzavljanin Ce$ke Republike). Na brodici nema drugih osoba.
Plovi u blizini obale sjevernom stranom PeljesSkog kanala.

Prema iskazu ocevica (ujedno prijatelja voditelja brodice), dana 12. srpnja 2017. godine oko 22:15 sati
voditelj brodice za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018 isplovljava iz mjesta Viganj prema mjestu
Kuciste s namjerom da tamo ukrca ¢lanove svoje obitelji. O¢evidac primjecéuje da voditelj brodice plovi
brzo te na brodici primjecuje crveno svjetlo (bocno svjetlo - lijeva strana brodice). Zbog povecanja
udaljenosti i pruzanja obale gubi se iz vidokruga te se nakon toga vise ne Cuje.

Iz iskaza ocevica iz mjesta Kuciste proizlazi da iste veceri oko 22:35 sati, u uvjetima dobre vidljivosti i
mjesecine, gledajudi s vlastite terase u pravcu naselja Vrbovica na otoku Koréula (sa suprotne strane
Peljeskog kanala) vidi bijelo plovilo veéih dimenzija kako se sporo krece iz pravca mjesta Orebic¢ prema
mjestu Viganj (Peljeskim kanalom u smjeru zapada). Osvijetljeno je i plovi brzinom oko 5 ¢v, otprilike
350 m od glavnog pristanista u KuciStu. Odjednom, ogromnom brzinom iz pravca Vignja prilazi
nepoznato plovilo s istaknutim crvenim svjetlom. Po zvuku zaklju€uje da je rije¢ o gliseru.

U priblizno isto vrijeme, iz iskaza klju¢nog svjedoka proizlazi da u uvjetima dobre vidljivosti, mjesecine
i mirnoga mora iznenada primjeéuje kako mu se neko plovilo s istaknutim svjetlom velikom brzinom
pribliZzava iz smjera sredine PeljeSkog kanala. U razdoblju neposredno nakon toga, sveukupno otprilike
2 sekunde, nije u moguénosti nesto poduzeti kako bi izbjegao sudar te ga nepoznata brodica udara
pramcem u lijevu stranu pramcanog dijela brodice.

Ocevidac iz mjesta Kuciste vidi kako u punoj brzini gliser udara u brodicu koja je sporo plovila. Nakon
toga Cuje strahoviti udarac poput eksplozije, Zenski vrisak i zapomaganje upomoc.

Dana 12. srpnja 2017. godine oko 22:35 sati po lokalnom vremenu (UTC+2) u Peljeskom kanalu, na
udaljenosti od oko 350 m od glavnog pristanista u mjestu Kuciste prema sredini PeljeSkog kanala dolazi
do sudara dviju brodica.

Nakon sudara, voditelj sporije brodice isklju¢uje motor i Zurno odlazi u potpalublje da provjeri da li je
sve u redu s djecom koja su u kabini spavala. Uocava otvor u oplati brodice, ali iznad vodene linije pa

AIN/05-FR-01 Stranica: 19/45



AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ZAVRENO IZVIESEE

| «
a;- U ZRACNOM, POMORSKOM | SUDAR BRODICE OZNAKE ,MT 1839“ | BRODICE
r ZELJEZNICKOM PROMETU OZNAKE ,,CZ 111 018,

PELJESKI KANAL, 12. SRPNJA 2017.

ne dolazi do prodora mora u brodicu. Uzima djecu i iznosi ih na krmu brodice. Ukljucuje prijenosnu
svjetiljku i gleda oko brodice ne bi li nesto ugledao.

Istovremeno ocevidac iz mjesta KuciSte primjecuje kako se na sporijoj brodici upalilo veliko svjetlo koje
osvjetljava prostor oko brodice. Vise ne Cuje motor, samo zapomaganje. Takoder primjecuje da se
druga brodica zakreée, odvaja od brodice s kojom se sudarila te nekontrolirano i velikom brzinom
zapocinje kruziti, pritom se priblizavajuéi obali.

Voditelj brodice takoder primjecuje gliser koji ih je udario kako velikom brzinom kruzi u njihovoj blizini.
Zbog straha od ponovnog sudara, odlucuje upaliti motor i proslijediti prema obali kako bi se zastitili i
potrazili pomo¢ na obali. Poziva 112 centar (DUZS - DrZavna uprava za zastitu i spasavanje), ali
bezuspjesno.

Iz iskaza oCevica iz mjesta Kuciste takoder proizlazi da primjecuje kako se veca brodica opet pocela
kretati, sada u pravcu rta Rata u Kucistu. Poziva 112 centar i obavjestava o pomorskoj nesredi, o gliseru
koji i dalje nekontrolirano plovi te trazi da hitno posalju pomoé. Centar 112 zaprima obavijest te
dojavitelja spaja s Nacionalnom sredisnjicom za uskladivanje traganja i spasavanja na moru u Rijeci
(MRCC Rijeka) kako bi im ocevidac izravno prenio detalje o nesredi.

U 22:37 sati MRCC Rijeka zaprima obavijest o sudaru dviju brodica u Peljeskom kanalu, izmedu Kucista
na poluotoku Peljesac i Tri Zala na otoku Korcula. Obavjestava Luc¢ku kapetaniju Dubrovnik i Pomorsku
policiju Dubrovnik. Lucka kapetanija Dubrovnik potom obavjestava nadleznu ispostavu u Orebicu.
Obzirom da Lucka kapetanije Dubrovnik nema plovila na raspolaganju, a plovilo Pomorske policije se
nalazi u Ploéama, angazirana je brodica Hrvatske gorske sluzbe spasavanja (HGSS) stanice Orebic.

U 22:45 sati komercijalna spasilacka tvrtka Sea Help Adria d.o.o. zaprima dojavu o pomorskoj nesredi
od MRCC Rijeka.

Iz iskaza oCevica iz mjesta Kuciste proizlazi da nakon otprilike 10 minuta dobiva poziv od MRCC Rijeka
kako bi provjerili trenutno stanje i da li je netko priskocio u pomoc. U to vrijeme gliser i dalje kruZi te se
priblizava obali gdje se ljudi pocinju okupljati. Pristigli su i djelatnici Policijske postaje Ston (PP Ston).
Od trenutka nesrece ne vidi unesrecenu osobu u moru. Vidi ve¢u brodicu kako se priblizava obali u
predjelu rta Rata, na pocetku tamosnjeg turistickog kampa. Policija poziva vatrogasce i HGSS. U
meduvremenu pristiZze hitna medicinska pomo¢ (HMP).

U 22:56 sati na mjesto nesrece stize plovilo tvrtke Sea Help Adria d.o.o. i zatiCe gliser bez posade kako
se vrti u krug velikom brzinom i s tendencijom pribliZavanja obali i ostalim plovilima. Na povrsini mora
ne uocavaju osobu koja je upravljala gliserom vec par privatnih plovila koja su priskocila u pomoé. S
jednog od tih plovila prekrcavaju 2 osobe iz HGSS-a kako bi pokusali obuzdati juredi gliser. Nakon 20-ak
minuta, uz pomo¢ koluta za spasavanje s plutaju¢im konopom, uspijevaju onesposobiti gliser na nacin
da se konop zapetljao oko propelera i tako ga zaustavio. Nakon toga zapocinje potraga za osobom koja
je njime upravljala.

Oko 23:00 sata, Ispostava lucke kapetanije Dubrovnik u Orebic¢u u potragu angazira dvije brze brodice.
Kapetan ispostave koordinira potragom s pristanista u mjestu Kuciste.
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U 23:16 sati MRCC Rijeka dobiva tada jos nepotvrdenu informaciju da se najmanje jedna osoba trazi u
moru, dok su s druge brodice bez ozljeda spaseni voditelj brodice i putnici te zbrinuti od strane hitne
medicinske pomoci.

U 23:47 sati potvrdeno je da je osoba za kojom se traga driavljanin Ceike Republike te da se
najvjerojatnije radi o samo jednoj nestaloj osobi.

U potrazi takoder sudjeluju: brodice iz Vignja, KuciSta i Orebiéa, brodice prijatelja osobe za kojom se
traga, vatrogasci iz Orebic¢a (na moru i na obje obale kanala), tender broda ,,Dalmatinka“, peljarski brod
iz Orebiéa, taxi gliser, plovilo Pomorske policije, brodica HGSS-a i druge brodice koje su se odazvale.

Cetvrtak, 13. srpnja 2017. godine

Od 00:03 sati se emitira poruka hitnosti (,PAN PAN“) posredstvom Obalne radijske postaje (ORP)
Dubrovnik Radio prema svim sudionicima u pomorskom prometu za pojacanim motrenjem tijekom
plovidbe unutar i izvan podrucja potrage.

U 00:09 sati MRCC Rijeka zaprima obavijest da je na scenu upucen SAR brod ,, Dance” Lucke kapetanije
Dubrovnik koji se do tada nalazio u brodogradiliStu u Korculi.

U 02:30 sati more se uslijed puhanja laganog zapadnjaka pocinje mreskati pa se potraga za jedan dio
brodica prekida s namjerom da se nastavi u 07:00 sati. U potrazi ostaju SAR brod , Dance”, brod ,Sv.
Rok“ Pomorske policije te nekoliko volontera iz Vignja s brodicama.

U 03:27 sati Lucka kapetanija Dubrovnik prenosi informaciju da su pronadeni nepoznati dijelovi tijela
koji bi mogli pripadati nestaloj osobi, ¢eka se mrtvozornik da potvrdi radi li se o ljudskom tijelu.

U 03:33 sati Pomorska policija Dubrovnik potvrduje da su brodice koje su sudjelovale u sudaru na vezu
u Kucistu. Okolno podrucje i ostecene brodice osiguravaju policijski sluzbenici PP Ston.

U 07:00 sati nastavlja se opsezna koordinirana pomorska potraga za nestalim voditeljem brodice. U
potrazi sudjeluju: brodice LK Dubrovnik, HGSS i Sea Help Adria d.o.o. brodice, putnicki brod ,,Dar Mar“
(vozi liniju Viganj - Korcula i osmatra), vatrogasci iz Vignja (pretraga obale), brodice iz Orebica i Vignja,
brodice pod ceSkom zastavom, brodice tvrtke Water Donkey, brodica tvrtke Kisik d.o.o., plovila
Pomorske policije Dubrovnik, dron (pretraga iz zraka), brodice ILK Korcula, brodice iz Korcule (pretraga
druge strane kanala), ronioci iz Korcule, Orebica, Vignja, Kucista, ronioci HGSS-a, peljarski brod te SAR
brod ,,Dance” koji se iz potrage povlaci oko 07:30 sati.

Oko 12:00 sati, na poziciji ¢ = 42° 58,602' N, A = 017° 06,755' E te 32 metra dubine ronioci HGSS-a
pronalaze beZivotno tijelo osobe za kojom se tragalo, podizu ga na povrsinu, obavjestavaju Pomorsku
policiju Dubrovnik ¢iji sluzbenici preuzimaju tijelo i predaju dalje radi postupka identifikacije posmrtnih
ostataka.

Potvrden je identitet nestalog voditelja brodice pa je time okon¢ana potraga za istim.
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5. ANALIZA

5.1. PROCJENA POZICIJE POMORSKE NESRECE

Brodice koje su sudjelovale u pomorskoj nesreéi nisu bile opremljene elektroni¢kim uredajima kojima
bi se naknadno mogla odrediti to¢na pozicija pomorske nesrece pa se priblizna pozicija sudara odreduje
na temelju prikupljenih informacija.

Prema izjavi oCevica iz mjesta Kuciste, pomorska nesrec¢a se dogodila oko 22:35 sati dok je brodica
oznake ,,MT 1839“ plovila na udaljenosti oko 350 metara od glavnog pristanista u mjestu Kuciste.

Voditelj brodice je izjavio da je do sudara brodica doslo oko 150 metara od obale.

MRCC je u inicijalnoj obavijesti o pomorskoj nesreéi dobio informaciju da se sudar dviju brodica dogodio
izmedu KuciSta na PeljeScu i Tri zala na Korculi.

Pozicija pronalaska tijela voditelja brodice oznake ,,CZ 111 018“ je toéno zabiljeZena te iznosi ¢ = 42°
58,602' N; A = 017° 06,755' E. Na temelju vremenskih uvjeta koji su prevladavali u vrijeme pomorske
nesrece (detaljnije u 5.6.2.2. Vremenski uvjeti) te zadobivenih ozljeda i uzroka smrti voditelja brodice
(obrazlozenih u 5.2.3. Posada brodice za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“) se moZe pretpostaviti
da se pozicija sudara dviju brodica nalazila u blizini pozicije pronalaska beZivotnog tijela.

Na temelju dobivenih informacija se moze procijeniti i sama pozicija sudara brodica koja se nalazi na
pravcu izmedu glavnog pristanista na Kucistu i Tri Zala na otoku Korcula, udaljena oko 350 metara od
glavnog pristanista te oko 200 metara od obale najblizeg kopna, a iznosi ¢ = 42° 58' 39" N; A = 017° 06'
45" E. Procijenjena pozicija je od pozicije pronalaska beZivotnog tijela udaljena oko 95 metara (Slika
10.).
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Slika 10. Procijenjena pozicija sudara u odnosu na poziciju pronalaska beZivotnog tijela
(izvor: Google Earth)

5.2. LJUDSKIFAKTOR

5.2.1. Posada brodice za osobne potrebe oznake ,,MT 1839“

U trenutku nesrece na brodici za osobne potrebe oznake ,,MT 1839 nalazile su se Cetiri (4) osobe: jedan
¢lan posadei tri (3) putnika. Medu putnicima se nalazila jedna Zenska osoba i dvoje djece od 4 i 5 godina.
Sve osobe na brodici su drZzavljani Republike Hrvatske.

Uvidom u Dozvolu za plovidbu brodice utvrdeno je kako u skladu s dodijeljenim podrucjem plovidbe Il
(obuhvadéa plovidbu unutrasnjim morskim vodama, vodama koje su pristupacne s mora i teritorijalnim
morem Republike Hrvatske, a za ribarske brodove duljine vece od 7 metara i Zasti¢enim ekolo3ko-
ribolovnim pojasom Republike Hrvatske (ZERP)) na brodici mora biti ukrcan minimalno jedan ¢lan
posade s dozvolom za:

— voditelja brodice kategorije B.
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Voditelj brodice za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ posjedovao je dozvolu za upravljanje brodicom
na motorni pogon obalnim morima do 200 nautickih milja od obale (FB Ill) koja mu je izdana 10. rujna
2016. godine u Republici Austriji od udruge odobrene od austrijskog resornog ministarstva.

Clankom 4. stavkom 2., 3. i 4. Pravilnika o brodicama i jahtama (,,Narodne novine*“, broj 27/05, 57/06,
80/07, 3/08, 18/09, 56/10, 97/12, 137/13, 18/16, 72/17), regulirano je:

(2) Brodicom ili jahtom hrvatske drZavne pripadnosti moZe upravljati osoba sa svjedodzbom ili
uvjerenjem o osposobljenosti izdanom temeljem odredaba ovog Pravilnika.

(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovog ¢lanka brodicom ili jahtom hrvatske drZavne pripadnosti za
osobne potrebe ili brodicom ili jahtom za gospodarske namjene koja se iznajmljuje bez posade
moZe upravljati i osoba koja posjeduje ispravu kojom se dokazuje osposobljenost izdanu od
nadleznog tijela druge drzave pod uvjetom da je:

a) Ministarstvo zakljucilo medunarodni akt o uzajamnom priznanju uvjerenja odnosno
svjedodzbi izdanih od nadleznih ili ovlastenih tijela odnosne drzave; ili

b) Ministarstvo donijelo odluku o priznanju uvjerenja izdanih od nadleZnih ili oviastenih
tijela odnosne drZave, na osnovi usporedbe uvjeta za stjecanje stranog uvjerenja ili
svjedodzbe s uvjetima propisanim ovim Pravilnikom.

(4) Podatci o priznatim uvjerenjima ili sviedodZzbama javno se objavljuju na web stranicama
Ministarstva.

Sukladno navedenom, u Dodatku 1. ovog izvje$¢a se nalazi popis isprava za upravljanje brodicama i
jahtama hrvatske zastave izdanih od ovlastenih tijela Republike Austrije, a koje se priznaju u Republici
Hrvatskoj. Pod rednim brojem 2. se nalazi i tip dozvole koju je posjedovao voditelj brodice. Time je
potvrdeno da je u trenutku sudara brodicom hrvatske drzavne pripadnosti upravljala osposobljena
osoba s valjanom dozvolom sukladno Pravilniku o brodicama i jahtama.

Ispitivanjem kolic¢ine alkohola u organizmu utvrdeno je da voditelj brodice nije bio pod utjecajem
alkohola, tj. izmjereno je 0,00 g/kg alkohola u organizmu Sto je i evidentirano u Zapisniku o ispitivanju
prisutnosti alkohola, opojnih droga ili lijekova u organizmu. Mjerenje je obavljeno dana 13. srpnja 2017.
godine u 00:41 sati od strane Policijske postaje Ston (Ispostava Orebic). Takoder, voditelj brodice je
prilikom ispitivanja prisutnosti alkohola u organizmu izjavio da nije konzumirao alkoholna pi¢a, opojne
droge i lijekove.

5.2.2. Dogadaji, radnje i propusti posade brodice za osobne potrebe oznake ,MT 1839“

Voditelj brodice je isplovio iz plaze Trstenica (Orebi¢) u pravcu mjesta Loviste. Prema njegovoj izjavi i
izjavi oevica iz mjesta KuciSte, imao je upaljena navigacijska svjetla, a te veceri su prevladavali uvjeti
dobre vidljivosti.

Voditelj brodice je izjavio da su djeca u vrijeme pomorske nesreée spavala u kabini. Nisu poznate
informacije o radnjama Zenske osobe neposredno prije pomorske nesrece.
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Brodica nije bila opremljena elektronic¢kim instrumentima kojima bi se moglo utvrditi kojom brzinom
se kretala, no iz izjave voditelja brodice oznake ,MT 1839“ proizlazi da je plovio brzinom od 4 ¢v na
udaljenosti od oko 150 metara od obale. Clankom 48. Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (,,Narodne novine”, broj 79/13, 140/14, 57/15) utvrdeno
je da se motorne brodice prilikom plovidbe unutarnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Republike Hrvatske ne smiju priblizavati obali na udaljenost manju od 50 metara, osim u slucaju
uplovljenja u luku, sidriste ili pristajanja uz obalu. Clankom 48.a je utvrdeno da ukoliko Glavom I.a dijela
Posebni uvjeti sigurnosti plovidbe nije drugacije propisano, u podrucju:

— 150 m od obale svi plovni objekti duzni su ploviti s posebnom paZnjom, brzinom ne ve¢om od 5
¢vorova.

— 0d 150 m do 300 m od obale svi plovni objekti duzni su ploviti s posebnom paZnjom brzinom ne
vecom od 8 ¢vorova.

Buducdi da je procijenjeno da se sudar dogodio na oko 200 metara udaljenosti od najblize obale, moze
se pretpostaviti da je udaljenost plovidbe od obale bila ve¢a od 150 metara, kao Sto je voditelj brodice
sam izjavio. Stoga je voditelj brodice udovoljavao odredbama clanka 48. i 48.a navedenog Pravilnika, a
koji se odnose na minimalnu udaljenost na koju se prilikom plovidbe mogu motorne brodice pribliziti
obali i s kojom maksimalnom brzinom smiju ploviti.

Voditelj brodice za osobne potrebe oznake ,MT 1839 nije promatranjem i slusanjem ili nekim drugim
dostupnim sredstvima uspio uociti drugu brodicu (sve do 2 sekunde prije sudara). Izjavio je da je u
vrijeme pomorske nesrece obavljao ribolov povlac¢nim povrazom (panulom) pa stoga postoji mogucénost
da mu je to odvuklo pozornost od savjesnog izvidanja neposredno prije pomorske nesreée. Bududi da
je prekasno uocio drugu brodicu, nije uspio poduzeti manevar izbjegavanja, tj. postupiti kako mora
postupati brodica s pravom puta.

5.2.3. Posada brodice za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018”

Posadu brodice za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018 ¢inila je jedna osoba, tj. voditelj brodice, a
ujedno i vlasnik brodice (drzavljanin Ce$ke Republike). Putnika na brodici nije bilo, ali je od strane
prijatelja voditelja brodice dobivena informacija da je unesreéeni isplovio s brodicom iz mjesta Viganij
kako bi u mjestu Kuciste ukrcao ¢lanove svoje obitelji.

Smrtno stradali voditelj brodice je posjedovao Medunarodnu dozvolu za upravljanje rekreacijskim
plovilima koja mu je izdana dana 16. lipnja 2017. godine te je imala neograniceno trajanje. Izdana je od
strane DrZavne uprave za plovidbu (Statni plavebni sprava) iz Ceske Republike, a u skladu s UNECE
Rezolucijom br. 40. Vrijedila je za upravljanje plovilima do 20 metara na mehanicki pogon i/ili
jedrilicama u podrucju unutarnjih voda te obalnim morima od izlaska do zalaska Sunca na udaljenosti
do 1 nauti¢ku milju od obale ili otoka i do 4 Bf jaine vjetra.

Buduci da je dana 12. srpnja 2017. godine u mjestu Kuciste Sunce zaslo u 20:30 sati po lokalnom
vremenu, a pomorska nesreéa se dogodila oko 22:35 sati, zakljucuje se da voditelj brodice, prema
navedenim ograni¢enjima u njegovoj dozvoli, nije smio upravljati plovilom obalnim morima od zalaska
do izlaska Sunca, tj. u vrijeme pomorske nesrece.
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Ne postoje dokazi ni saznanja o tome da li je voditelj brodice na dan i u vrijeme pomorske nesrece bio
pod utjecajem alkohola, opojnih droga ili lijekova.

Zapisnikom o vanjskom pregledu i obdukciji sastavljenim dana 14. srpnja 2017. godine u prosekturi
Odjela za patologiju Opce bolnice Dubrovnik je doneseno stru¢no misljenje prema kojem su vanjskim
pregledom voditelja brodice utvrdene rana sjekotina trupa i lijeve ruke, rane razderotine leda,
oguljotine koZe trupa i ekstremiteta te krvni podljevi koZe trupa i ekstremiteta, a unutarnjim pregledom
je utvrden prijelom kraljeznice s raskinu¢em kraljeZnice i kraljeznicke moZzdine.

Navedene ozljede, osim onih povrsinskih, predstavljaju cjelinu i svaka za sebe i u svom zbiru predstavlja
tesku tjelesnu ozljedu takvih karakteristika i intenziteta da je dovela do nemogucnosti kretanja sto je
posljedi¢no izazvalo utapanje. Stoga se uzrokom smrti moze smatrati utapanje koje je u direktnoj
uzrocno-posljedi¢noj vezi sa zadobivenim ozljedama kraljeznice.

Bududi da je voditelj brodice od siline udarca zadobio teske tjelesne ozljede te pao s brodice i utopio
se, moze se zakljuciti da bi koriStenje prsluka za spaSavanje prilikom upravljanja plovilom moglo
pripomodi ozlijedenome da se nakon pada u more, a uslijed zadobivenih teskih tjelesnih ozljeda odrzi
na povrsini mora.

5.2.4. Dogadaji, radnje i propusti posade brodice za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018"

Brodica nije bila opremljena elektronic¢kim instrumentima kojima bi se moglo utvrditi kojom brzinom i
u kojem kursu se kretala prije sudara. Prema iskazima ocevidaca i voditelja druge brodice koja je
sudjelovala u sudaru, moZe se pretpostaviti da je brodica oznake ,,CZ 111 018“ bila osvjetljena te da se
kretala velikom brzinom. Ocevidac iz mjesta Kuciste je izjavio da se po zvuku moglo zakljuciti da se radi
o gliseru.

Clankom 48.a Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom
(,Narodne novine“, broj 79/13, 140/14, 57/15) je regulirano da:

(2) Motorne brodice i brodice na mlazni pogon (skuteri, jet ski, brodica na zracnom jastuku i sl.)
mogu ploviti s hidrodinamickim uzgonom, odnosno glisirati samo na udaljenosti vecoj od 300
metara od obale i to na podrucju na kojemu istima nije zabranjeno ploviti s hidrodinamickim
uzgonom (glisirati).

(3) Nadlezna kapetanija odlukom odreduje podrucja na kojima je motornim brodicama i brodicama
na mlazni pogon zabranjeno ploviti s hidrodinamickim uzgonom.

(4) Podrucja iz stavka 3. ovoga ¢lanka objavljuju se u sluzbenim pomorskim navigacijskim kartama
i publikacijama.

Buduci da je prema procijenjenoj poziciji sudara utvrdeno da se pomorska nesrec¢a dogodila na oko 200
metara udaljenosti od najbliZze obale te da je tijelo unesrec¢enog voditelja brodice pronadeno na oko
280 metara od obale, moze se pretpostaviti da voditelj brodice u vrijeme sudara, u skladu s ¢lankom
48.a, nije smio ploviti s hidrodinamickim uzgonom, tj. glisirati.
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Namjera i postupci voditelja brodice mogu se samo pretpostaviti. MoZe se pretpostaviti da voditelj
brodice nije na vrijeme uocio brodicu za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ s kojom mu je prijetila
opasnost od sudara ili da je uocio brodicu kako se sporo kre¢e u smjeru zapada i pretpostavio da ¢e
proci na sigurnoj udaljenosti od nje.

5.3. REGULATORNE OBAVEZE

U sluéaju predmetne pomorske nesrece, voditelji brodica bili su duzni pridrzavati se odredbi Pravilnika
o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike
Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom?® (,Narodne
novine”, broj79/13, 140/14, 57/15) kojima se, izmedu ostaloga, propisuju pravila o izbjegavanju sudara
na moru, a koja su uskladena s Medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na moru (COLREGS).

5.3.1. Obveza izvidanja

Obveza izvidanja utvrdena je Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe, gdje je u ¢lanku 8. (Dio drugi
- PRAVILA O IZBJEGAVANJU SUDARA, Glava Il. Pravila za plovidbu i kormilarenje, Poglavlje 1. Upravljanje
brodovima pri bilo kojem stanju vidljivosti, ¢lanak 8. Izvidanje) propisano:

— Svaki brod* mora uvijek savjesno izvidati promatranjem i slusanjem, a i svim raspoloZivim
sredstvima primjerenim prevladavajucim okolnostima i stanju, a radi potpune procjene situacije
i rizika sudara.

Vremenski uvjeti u vrijeme pomorske nesreée su bili povoljni, vidljivost je bila dobra, bez naoblake, a
razvedenost obale nije voditeljima brodice trebala predstavljati ogranicavajuéi ¢cimbenik u izvidanju.
Navedeno im je omogudavalo da se, uz pretpostavku savjesnog izvidanja, medusobno nesmetano uoce.

Nije poznata Cinjenica da li je voditelj brodice za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“ izvidanjem uspio
uociti brodicu s kojom se nalazio u sudarnom kursu, ali je iz ishoda pomorske nesreée jasno da nije u
potpunosti procijenio situaciju i rizik sudara. MoZe se pretpostaviti da je nepovoljan utjecaj na njegovo
izvidanje imala prisutnost pozadinskih svjetala zbog kojih postoji mogucnost da nije na vrijeme uocio
brodicu koja se malenom brzinom kretala u blizini obale u smjeru zapada.

Voditelj brodice oznake ,MT 1839“ je izjavio da je istodobno uz navigaciju obavljao ribolov povlacnim
povrazom (panulom) sto je takoder moglo imati utjecaja na njegovo kasno uocavanje brodice koja mu
je prilazila s njegove lijeve strane.

! U nastavku teksta Pravilnik o sigurnosti pomorske plovidbe
2 Rije¢ »brod« oznacuje svaku vrstu plovnog objekta, uklju¢ujuci plovne objekte koji plove bez istisnine,
WIG i hidroavion, koje se upotrebljava ili se moze upotrijebiti kao prijevozno sredstvo na vodi
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5.3.2. Obveza plovidbe sigurnosnom brzinom

Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe se u ¢lanku 9. (Dio drugi - PRAVILA O IZBJEGAVANJU
SUDARA, Glava Il. Pravila za plovidbu i kormilarenje, Poglavlje 1. Upravljanje brodovima pri bilo kojem
stanju vidljivosti, ¢lanak 9. Sigurnosna brzina) zahtjeva da se svaki brod mora uvijek kretati sigurnosnom
brzinom da bi mogao poduzeti pravilnu i djelotvornu radnju za izbjegavanje sudara te da bi se brod
mogao zaustaviti na odgovarajucoj udaljenosti.

Pri odredivanju ogranicavajucih uvjeta koji odreduju sigurnosnu brzinu valja uzeti u obzir:
(1) Za sve brodove:

a. stanje vidljivosti

b. gustoéa prometa, ukljucujucéi koncentracije ribarskih ili bilo kojih drugih brodova

¢. manevarske osobine broda, uzimajuci u obzir zaustavni put i sposobnost okretanja
broda u prevladavajucim okolnostima

d. prisutnost pozadinskih svjetala nocu, kao sto su svjetla na obali i reflektivno
rasprsivanje vlastitih svjetala

e. stanje vjetra, mora i morske struje, te blizina opasnosti za navigaciju

f. gaz broda u odnosu prema raspoloZivoj dubini vode.

Ostali uvjeti se odnose na brodove s radarom u radu, a isto nije primjenjivo za brodice u predmetnoj
pomorskoj nesreci jer nemaju ugradene radarske uredaje.

Vidljivost je u vrijeme pomorske nesrece bila oko 10 kilometara Sto se smatra dobrom vidljivoscu.
Manevarske osobine brodica, kao ni stanje vjetra, mora i morske struje u vrijeme pomorske nesrece te
prisutnost opasnosti za navigaciju u blizini nisu trebale imati utjecaj na potrebu za smanjenjem brzina
brodica. Gaz obiju brodica u odnosu na raspoloZivu dubinu mora od oko 30 metara takoder nije trebao
imati utjecaj na brzinu plovidbe.

Morski prostor u kojemu su se brodice sudarile je u blizini obale na kojoj se nalazi naseljeno mjesto
Kuciste te su stoga prisutna pozadinska svjetla koja su mogla ometati izvidanje, posebice voditelja
brodice oznake ,,CZ 111 018" koji je plovio u smjeru mjesta Kuciste, a brodica oznake ,MT 1839“ se
malom brzinom kretala u blizini obale. Takoder je i gust promet u ljetnim mjesecima trebao biti uzet u
obzir prilikom odredivanja brzine plovidbe brodica.

Ne postoje zapisi kojima bi se utvrdile brzine kojima su brodice plovile pa se iste zakljucuju temeljem
izjava ocCevidaca, klju¢nog svjedoka te pretpostavke Stalnog sudskog vjeStaka za plovila i pomorstvo.
Prema navedenom, brodica oznake ,,MT 1839 plovila je brzinom od priblizno 4 ¢v, a brodica oznake
»CZ 111 018“ je prema izjavi ocevica iz mjesta Viganj vozila brzo prema mjestu Kuciste, a prema izjavi
ocCevica iz Kudista je iz pravca Vignja ogromnom brzinom doplovilo nepoznato plovilo, ali se po zvuku
moglo zakljuditi da se radi o gliseru.

Stalni sudski vjestak za plovila i pomorstvo je po nalogu Opcinskog drzavnog odvjetniStva u Dubrovniku
izradio Vjestvo o pomorskoj nesreci u PeljeSkom kanalu. Njime je utvrdio da je trup brodice oznake ,MT
1839“ izraden od pojacane stakloplastike te da je bio u dobrom stanju dok je pramac brodice oznake
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»,CZ 111 018" izraden od kombinacije gume i stakloplastike, a na dio stakloplastike je uzduzno montiran
nosac sidra od nehrdajuéeg celika. Prilikom sudara je doSlo do udara nosaca sidra i pramcanog dijela
plovila oznake ,,CZ 111 018" u trup brodice oznake ,,MT 1839“. Stalni sudski vjestak je, uzevsi u obzir
materijale od kojih su izradeni pojedini dijelovi na plovilima, konstrukcijske karakteristike plovila i
stupanj osteéenja plovila, ustanovio da se brodica oznake ,,CZ 111 018“ kretala brzinom od 12 do 18
¢vorova. Takoder je zakljucio da je kut sraza izmedu dviju brodica bio izmedu 70° i 85°.

Koliko iznosi sigurnosna brzina nije definirano, ve¢ na temelju prethodno spomenutih uvjeta ovisi o
struc¢noj procjeni osobe koja u tom trenutku upravlja plovilom. Ako je brodica oznake ,CZ 111 018“
glisirala u blizini obale u doba godine kada je promet gust te u okruzenju s prisutnoS¢u mnogo
pozadinskih svjetala, a koja predstavljaju smetnju u izvidanju, onda to ukazuje na veliku vjerojatnost da
je brzina kojom se brodica kretala utjecala na tijek i ishod pomorske nesreée na nacin da voditelj brodice
nije mogao ili uspio poduzeti pravilnu i djelotvornu radnju za izbjegavanje sudara.

Nema cinjenica koje ukazuju na zaklju¢ak da je brzina kojom je brodica oznake ,MT 1839 plovila
utjecala na tijek i ishod pomorske nesrece i da se ista brzina ne moze smatrati sigurnosnom.

5.3.3. Obveza izbjegavanja sudara na moru

U predmetnom slucaju, prema sakupljenim izjavama, obje brodice su plovile ispred mjesta Kuciste,
brodica oznake ,,CZ 111 018“ u smjeru mjesta Kuciste, a brodica oznake ,MT 1839“ u blizini obale u
smjeru zapada.

S obzirom na ¢injenicu da je brodica oznake ,CZ 111 018“ pramcem udarila brodicu oznake ,,MT 1839
u lijevu stranu nadvodnog dijela oplate, poblize pramcu brodice, a u skladu s dobivenim izjavama, mogu
se pretpostaviti dva scenarija koja su rezultirala sudarom brodica. Ukoliko se brodica oznake ,CZ 111
018“ vise otisnula od obale te okrenula kurs prema mjestu Kuciste i nastavila ploviti u tom kursu, onda
je trebala vidjeti brodicu oznake ,,MT 1839 (s kojom se nalazila u kriZzanju kursova tako da im prijeti
opasnost od sudara) preko svoje desne strane te joj se ukloniti s puta, kao sto je pojasnjeno u daljnjem
tekstu. No, postoji moguénost i da je voditelj brodice oznake ,CZ 111 018 plovio u blizini obale te da
se kursovi brodica prvobitno nisu ni krizali, ali da je on, s obzirom na pruZanje obale i odredisnu luku,
okretao kurs brodice ulijevo, sve dok se iste, neposredno prije sudara, nisu nasle u sudarnom kursu.

Kada se kursovi brodica krizaju tako da prijeti opasnost od sudara, one su obavezne primjenjivati
odredbe ¢lanka 18. (Krizanje kursova) Pravilnika o sigurnosti plovidbe:

— Kad se kursovi dvaju brodova na mehanicki pogon kriZaju tako da prijeti opasnost od sudara,
uklonit ce se s puta onaj brod koji vidi drugi preko svoje desne strane i, ako je u danome slucaju
to moguce, on pri tome ne smije presijecati kurs ispred pramca toga broda.

Clankom 21. Pravilnika o sigurnosti plovidbe je utvrdeno da se brod na mehanic¢ki pogon kada plovi
takoder treba ukloniti s puta brodu koji ne moZe manevrirati, brodu ogranicene moguénosti
manevriranja, brodu koji obavlja ribolov i jedrenjaku. Brodica oznake ,,MT 1839“ je obavljala ribolov
povlacénim povrazom, ali joj isto nije ograni¢avalo moguénost manevriranja pa se ne moze smatrati
brodicom koja obavlja ribolov nego brodicom na mehanicki pogon, kao i brodica oznake ,,CZ 111 018“.
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Stoga se, s obzirom na medusobni poloZaj brodica kojima su se kursovi krizali tako da im je prijetila
opasnost od sudara, brodica oznake ,,CZ 111 018" trebala ukloniti s puta brodici oznake ,,MT 1839“.

Pravilnikom o sigurnosti plovidbe je ¢lankom 20. utvrden postupak broda s pravom puta:

(1) Kad se na temelju ovog dijela Pravilnika jedan od dvaju brodova obvezan ukloniti s puta, drugi
brod mora zadrZavati nepromijenjeni kurs i brzinu.

(2) Drugi brod moZe ipak poduzeti mjere za izbjegavanje sudara vlastitim manevriranjem ¢im mu
postane ocito da brod koji se mora ukloniti s puta ne poduzima odgovarajuci manevar u skladu
s ovim dijelom Pravilnika.

(3) Ako se brod koji treba zadrZati kurs i brzinu, iz bilo kojeg razloga, nade tako blizu da se sudar
ne moZe izbje¢i samo manevriranjem broda koji je duzan ukloniti se s puta, on mora poduzeti
radnju koja ¢e najbolje pridonijeti da se sudar izbjegne.

(4) Brod na mehanicki pogon koji poduzima radnju u poloZaju kriZanja kursova prema stavku 2.
ovoga C¢lanka radi izbjegavanja sudara s drugim brodom na mehanicki pogon koji mu je s lijeve
strane, ne smije promijeniti kurs ulijevo, ako je to u danome slu¢aju moguce.

(5) Ovaj ¢lanak ne oslobada brod koji ustupa put njegove obveze da se ukloni s puta.

Temeljem ovog ¢lanka, ako brodica oznake ,CZ 111 018 nije poduzimala odgovaraju¢i manevar ili ako
je taj manevar bio nedovoljan da se izbjegne sudar, brodica oznake ,,MT 1839“ mogla je ili u drugom
slué¢aju morala poduzeti radnju koja ¢e najbolje doprinijeti uspjeSnom izbjegavanju sudara.

Prema izjavama voditelja brodice oznake ,MT 1839“ takav manevar nije poduzet iz razloga Sto je
brodica oznake ,,CZ 111 018 prekasno uocena izvidanjem.

Zaklju¢no, neovisno o tome da li na brodici oznake ,CZ 111 018“ nije poduzeta radnja izbjegavanja
sudara s brodicom koja joj se nalazila s desne strane ili je brodica poduzela radnje kojima je dovela
brodice u sudarnu opasnost neposredno prije pomorske nesrece, obje pretpostavljene radnje brodice
su mogle doprinijeti tijeku i ishodu pomorske nesrece. Takoder, kasno uodavanje i nemogucnost
reagiranja brodice oznake ,MT 1839“ kako bi se izbjegao sudar je utjecao na tijek i ishod pomorske
nesrece.

5.3.4. Obveza isticanja svjetala

Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe se u ¢lanku 26. navodi:

(1) Brod na mehanicki pogon, kad plovi, mora pokazivati:
a) jarbolno svjetlo na prednjem dijelu broda
b) jedno drugo jarbolno svjetlo iza i iznad prvoga; brod kraci od 50 metara nije obvezan
isticati drugo svjetlo, ali smije to Ciniti
¢) bocna svjetla
d) krmeno svjetlo.

(4) Brod na mehanicki pogon kraci od 12 metara, umjesto svjetala odredenih u stavku 1. ovoga
clanka, smije pokazivati bijelo kruzno svjetlo i bocna svjetla.
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(6) Jarbolno svjetlo ili bijelo kruZno svjetlo na brodu na mehanicki pogon kracem od 12 metara
moZe se postaviti izvan uzduZnice broda ako se ne moZe postaviti na uzduZnicu broda, s tim da
su bocna svjetla kombinirana u jednoj svjetiljci postavljena na uzduZnici broda ili koliko je
moguce bliZze uzduznici broda na kojoj je postavljeno jarbolno svjetlo ili bijelo kruzno svjetlo.

Temeljem ¢lanka 23. stavka 2. i 3. Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe svjetla se moraju
primjenjivati od zalaska do izlaska Sunca i za to vrijeme ne smiju se pokazivati druga svjetla, osim ako
ona ne mogu biti pogreSkom zamijenjena svjetlima propisanim ovim dijelom Pravilnika, niti Stetno
djelovati na njihovu vidljivost ili njihove karakteristicne znacajke ili, pak, koja neée ometati pravilno
izvidanje. Svjetla se takoder moraju isticati od izlaska do zalaska Sunca pri smanjenoj vidljivosti i u svim
drugim slucajevima kada se to drzi potrebnim.

Bududi da se pomorska nesreéa dogodila nakon zalaska Sunca, oba plovila morala su isticati propisana
svijetla koja odgovaraju njihovoj duljini, namjeni ili vrsti broda te drugim specificnostima.

Prema izjavi oCevica iz mjesta Kuciste, brodica oznake ,,MT 1839“ je bila osvjetljena te je voditelj brodice
izjavio da je imao upaljena navigacijska svjetla.

Ocevidac iz mjesta Viganj je vidio crveno svjetlo s lijeve strane brodice za osobne potrebe oznake ,,CZ
111 018“ kada je isplovila i udaljavala se prema mjestu Kuciste. Takoder, voditelj brodice s kojom se
ista sudarila je izjavio da je vidio upaljeno svjetlo na brodici, a oCevidac iz mjesta Kuciste da je vidio
upaljeno crveno svjetlo na brodici temeljem Cega se moze pretpostaviti da je brodica imala upaljena
navigacijska svjetla. Pregledom brodice nakon pomorske nesreée su ustanovljene nepravilnosti na
navigacijskim svjetlima sto je detaljnije pojasnjeno u 5.4.2. Brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111
018“.

5.3.5. Obveza koristenja zvucnih signala

Pravilnik o sigurnosti pomorske plovidbe, u Glavi IV. Zvuéni i svjetlosni signali, izmedu ostalog, definira
opremu za zvucne signale te signale za manevar i signale upozorenja. Clankom 36. Oprema za zvucne
signale navedeno je da:

(1) Brod duljine 12 metara ili viSe mora imati zviZdaljku, brod duljine 20 metara ili viSe mora osim
zviZzdaljke imati i zvono, a brod duljine 100 metara i viSe mora, osim toga, imati i gong Ciji se ton
i zvuk ne mogu zamijeniti tonom i zvukom zvona. ZviZdaljka, zvono i gong moraju biti u skladu
s Tehnickim pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata. Zvono ili gong, ili oboje,
mogu se zamijeniti drugom opremom odgovarajucih istovjetnih osobina zvuka, uz uvjet da je
uvijek moguce proizvesti propisane zvucne signale rucno.

(2) Brod kraci od 12 metara nije obvezan imati sprave za zvucnu signalizaciju propisane u stavku 1.
ovoga clanka, ali tada mora imati neko drugo sredstvo za davanje djelotvornog zvucnog
signala.

Slijedom navedenog u ¢lanku 36., brodice su morale biti opremljene nekim drugim sredstvom za
davanje djelotvornog zvuénog signala. S obzirom na kasno otkrivanje prisustva opasnosti od sudara
obiju brodica, tj. neposredno prije samog sudara, voditelji brodica nisu bili u moguénosti koristiti
opremu za zvucnu signalizaciju.
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5.4. BRODICE ZA OSOBNE POTREBE OZNAKE ,MT 1839“1,CZ 111 018

5.4.1. Brodica za osobne potrebe oznake ,,MT 1839“

Brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ bila je u vlasnistvu fizicke osobe koja je dana 29. lipnja
2017. godine u Metkovi¢u u uredu javnog biljeznika potpisala Ugovor o kupoprodaji brodice kojim
prodaje brodicu voditelju brodice koji je bio sudionik u pomorskoj nesreci. Uz navedeno, istog je dana
na istom mjestu ovjerila specijalnu punomo¢ kojom dozvoljava novom vlasniku brodice da motornim
vozilom umjesto nje i bez njene nazo¢nosti moze:

— upravljati u zemlji i u inozemstvu

— prodati, potpisati kupoprodajni ugovor radi prijenosa vlasnistva na novog vlasnika te poduzeti
druge potrebne radnje glede prijenosa vlasnistva plovila

— odjaviti plovilo

— obaviti registraciju plovila kod nadlezne lucke kapetanije

— poduzeti sve druge radnje na koje je vlasnik ovlasten bez ogranicenja.

Dozvola za plovidbu brodice oznake ,,MT 1839“ je izdana dana 21. prosinca 2016. godine od Ispostave
lucke kapetanije Plo¢e u Metkovicu, a na temelju redovnog pregleda na brodici obavljenog dana 9.
lipnja 2016. godine te vazeceg do 9. lipnja 2021. godine. U Dozvoli za plovidbu brodice je navedena
bivsa vlasnica kao vlasnik brodice te je kao korisnik plovila navedena pravna osoba iz Splita, ali bududi
da je brodica kupljena 13 dana prije pomorske nesrece se prema Pravilniku o brodicama i jahtama, kako
je izmijenjen i dopunjen, novom vlasniku daje vremenski rok od 30 dana od dana stjecanja prava
vlasnistva kako bi zatraZio promjenu podataka u ocevidniku brodica te izdavanje nove dozvole za
plovidbu brodice.

Uvidom u Dozvolu za plovidbu brodice je utvrdeno da brodica ima sljedeca ogranicenja:

— najvedi dozvoljeni broj osoba je 8 uz obaveznog jednog voditelja brodice kategorije B

— dozvoljeno podrucje plovidbe je lll (obuhvaca plovidbu unutrasnjim morskim vodama, vodama
koje su pristupacne s mora i teritorijalnim vodama RH, a za ribarske brodice duljine veée od 7
metara i zasti¢enim ekolosko-ribolovnim pojasom Republike Hrvatske (ZERP)).

Clankom 8. Pravilnika o brodicama i jahtama definirano je da sve domace i strane brodice i jahte ukupne
snage porivnog uredaja vece od 15 kW, a koje plove u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru Republike Hrvatske, moraju imati valjanu policu o osiguranju obvezne odgovornosti za
nematerijalne Stete vlasnika brodice. Tadasnja vlasnica brodice je 17. lipnja 2017. godine sklopila policu
obveznog osiguranja vlasnika brodice na motorni pogon od odgovornosti za Stete nanesene treé¢im
osobama koja je bila vazeca do 16. lipnja 2018. godine.

Pregledom brodice oznake ,MT 1839 je utvrdeno da je bila opremljena sljedeéim navigacijskim
svjetlima:

— jarbolno svjetlo
— bocno lijevo svjetlo
— bocno desno svjetlo
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— krmeno svjetlo
— bijelo kruzno svjetlo.

Nisu prijavljene niti otkrivene ¢injenice koje bi upucivale na tehnicku neispravnost brodice, kvar nekog
od kriti¢nih (klju¢nih) brodskih uredaja (pogon broda, kormilarski uredaj, navigacijski uredaji i sl.) kao
ni problem s dizajnom brodice, s dizajnom i lokacijom upravljacke konzole, a $to je moglo negativno
utjecati na djelovanje osobe koja je upravljala brodicom.

5.4.2. Brodica za osobne potrebe oznake ,CZ 111 018“

Clankom 4. stavkom 7. Pravilnika o brodicama i jahtama, kako je izmijenjen i dopunjen, regulirano je
da:

(3) Strana brodica i jahta moZe ploviti u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske, ako udovoljava uvjetima propisanim posebnim propisom i ako je sukladno
propisima drZave Ciju zastavu brodica ili jahta vije sposobna za plovidbu, te ako njome upravlja
ili zapovijeda osoba koja je sukladno propisima drZave Ciju zastavu vije osposobljena za
upravljanje odnosno zapovijedanje.

Dana 12. lipnja 2017. godine je za predmetnu brodicu izdana dozvola za plovidbu od strane Drzavne
uprave za plovidbu u Cegkoj Republici, a bila je vazeca do 30. lipnja 2020. godine. U dozvoli za plovidbu
je navedeno da brodica smije ploviti na signifikantnoj visini vala ne ve¢oj od 2 metra. Kao vlasnik brodice
je upisan voditelj brodice koji je u vrijeme pomorske nesre¢e njome upravljao.

Iz podataka proizvodaca brodice je projektna kategorija brodice Medline 500, prema Direktivi 94/25/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a, C — duzobalna (plovilo projektirano za snagu vjetra do ukljucivo 6 Bf i
signifikantnu visinu valova od ukljuéivo 2 metra). Usporedbe radi, projektna kategorija C odgovara
podruc¢ju plovidbe lla (obuhvaca medunarodnu plovidbu Jadranskim morem uz ogranienje
neudaljavanja od najblizeg kopna ne vise od 12 nautickih milja) ili nizem.

Vlasnik brodice je 20. lipnja 2017. godine sklopio policu obveznog osiguranja vlasnika brodice na
motorni pogon od odgovornosti za Stete nanesene tre¢im osobama ili imovini, a koja je bila vaze¢a do
20. lipnja 2018. godine.

Na brodici je pronadena Potvrda o uplati naknada po prijavi jahte, brodice ili camca koju je vlasnik
brodice, ujedno i voditelj brodice u vrijeme pomorske nesreée, u skladu s Uredbom o uvjetima za
dolazak i boravak stranih jahti i brodica namijenjenih sportu i razonodi u unutarnjim morskim vodama
i teritorijalnom moru Republike Hrvatske, platio 4. srpnja 2017. godine te je izdana od Ispostave lucke
kapetanije Dubrovnik u Korculi, a vrijedila je do kraja tekuce godine.

U tehnickim karakteristikama brodice koje izdaje proizvodac brodice je navedeno da je minimalna
preporucena snaga izvanbrodskog motora 40 konjskih snaga (30 kW), a maksimalna preporucena snaga
80 konjskih snaga (60 kW). Na brodici je bio ugraden motor EVINRUDE E-TEC 75 od 55,90 kW, tj. 76 KS
koji je po snazi odgovarao preporucenim karakteristikama proizvodaca.
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E AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ZAVRENO IZVIESEE

Brodica je imala ugradeno jedno bijelo kruzno svjetlo i bo¢na svjetla. Stalni sudski vjestak za plovila i
pomorstvo je prilikom pregleda brodice oznake ,,CZ 111 018“ zapazio sljedeée nepravilnosti:

— na krmenom jarbolu se nalazi bijelo kruzno svjetlo na kojemu su vidljive preinake
samoljepljivom trakom

— na krmenom jarbolu se nalazi crveno bocno svjetlo na kojemu su vidljive preinake
samoljepljivom trakom

— na krmenom jarbolu se nalazi zeleno boéno svjetlo na kojemu su vidljive preinake
samoljepljivom trakom.

.
Slika 11. Prikaz preinaka samoljepljivim trakama na navigacijskim svjetlima
(izvor: povecane fotografije Lucke kapetanije Dubrovnik)

Ocevici iz mjesta Viganj i KuciSte su izjavili da su na brodici vidjeli upaljeno crveno svjetlo te je voditelj
brodice s kojom se sudario izjavio da je gliser imao upaljeno svjetlo sto ukazuje na to da su svjetla bila
upaljena, ali nije poznat razlog zasto su na njima vriene preinake, a isto je takoder moglo utjecati na
tijek i ishod pomorske nesrece.

Stalni sudski vjestak je na brodici oznake ,,CZ 111 018“ takoder utvrdio nedostatak sigurnosnog
elementa na bravi za sigurnosnu narukvicu koja sluZi za trenutno zaustavljanje pogona plovila u slucaju
pada voditelja brodice u more.

KoriStenje sigurnosne narukvice bi umanjilo opasnost koju je brodica prouzrocila nakon pada voditelja
brodice u more nekontrolirano se vrteéi u krug. Obaveza koriStenja sigurnosnih narukvica propisana
hrvatskim i ceskim zakonodavstvom je detaljnije obradena u poglavlju 5.7. Utjecaj zakonodavstva.
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5.5. VANIJSKI UTJECAIJI

Nisu prijavljene niti otkrivene Cinjenice koje bi upucivale na to da su neposredno prije te u vrijeme
nesre¢e na voditelje brodica djelovali vanjski utjecaji, bilo pozitivni ili negativni (blizina ili
radnje/propusti drugih plovila ili osoba, utjecaj VTMIS sluzbe ili drugi sli¢ni utjecaji i ostvareni kontakti
s nekom drugom pravnom ili fizickom osobom).

5.6. OKOLIS

5.6.1. Unutarnji okolis

Na brodici oznake ,MT 1839“ se upravljacka pozicija nalazi unutar zatvorene kabine te se stoga
pretpostavlja da se voditelj brodice neposredno prije nastanka pomorske nesrece nalazio na tom
mjestu upravljajuci brodicom. Nisu prijavljene niti otkrivene Cinjenice koje bi upucivale na to da su na
voditelja brodice djelovali utjecaji unutarnjeg okolisa koji su mogli doprinijeti nastanku pomorske
nesrece (temperatura, ventilacija, kvaliteta i vlaznost zraka, odbljesak svjetla, buka, vibracije i sl.).

Brodica oznake ,,CZ 111 018“ nije imala zatvorenu kabinu te je stoga voditelj brodice bio izloZen utjecaju
vanjskog okolisa, tj. vr.emenskim uvjetima u vrijeme pomorske nesrece.

5.6.2. Vanjski okolis

5.6.2.1. Znacajke plovidbenog podrucja

Podrucje Peljeskog kanala je morski prostor u juznoj Dalmaciji smjesten izmedu juZzne obale poluotoka
Peljesca i istocnog dijela sjeverne obale otoka Korcula. Obuhvada podrucje unutar granica koje Cine:

— sasjeverozapadne strane spojnica pomorskih svjetala na rtu Osicac i luci Racisc¢e (Korcula)
— s jugoistocCne strane spojnica pomorsko svjetlo na rtu Raznji¢ (Korcula) — svjetionik Sestrice —
obala poluotoka Peljesca (zaljev Trstenica).

Dugacak je oko 6,5 nautickih milja, a Sirok od oko 0,7 do 1,3 nauticke milje. Dubina mora u sredini
kanala je oko 45 metara, a ispred mjesta Kuciste u okolici priblizne pozicije pomorske nesreée oko 30
metara. Okolna obala je uglavnom strma i kamenita.

Naseljeno mjesto Kuciste je turisticko mjesto, poznato po povoljnim uvjetima za jedrili¢are i surfere,
koje se nalazi na jugozapadnoj obali poluotoka Peljesca, oko 5 kilometara zapadno od naselja Orebic.
U smjeru zapada se takoder pruza mjesto Viganj. Oba mjesta, ukljucujuci i mjesto Loviste (planirana
destinacija voditelja brodice oznake ,,MT 1839“), spadaju pod Op¢inu Orebic.

Prema podatcima iz Popisa stanovnisStva obavljenog od DrZavnog zavoda za statistiku u 2011. godini, u
mjestu Kuciste je obitavalo ukupno 217 stanovnika. Prema podatcima iz Statistickog izvjeséa
2017./2018., Turizam u primorskim gradovima i opéinama u 2017., u mjestu Kuciste je 2017. godine
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prijavljen dolazak 5 894 osoba koje su nocile 45 902 noci. U podrucju opcine Orebi¢ je 2017. godine
pristiglo 109 942 osoba s brojem nocenja od 829 121. Buduci da se pomorska nesreéa dogodila usred
turisticke sezone, moZze se zakljuciti da je broj osoba u mjestu Kuciste u to vrijeme bio mnogo veci od
stalnog broja naseljenih stanovnika.

Ispred mjesta KuciSte je smjeSteno sidriste. Prema podatcima Peljara za male brodove Hrvatskog
hidrografskog instituta, dno je pjeSc¢ano i muljevito te drzi dobro, ali je za vrijeme juZznih vjetrova
nepouzdano. Navedeno ukazuje i na povecdan broj brodica usred turisticke sezone na sidristu ispred
mjesta KuciSte. U Peljaru nisu izdana dodatna upozorenja pomorcima za plovidbu u tom podrudju niti
naznacena na kartama.

Na glavi gata u luci KuciSte se prema podatcima Hrvatskog hidrografskog instituta nalazi bijelo
bljeskajuce svjetlo u periodu od 3 sekunde, s vidljivoséu od 3 nauticke milje.

Navedene cCinjenice ukazuju na postojane brojnih pozadinskih svjetala, koja su uvelike otezavala
izvidanje, posebice voditelju brodice oznake ,,CZ 111 018“ koja je plovila u smjeru mjesta Kuciste.

Sa suprotne strane PeljeSkog kanala, na udaljenosti od oko jednu nauti¢ku milju, na sjeveroistocnom
dijelu otoka Korcula su smjestena malena turisticka mjesta koja su takoder predstavljala pozadinska
svjetla brodici oznake ,,MT 1839“ koja se kretala uzduz Peljeskog kanala, u smjeru zapada, a kojoj je
druga brodica prilazila s njene lijeve strane.

Analizom plovidbenog podruc¢ja kojim su brodice plovile, Sirinom PeljeSkog kanala, dubinom,
uocljivoséu i prepoznatljivos¢u obala te nepostojanjem veéih opasnosti ili zapreka za plovidbu
zakljuCuje se da plovidba Peljeskim kanalom nije s aspekta znacajki plovidbenog podrucja bila
plovidbeno zahtjevna, ali su karakteristike koje donosi turisti¢ka sezona, tj. gus¢i promet i veca koli¢ina
pozadinskih svjetala mogle doprinijeti tijeku i ishodu pomorske nesrece.

5.6.2.2. Vremenski uvjeti

Prema zabiljeZenim meteoroloSkim uvjetima na dan pomorske nesrece u 22:00 sata u Hvaru,
ustanovljeno je da su u vrijeme pomorske nesreée prevladavali povoljni uvjeti: povjetarac promjenjivog
smjera brzine vjetra oko 7 km/h (jadina vjetra 2 Bf), bez oborina i naoblake, temperatura zraka oko 29°
C, a tlak zraka 1008 hPa. Vidljivost je bila dobra, oko 10 km.

U mjestu Kuciste, je dana 12. srpnja 2017. godine u periodu od 18:00 do 24:00 sata zabiljeZzeno da je
prevladavao zapadni vjetar brzine u prosijeku oko 2 km/h (jacina vjetra 1 Bf). VlaZnost je bila oko 50%,
tlak zraka 1010 hPa te je nebo bilo vedro.

U skladu sa zabiljezenom prosjecnom jacinom vjetra od 1 Bf u mjestu Kuciste, moZe se prema slici 12.
Beaufortova skala (relevantni dio) izvuéi pretpostavljena visina valova od oko 0,1 metar, sto u skladu s
Douglasovom skalom na slici 13. ukazuje na stanje mora 1, tj. mirno (naborano) more.
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Beaufortova skala

Brzina Visina valova
km/h m/s ket mph m ft
0 Bf tisina <1 0-02 <1 <1
18f lahor 1-5 03-15 1-3 1-3 0.1(0.) 0.25 (0.25)
2 Bf povjetarac 6-11 16-33 4-6 4-7 0.2 (0.3) 05(1
38f slabi 12-19 34-54 7-10 8-12 0.6 (1) 2(3)
4 Bf umjereni 20 - 28 55-79 11-186 13-18 1(1.5) 35(5

Slika 12. Beaufortova skala (relevantni dio)
(izvor: DrZavni hidrometeoroloski zavod, Prognoza za pomorce,
https://meteo.hr/prognoze.php?section=prognoze specp&param=pomorci)

Douglasova skala

Stanje mora Opis Visina valova (m) lzgled mora

mimo

o
o

o o ) more poput zrcala
(glatko, zrcalno, bonaca)

1 mirno (naborano) 0-0.1 mali valici ili bore s pojavama
2 malo valovito (valicasto) 01-05 kratki ili mali valovi; uobliceni; bregovi izgledaju staklasto

Slika 13. Douglasova skala (relevantni dio)
(izvor: DrZavni hidrometeoroloski zavod, Prognoza za pomorce,
https://meteo.hr/prognoze.php?section=prognoze_specp&param=pomorci)

Prema podatcima iz Peljara za male brodove Hrvatskog hidrografskog instituta, na sidriStu mjesta
Kuciste prevladavaju struje morskih mijena brzine do 0,8 ¢vora, a olujno jugo i zapadni vjetrovi mogu
povecati brzinu struje do 2,0 ¢vora.

Voditelj brodice oznake ,MT 1839“ je izjavio da je vidljivost bila dobra, da je bila prisutna mjeseceva
svjetlost i da je more bilo mirno, a o€evidac iz mjesta Kuciste je takoder napomenuo da je bila mjesecina
i dobra vidljivost.

Sunce je dana 12. srpnja 2017. godine u mjestu Kuciste zaslo u 20:30 sati po lokalnom vremenu (UTC
+2) dok je gradanski sumrak trajao do 21:04 sati, nauticki sumrak do 21:48 sati, a astronomski sumrak
do 22:40 sati. Bio je 3. dan nakon punog Mjeseca, a Mjesec je izaSao oko 22:29 sati, Sto ukazuje na
¢injenicu da se u vrijeme pomorske nesreée nalazio na samo 1 stupanj iznad horizonta.

Analizom vremenskih uvjeta koji su na dan i u vrijeme pomorske nesrece vladali na mjestu i u okolici
mjesta dogadaja pomorske nesreée, uzimajuci u obzir zabiljeZene vrijednosti meteoroloskih postaja i
izjave sudionika, zakljucuje se da su na dan i u vrijeme pomorske nesrece prevladavali povoljni

vremenski uvjeti koji nisu negativno utjecali na plovidbu i sposobnost vodenja plovidbe brodica koje su
sudjelovale u pomorskoj nesredi.
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5.7. UTJECAJZAKONODAVSTVA

Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom
(,Narodne novine“, broj 79/13, 140/14, 57/15) su u skladu s Medunarodnim pravilima o izbjegavanju
sudara na moru (COLREGs) propisana pravila o izbjegavanju sudara.

Pravilnikom o brodicama i jahtama (,,Narodne novine®, broj 27/05, 57/06, 80/07, 3/08, 18/09, 56/10,
97/12, 137/13, 18/16, 72/17) ureduju se uvjeti za plovidbu, stavljanje na trziste i/ili uporabu
rekreacijskih plovila, podrucja plovidbe, upis i brisanje brodica iz ocevidnika brodica, utvrdivanje
sposobnosti za plovidbu jahti i brodica, isprave brodica, posada brodica i jahti, nacin i uvjeti za stjecanje
uvjerenja i svjedodzbi o osposobljenosti voditelja brodica i zapovjednika jahti.

Odredbe ovih Pravilnika su u velikom dijelu obvezivale voditelje brodica koji su sudjelovali u pomorskoj
nesre¢i. U navedenim pravilnicima nisu utvrdeni nedostaci koji su doprinijeli nastanku predmetne
pomorske nesrece.

Pregledom brodice oznake ,,CZ 111 018" od strane Stalnog sudskog vjeStaka je utvrden nedostatak
sigurnosnog elementa na bravi za sigurnosnu narukvicu koja sluzi za trenutno zaustavljanje pogona
plovila. NekoriStenje sigurnosne narukvice je potvrdeno ishodom pomorske nesreée, kada je nakon
sudara brodica nastavila nekontrolirano velikom brzinom kruZiti u blizini obale.

Koristenje sigurnosne narukvice na brodicama za osobne potrebe koje imaju tehnicki izvedeno
upravljanje brodicom poput ovog na brodici oznake ,,CZ 111 018 nije propisano. Odredbama Direktive
2013/53/EU Europskog parlamenta i Vije¢a propisano je da samo izvanbrodski porivni strojevi s
upravljanjem ru¢icom moraju biti opremljeni s napravom za zaustavljanje u nuzdi koja se moze povezati
s kormilarom.

Isto je propisano i hrvatskim Pravilima za statutarnu certifikaciju brodica i jahti, a i odredbama uredbe
Vlade Ceske Republike o plovilima za rekreaciju i osobnim plovilima u Prilogu 1., to¢ki 5.1.8. (Nafizeni
vlady €. 96/2016 Sb., Natizeni vlady o rekreacnich plavidlech a vodnich skutrech), buduéi da su oba
zakonodavstva preuzela odredbe Direktive 2013/53/EU Europskog parlamenta i Vijeca.

Dodatno na navedeno, Pravilima za statutarnu certifikaciju brodica i jahti je Prilogom II, odsjekom 6.
Tehnicki zahtjevi za statutarnu certifikaciju brodica hrvatske drzavne pripadnosti propisano da gliseri
koji se kategoriziraju kao brodice za gospodarske ili javne namjene moraju imati sigurnosnu narukvicu.
Pravilima nije izri¢ito propisano da brodice za osobne potrebe moraju biti opremljene i koristiti
sigurnosne narukvice iako bi to, uvidom u ovaj i slucajeve sli¢nih ishoda, doprinijelo sigurnosti plovidbe.
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6. ZAKLJUCCI | PODUZETE MJERE

6.1. NALAZI

Smrtno stradali voditelj brodice oznake ,CZ 111 018“ posjedovao je Medunarodnu dozvolu za
upravljanje rekreacijskim plovilima koja je vrijedila za upravljanje plovilima do 20 metara na mehanicki
pogon i/ili jedrilicama u podrucju unutarnjih vodnih putova te obalnim vodama (od izlaska do zalaska
Sunca na udaljenosti do 1 nauticku milju od obale ili otoka i do 4 Bf jacine vjetra). Bududi da se pomorska
nesreéa dogodila oko 22:35 sati, nakon zalaska Sunca, uvida se da voditelj brodice oznake ,,CZ 111 018“
nije imao odgovarajucu dozvolu za upravljanje plovilom u vrijeme pomorske nesrece.

Ispitivanjem koli¢ine alkohola u organizmu utvrdeno je da voditelj brodice za osobne potrebe oznake
»MT 1839“ nije bio pod utjecajem alkohola. Ispitivanje koli¢ine alkohola u organizmu smrtno stradalog
voditelja brodice nije bilo provedeno stoga nije mogudée utvrditi da li je bilo utjecaja istoga na njegove
radnje.

Temeljem Zapisnika o vanjskom pregledu i obdukciji sastavljenom u prosekturi Odjela za patologiju
Opce bolnice Dubrovnik utvrduje se da je uzrok smrti voditelja brodice utapanje koje je u direktnoj
uzrocno-posljedi¢noj vezi sa zadobivenim ozljedama kraljeznice. U skladu s navedenim, moze se utvrditi
da bi koristenje prsluka za spasavanje prilikom plovidbe moglo pomodi ozlijedenome da se uslijed teskih
tjelesnih ozljeda odrzi na povrsini mora.

Na temelju dobivenih izjava ocevidaca s kopna i sudionika u pomorskoj nesre¢i moze se pretpostaviti
da je brodica za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“ bila osvjetljena navigacijskim svjetlima. Ipak,
pregledom plovila su zapazZene sljedece nepravilnosti:

— na bijelom kruznom svjetlu su vidljive preinake samoljepljivom trakom
— nacrvenom boc¢nom svjetlu su vidljive preinake samoljepljivom trakom
— na zelenom bo¢nom svjetlu su vidljive preinake samoljepljivom trakom.

Navedeno je moglo imati negativnog utjecaja na kasno uocavanje brodice oznake ,,CZ 111 018“ od
strane voditelja brodice oznake ,MT 1839“.

Na temelju izjava ocevica s kopna iz mjesta Kuciste i voditelja brodice te pregledom brodice, moZe se
pretpostaviti da je brodica za osobne potrebe oznake ,MT 1839“ bila osvjetljena propisanim
navigacijskim svjetlima.

Ne postoje tocni zapisi kojima bi se utvrdile brzine kojima su brodice plovile pa se iste pretpostavljaju
na temelju dostupnih podataka. Stoga se pretpostavlja da se brodica oznake ,,MT 1839 kretala brzinom
od oko 4 ¢vora, dok se za brodicu oznake ,,CZ 111 018“ pretpostavlja da se kretala brzinom od 12-18
¢vorova, tj. prema izjavama ocevidaca da se kretala vrlo brzo/glisirala.

Postoji velika vjerojatnost da je brzina kojom se brodica oznake ,,CZ 111 018" kretala utjecala na tijek i
ishod pomorske nesrece na nacin da voditelj brodice nije mogao ili uspio poduzeti pravilnu i djelotvornu
radnju za izbjegavanje sudara sto ukazuje na zaklju¢ak da se nije kretao sigurnosnom brzinom, uzevsi u
obzir gusto¢u prometa u to doba godine i prisutnost pozadinskih svjetala u noénim uvjetima.
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Takoder, s obzirom na procijenjenu poziciju pomorske nesrece koja se nalazi na oko 200 metara od
najblize obale, prema odredbama Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja
pomorskim prometom, kako je izmijenjen i dopunjen, na mjestu sudara nije bila dozvoljena plovidba s
hidrodinamickim uzgonom, tj. glisiranje.

Namjera i postupci voditelja brodice oznake ,,CZ 111 018“ se mogu samo pretpostaviti na temelju
prikupljenih podataka. MoZe se pretpostaviti da voditelj brodice nije na vrijeme uocio brodicu za
osobne potrebe oznake ,MT 1839“ te da mu prijeti opasnost od sudara s istom ili da je uocio brodicu
kako se sporo krece u smjeru zapada i pretpostavio da ée prodi na sigurnoj udaljenosti od nje.

Ne moZe se sa sigurnoscu utvrditi da li su se brodicama prije sudara krizali kursovi tako da im je prijetila
opasnost od sudara pa da brodica oznake ,,CZ 111 018“ nije izbjegavala brodicu koji vidi preko svoje
desne strane ili im se kursovi nisu krizali, ali je brodica oznake ,CZ 111 018“ zbog pruZanja obale i
pozicije odredisne luke mijenjala kurs ulijevo i time prouzrokovala sudar. Neovisno o tome, obje
pretpostavljene radnje brodice oznake ,,CZ 111 018“ su u jednakoj mjeri mogle doprinijeti tijeku i ishodu
pomorske nesrece.

Voditelj brodice oznake ,MT 1839 je izjavio da je istodobno uz navigaciju obavljao ribolov povla¢nim
povrazom (panulom) sto je takoder moglo imati utjecaja na njegovo savjesno izvidanje, tj. na kasno
uocavanje brodice koja mu je prilazila s njegove lijeve strane.

Postojane brojnih pozadinskih svjetala uvelike je otezavalo izvidanje na obje brodice.

Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe je utvrden postupak broda s pravom puta temeljem kojeg
je brodica oznake ,,MT 1839“ mogla ili morala poduzeti radnju koja ¢e najbolje pridonijeti izbjegavanju
sudara ako brodica oznake ,CZ 111 018 nije poduzimala odgovaraju¢i manevar ili ako je taj manevar
bio nedovoljan da se izbjegne sudar. Bududi da je voditelj brodice izvidanjem kasno uocio brodicu s
kojom je postojao rizik od sudara, nije bio u moguénosti uciniti radnju kojom bi izbjegao sudar.

Dozvola za plovidbu brodice oznake ,MT 1839“ je bila izdana dana 21. prosinca 2016. godine od
Ispostave lucke kapetanije Ploce u Metkovi¢u. U njoj je navedena bivsa vlasnica kao vlasnik brodice te
je kao korisnik plovila navedena pravna osoba, ali buduci da je brodica kupljena 13 dana prije pomorske
nesrece se prema Pravilniku o brodicama i jahtama novom vlasniku daje vremenski rok od 30 dana od
dana stjecanja prava vlasniStva kako bi zatrazio promjenu podataka u ocevidniku brodica te izdavanje
nove Dozvole za plovidbu brodice.

Na brodici oznake ,,CZ 111 018“ je utvrden nedostatak sigurnosnog elementa na bravi za sigurnosnu
narukvicu koja sluZi za trenutno zaustavljanje pogona plovila u slu¢aju pada voditelja brodice u more.
KoriStenje sigurnosne narukvice bi umanjilo opasnost koju je brodica nakon pada voditelja brodice
prouzrocila nekontrolirano se vrteéi u krug. KoriStenje sigurnosne narukvice na brodicama za osobne
potrebe koje imaju tehnicki izvedeno upravljanje brodicom poput ovog na brodici oznake ,,CZ 111 018
nije propisano hrvatskim i ¢eskim zakonodavstvom.

Analizom plovidbenog podrucja PeljeSkog kanala kuda su brodice plovile, njegovom Sirinom, dubinom,
uocljivoséu i prepoznatljivos¢u obala te nepostojanjem vecih opasnosti ili zapreka za plovidbu
zakljuCuje se da plovidba Peljeskim kanalom nije s aspekta znacajki plovidbenog podrucja bila
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zahtjevna, ali su karakteristike koje donosi turisticka sezona, tj. guséi promet i veéa koli¢ina pozadinskih
svjetala mogle utjecati na ishod pomorske nesrece.

6.2. UZROCI

U ovome dijelu nalaze se ¢imbenici koji su doprinijeli pomorskoj nesreci (kontributivni ¢imbenici) te
neposredni (odlucujuci) uzrok pomorske nesrece.

6.2.1. Kontributivni ¢cimbenici

Ishodu i tijeku pomorske nesreée je moglo doprinijeti upravljanje voditelja brodice plovilom oznake ,CZ
111 018“ nakon zalaska Sunca, iako je u plovidbenoj dozvoli imao navedeno ogranicenje plovidbe
obalnim vodama na vremenski period od izlaska do zalaska Sunca.

Brzina brodice oznake ,CZ 111 018“ nije tijekom plovidbe u potpunosti bila prilagodena
ogranicavajuéim uvjetima koji se uzimaju u obzir pri odredivanju sigurnosne brzine.

Pozadinska svjetla okolnih naseljenih mjesta, pomorska signalizacija i sidriSte u blizini su mogli
doprinijeti otezanom izvidanju voditelja brodica u no¢nim uvjetima.

Preinake na navigacijskim svjetlima brodice za osobne potrebe oznake ,,CZ 111 018“ su mogle
doprinijeti otezanom uocavanju brodice od strane voditelja brodice za osobne potrebe oznake ,MT
1839“.

Obavljanje ribolova voditelja brodice oznake ,MT 1839“ povlacnim povrazom moglo je utjecati na
kasno uocavanje druge brodice koja mu prilazi s lijeve strane.

Nekoristenje prsluka za spaSavanje od strane voditelja brodice oznake ,CZ 111 018“ je utjecalo naishod
pomorske nesrece, tj. pogorsalo posljedice predmetne pomorske nesrece.

Nekoristenje sigurnosne narukvice je pogorsalo ishod pomorske nesrece, tj. uzrokovalo nekontrolirano
kruZenje plovila koje je predstavljalo opasnost ljudima, okoliSu i imovini.

6.2.2. Neposredni uzrok

Predmetna vrlo ozbiljna pomorska nesreéa je nastala utjecajem ljudskog faktora koji je direktno
povezan s obavezom postivanja medunarodnih odredbi, a ujedno i odredbi Pravilnika o sigurnosti
pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu
i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom, a posebice onih koji se odnose na
obveze izvidanja, izbjegavanja sudara na moru, isticanja svjetala te plovidbu sigurnosnom brzinom, a u
blizini obale plovidbu posebnom paZnjom i brzinom ne ve¢om od dopustene.
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6.3. PODUZETE MJERE

Agencija za istraZivanje nesreé¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu nema saznanja o
poduzetim sigurnosnim mjerama zainteresiranih strana, a u svrhu unaprjedenja sigurnosti plovidbe te
sprjecavanja nastanka sli¢nih nesreéa i nezgoda.

S obzirom da je ustanovljeno da je uzrok smrti voditelja brodice oznake ,,CZ 111 018“ utapanje koje je
u direktnoj uzroéno-posljedi¢noj vezi sa zadobivenim ozljedama kraljeznice, moZe se zakljuciti da bi
obaveza koristenja prsluka za spasavanje mogla utjecati na ishod ove pomorske nesrece.

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu je 2019. godine, u
Zavrsnom izvjes¢u o vrlo ozbiljnoj pomorskoj nesreéi - Sudar broda ,Dance” i brodice oznake ,,690 DB”,
Kolocepski kanal, 25. travnja 2017., izdala Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture sigurnosnu
preporuku u obliku koji slijedi:

- AINO05-SR-02/2019: Preporuc¢a se Upravi pomorstva i Upravi sigurnosti plovidbe
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture izmjena zakonskih i podzakonskih propisa tako da
su sve osobe na brodicama, bez obzira na njihovu namjenu (za osobne, gospodarske ili javne
svrhe), a Cija brzina prelazi 20 ¢v, duZne za cijelo vrijeme trajanja plovidbe nositi prsluk za
spasavanje, neovisno o podrucju i uvjetima plovidbe.
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7. SIGURNOSNE PREPORUKE

U predmetnom slucaju, Agencija za istrazivanje nesreéa u zraCnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
izdala je sljedece sigurnosne preporuke:

AIN05-SR-6/2019: Preporuca se nacionalnom zakonodavstvu Republike Hrvatske reguliranje
propisa o obaveznom posjedovanju sigurnosne narukvice na svim gliserima hrvatske drzavne
pripadnosti, neovisno o njihovoj namjeni (za osobne, gospodarske ili javhe namjene) te obavezu
koristenja sigurnosne narukvice od strane osobe koja upravlja gliserom tijekom cijelog vremena trajanja
plovidbe.

AIN05-SR-7/2019: Preporuca se nacionalnom zakonodavstvu Ceske Republike reguliranje propisa
o obaveznom posjedovanju sigurnosne narukvice na svim gliserima ceske drzavne pripadnosti,
neovisno o njihovoj namjeni (za osobne, gospodarske ili javne namjene) te obavezu koristenja
sigurnosne narukvice od strane osobe koja upravlja gliserom tijekom cijelog vremena trajanja plovidbe.
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8. DODACI

DODATAK 1 - POPIS ISPRAVA ZA UPRAVLIANJE BRODICAMA | JAHTAMA IZDANIH OD NADLEZNIH TIJELA REPUBLIKE AUSRTRIJE KOJE SE
PRIZNAJU U REPUBLICI HRVATSKOJ

Temeljem Elanka 4. stavak 3. Pravilnika o brodicama i jahtama (Narodne novine broj 27/05, 57/06, 80/07, 3/08 i 18/09) priznaju se isprave izdane
od nadleZnih tijela stranih drZava za upravljanje brodicama i jahtama hrvatske zastave kako slijedi:

DRZAVA/ | IZDAJE/ ISPRAVA/ OVLASTENJA /
STATE ISSUED BY CERTIFICATE COMPETENCE
1. Austrija Osterreichischer Befihigungsausweis zur ovladtene su upravljati odnosno zapovijedati:
Segel-Verband — selbststiindigen Fiihrung von -brodicama za osobne potrebe,
Osv Segelyachten im Fahrtbereich 2 -brodicama koje se iznajmljuju bez posade,
Kiistenfahrt — 20 sm (Yacht master -jahtama za osobne potrebe do 30 BT,
Motorboot — licence) OSV -jahtama koje se iznajmljuju bez posade do 30 BT,
Sportverband fiir u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske 1
Osterreich — MSVO Befihigungsausweis zur vodama koje su pristupacne s mora, uz uvjet posjedovanja odgovarajuceg
selbststiindigen Fiihrung von domaceg ili stranog uvjerenja za obavljanje poslova radijske sluzbe ako
Napomena: Motoryachten im Fahrtbereich 2 brodica ili jahta ima ugradenu radio-telefonsku VHF postaju ili GMDSS-
od 01.01.2012. Kiistenfahrt — 20 sm (Yacht master WVHF postaju.
godine dozvole licence) MSVO
1zdaje via donau -
Osterreichische International Certificate for
WasserstraBen - Opm:ators ‘nf Pleasure C_ral‘t C-20
) nautical miles, M motorized craft or
Gesellschatt mbH S saili
S sailing craft
(OSV or MSVO)
2. Austrija Osterreichischer Befihigungsausweis zur ovlaitene su upravljati odnosno zapovijedati:
Segel-Verband — selbststiindigen Fiihrung von -brodicama za osobne potrebe
08V Segelyachten im Fahrtbereich 3 -brodicama koje se iznajmljuju bez posade
Kiistenfahrt — 200 sm (Yacht master -jahtama za osobne potrebe do 500 BT
Motorboot — licence) OSV -jahtama koje se iznajmljuju bez posade do 500 BT
Sportverband filr u podruéju plovidbe koje obuhvaéa medunarodnu plovidbu Jadranskim
Osterreich — MSVO Befiihigungsausweis zur morem, uz uvjet posjedovanja odgovarajuéeg domaceg ili stranog uvjerenja
selbststiindigen Fiihrung von za obavljanje poslova radijske sluZbe ako brodica ili jahta ima ugradenu
Napomena: Motoryachten im Fahrtbereich 3 radio-telefonsku VHF postaju ili GMDSS-VHF postaju.
od 01.01.2012. Kiistenfahrt —200 sm (Yacht master
godine dozvole licence) MSVO
1zdaje via donau - . .
Osterreichische International Certificate for
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WasserstraBen -

Gesellschaft mbH

Operators of Pleasure Craft C - 200
nautical miles, M motorized craft or

§ sailing craft
(OSV or MSVO)

3. Ausirija Osterreichischer Berechtigung zur selbststiindigen ovladtene su upravljati odnosno zapovijedati:
Segel-Verband — Fiihrung von Segelyachten im -brodicama za osobne potrebe
OsV Fahrtbereich 4 Weltweite Fahrt -brodicama koje se iznajmljuju bez posade
(Yacht master Licence) OSV -jahtama za osobne potrebe do 500 BT
Motorboot — -jahtama koje se iznajmljuju bez posade do 500 BT
Sportverband fiir Berechtigung zur selbststiindigen bez ogranifenja podrudja plovidbe, uz uvjet posjedovanja odgovarajuceg
Osterreich — MSVO Fiithrung von Motoryachten im domaceg ili stranog uvjerenja za obavljanje poslova radijske sluzbe ako
Fahrtbereich 4 Weltweite Fahrt brodica ili jahta ima ugradenu radio-telefonsku VHF postaju ili GMDSS-
Napomena: (Yacht master Licence) MSVO VHF postaju.
od 01.01.2012.
godine dozvole
1zdaje via donau -
Osterreichische
WasserstraBen -
Gesellschaft mbH
Ja | Austrija Osterreichischer Befihigungsausweis zur ovladtene su upravljati odnosno zapovijedati

Segel-Verband —

selbststiindigen Fiihrung von

-brodicama za osobne potrebe

OsV Sezelyachten im Fahribereich 1 -brodicama koje se iznajmljuju bez posade
Wati-oder Tagesfahrt —3 sm (0OSV) u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske do
Motorboot — tri nauticke milje od obale kopna ili otoka uz uvjet posjedovanja

Sportverband fiir
Osterreich — MSVO

Napomena:
od01.01.2012.

godine dozvole
izdaje via donau -

Befihigungsausweis zur
selbststiindigen Fiihrung von
Motoryachten im Fahrtbereich 1

Watt-oder Tagesfahrt — 3 sm
(MSVQ)

International Certificate for

Osterreichische Operators of Pleasure Crafi C -3
S B nautical miles, M motorized craft or
g::;ﬁﬁ;:g‘ﬂm S sailing craft (OSV or MSVO)

odgovarajuéeg domaceg ili stranog uvjerenja za obavljanje poslova radijske
sluZbe ako brodica ima ugradenu radio-telefonsku VHF postaju ili GMDSS-
VHF postaju
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