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OBJAVA 1ZVJESCA | ZASTITA AUTORSKIH PRAVA

Ovo izvjesce izradila je i objavila Agencija za istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
(u daljnjem tekstu: AIN) na temelju ¢lanka 6. stavka 1. i 3. Zakona o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u
zra¢nom, pomorskom i Zeljeznickom prometu ("Narodne novine”, broj 54/13), ¢lanka 7. stavka 1. i 3. Statuta
Agencije za istrazivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, odredaba Uredbe o nacinu i
uvjetima za obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreéa i nezgoda ("Narodne novine”, broj 122/15), te na
temelju odredaba Kodeksa o istrazivanju pomorskih nesreca i nezgoda IMO.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo izvjesce ili bilo
koji njegov dio, bez izri¢itog pisanog dopustenja AIN.

Ovo izvjeSée moze se slobodno koristiti iskljuc¢ivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte AIN.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost, ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili
odgovornosti.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje
utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

Zavrsno izvjeSce ne moze biti korisSteno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
gradanskopravne, upravnopravne ili kaznenopravne odgovornosti pojedinca.
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PREDGOVOR

Cilj pomorske sigurnosne istrage je utvrditi moguce uzroke i odlucujuée ¢imbenike koji su doprinijeli pomorskoj
nesredi, a koji se moraju ispraviti radi unaprjedenja sigurnosti plovidbe, te sprjecavanja bududih nesreca, kao i
predloziti sigurnosne preporuke na temelju analiza i zakljuéaka nakon istrage o nesredi, koje se mogu odnositi na
izmjene i dopune propisa, unaprjedenje radnih postupaka na brodu, nacin provodenja inspekcijskog nadzora,
upravljanje brodom, zdravlje i zastitu na radu, nacin odrzavanja i popravke, uvjezbavanje posade, postupke
pomoci s obale i spremnosti za nuzdu i sl. Sigurnosna istraga ne stvara pretpostavke odgovornosti ili krivnje i
zavrsno izvjesée nije sadrzajno ni stilski namijenjeno za upotrebu u pravnim postupcima.

Sigurnosne preporuke namijenjene su onima koji su izravno ukljuéeni i imaju moguénost primjene preporuka, i
to ponajprije vlasnicima brodova, brodarskim kompanijama, priznatim organizacijama, pomorskim vlastima, VTS
sluzbi, jedinicama za djelovanje u izvanrednim okolnostima, Medunarodnoj pomorskoj organizaciji (IMO) i/ili
Europskoj komisiji, a sve u svrhu sprjeavanja novih pomorskih nesreca.

Ovo izvjesce pomorske sigurnosne istrage sastavljeno je sukladno s Dodatkom I. Uredbe o nacinu i uvjetima za
obavljanje sigurnosnih istraga pomorskih nesreca i nezgoda (dalje u tekstu Uredba).

Sukladno ¢lanku 5. stavku 3. Uredbe, provedba sigurnosne istrage mora biti neovisna o bilo kojim drugim
istragama, niti te istrage mogu imati utjecaj na provodenje sigurnosnih istraga ili rezultate tih istraga.

Sukladno odredbama clanka 8. stavka 1. Uredbe, odgovorni istraZitelj je pri provedbi pomorske sigurnosne
istrage slijedio metodologiju za istrazivanje pomorskih nesreéa i nezgoda kako je utvrdeno Uredbom Komisije
(EU) br. 1286/2011 od 9. prosinca 2011. o donosenju opée metodologije za istraZivanje pomorskih nesreca i
nezgoda, razvijene u skladu s ¢lankom 5. stavkom 4. Direktive 2009/18/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a (SL L
328, 10. 12. 2011., str. 36.), ukljuCujuéi koristenje smjernica i metodologija razvijenih od strane Medunarodne
pomorske organizacije.
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1. POJMOVNIK OZNAKA | KRATICA

m/b — motorni brod,

LK - Lucka kapetanija,

MRCC Rijeka — Maritime rescue coordination centre Rijeka (Nacionalna sredisnjica za uskladivanje traganja i
spasavanja na moru u Rijeci),

HRB - Hrvatski registar brodova,

VDR — Voyage data recorder (zapisiva¢ podataka o putovanju broda),

UTC - Coordinated universal time (Koordinirano svjetsko vrijeme),

CIMIS — Croatian integrated maritime information system (Hrvatski integrirani pomorsko informacijski sustav),
SOLAS — The International Convention for the Safety of Life at Sea (Medunarodna konvencija o zastiti ljudskih
Zivota na moru),

ORP - Obalna radijska postaja,

AIN - Agencija za istraZzivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu,

MMPI - Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture,

WMO - World meteorological organization (Svjetska meteoroloska organizacija),

DHMZ - Drzavni hidrometeoroloski zavod.
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2. SAZETAK

Dana 01. travnja 2017. godine, oko 14:00 sati, na sjevernoj obali otoka S¢edro, dogodila se ozbiljna pomorska
nesreca u kojoj je doglo do udara i nasukanja putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal", broda pod hrvatskom
zastavom, luke upisa Zadar, izgradenog 1979. godine, duljine preko svega 33,5 m, 109 BT (bruto tona), celicne
konstrukcije, jednoga trupa i kapaciteta putnika 126.

Brod je plovio Séedrovskim kanalom, na nekomercijalnom putovanju (repozicioniranju) iz luke Zadar u luku
Dubrovnik, u uvjetima umjerenog juga u ja¢anju, malo valovitog do umjereno valovitog mora, dobre vidljivosti,
vedrog vremena i visokog tlaka zraka.

U ranim poslijepodnevnim satima, putnic¢ki motorni brod je pramcanim dijelom udario i nasukao se na sjevernu
obalu otoka Séedro, u trenutku dok je njime upravljala osoba koja sluzbeno nije bila ukrcana na brodu i bez
Zapovjednika na Zapovjednickom mostu.

Kao posljedica udara i nasukanja na obalu, trup broda pretrpio je oStec¢enje u svojem pramcéanom dijelu, probijen
je pramcani pretezni tank. Nije ustanovljen prodor mora u druge odjeljke. OSteéeno je nekoliko prozora salona
na glavnoj palubi lijevo.

Brod je po vrsti putnicki pa tereta na brodu i Stete na istome nije bilo.

Nije bilo ni Stete nanesene treéim stranama, kao ni poginulih ili ozlijedenih trecih strana.

Na brodu su u trenutku nasukanja, ukljucujuéi Zapovjednika, bile tri osobe, putnika nije bilo. Nije bilo poginulih
ili ozlijedenih.
Na poziciji nasukanja nije uo¢eno onecis¢enje okolisa. Na brodu je bilo oko 7 t goriva.

Brodu je predloZeno da se za odsukavanje angaZira komercijalna tvrtka specijalizirana za pruZanje pomodi na
moru.

Brod je do sljededeg jutra ostao nasukan, nesposoban za daljnju plovidbu, uz napor i dezuranje ¢lanova posade
tijekom noci da se djelomi¢no nasukani brod ne bi pomakao, prevrnuo, da pretrpljena Steta na brodu ne bi bila
veca i da se okolis ne bi onecistio.

U jutarnjim satima, na vlastitu odgovornost, brod se uz pomo¢ svoje posade i snagom svojih motora djelomicno
odsukao, a uz pomo¢ drugoga broda, kojega je Zapovjednik putnickog m/b "Zlatni Zal" angaZirao, i potpuno

odsukao.

Takoder na vlastitu odgovornost, brod je vlastitim pogonom doplovio i privezao se u luci Hvar.
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E AGENCIJA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA

3. OBIJEKTIVNI PODACI (CINJENICE)

U opisu Cinjeni¢nog stanja koristeni su zapisi i dokumentacija prikupljena tijekom ocevida pomorske nesreée
obavljenog od strane Istrazitelja pomorskih nesreé¢a Agencije za istrazivanje nesreéa u zraChom, pomorskom i
Zeljeznickom prometu (AIN), zapisi i dokumentacija prikupljena od Lucke kapetanije Split (LK Split), Nacionalne
sredisSnjice za uskladivanje traganja i spasavanja na moru u Rijeci (MRCC Rijeka), Hrvatskog registra brodova
(HRB), te Drzavnog hidrometeoroloskog zavoda (DHMZ) — Pomorske meteoroloske sluzbe — Pomorskog
meteoroloskog centra-Split — Odjela za obradu podataka brodskih dnevnika i temperatura mora.

3.1 PODACI O BRODU

i o

Slika 1. PUTNICKI M/B "ZLATNI ZAL", NA VEZU U LUCI HVAR (izvor: AIN)
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Ime broda:

Bivse ime, godina i mjesec
promjene imena:

Zastava broda / registar:
Luka upisa:

Kategorija plovidbe:

Morsko podrucje plovidbe
(SOLAS Pravilo 1V/2):

Pozivni znak:

IMO broj:

HRB broj:

Datum polaganja kobilice:
Godina i mjesto gradnje:
Vrsta broda:

Vlasnik:

Kompanija:

Konstrukcijski detalji:
Materijal gradnje trupa:
Najmaniji broj ¢lanova posade:
Dozvoljeni teret:

Kapacitet putnika:

Duljina izmedu okomica (Lpp):
Duljina preko svega (Loa):
Sirina:

Visina:

Gaz:

Nadvode:

TMC 69 Bruto tonaza, GT:
TMC 69 neto tonaza, NT:
Brzina (¢v):

Duljina sidrenog lanca:
Promjer karika:

Broj radara:

Vrsta poriva:

Vrsta i broj porivnih strojeva:
Proizvodac stroja:

"Zlatni Zal",
"Alexandros Omegas", 2002, 1.,

Republika Hrvatska / HRB,
Zadar,

6 — Nacionalna obalna plovidba,
Al,

9A8048,

15590,

1979. godine,

1979. godine, Baku Shipyards, Baku,
Putnicki brod,

Mankul, Turisticko ugostiteljski obrt,
Mankul, Turisticko ugostiteljski obrt,
jedan trup,

Celik,

4,

126,

30,0 m,

33,5m,

53m,

2,55m,

1580 mm,

970 mm,

109,

47,

150 m,

17 mm,

1,

motor s unutarnjim izgaranjem,
Diesel Cetverotaktni jednoradni, 2,
SCANIA VABIS,

AIN/05-FR-01
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Glavni stroj i snaga: SCANIA VABIS DS1401, 2 x 246 kW,
Godina gradnje: 1982.,
Broj i vrsta vijaka: 2, s nezakretnim krilima,

Broj bocnih vijaka: —
Broj i ukupna snaga generatora: 1,16 kW.

Brod nije opremljen zapisivacem podataka o putovanju broda (VDR).
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3.2 PODACI O PUTOVANJU

Luke boravka: Zadar (polazna luka), Hvar (luka u koju brod pristaje nakon pomorske nesrece), Dubrovnik
(odredisna luka).

Vrsta putovanija: nekomercijalna plovidba bez putnika (repozicioniranje broda).
Podaci o teretu: nema tereta (brod nije namijenjen prijevozu tereta).

Podaci o putnicima: nema putnika (nekomercijalna plovidba bez putnika).

Posada: 2 ¢lana posade + osoba koja sluzbeno nije bila ukrcana na brodu. Svi su hrvatski drzavljani.

3.3 PODACI O POMORSKOJ NESRECI ILI NEZGODI

Vrsta pomorske nesrece ili nezgode: ozbiljna pomorska nesreéa (udar i nasukanje broda koje za posljedicu ima
ozbiljno ostecéenje strukture broda — probijanje podvodnog dijela trupa).

Datum i vrileme: 01. travnja 2017. godine, oko 14:00 sati po lokalnom vremenu (UTC + 2).

Lokacija pomorske nesrece ili nezgode: sjeverna obala otoka S¢edro (¢ = 43°05,8' N; A = 016° 42,9' E).

Vanijski i unutarnji okolis: juzni vjetar 4 Bf (umjereni vjetar; 11 - 16 ¢vorova) u jacanju, stanje mora 2 — 3 (malo
valovito do umjereno valovito more; 0,1 — 1,25 m), dobra vidljivost, vedro vrijeme, visoki tlak zraka, bez
znacajnijeg utjecaja morskih struja i struja morskih mijena.

Operacije broda i dio putovanja: nekomercijalna plovidba bez putnika, repozicioniranje broda iz Zadra u
Dubrovnik, plovidbenom rutom sjeverno od otoka Séedro.

Mijesto na brodu: pramcani podvodni dio trupa broda, prozori salona na glavnoj palubi lijevo (indirektno).

Podaci o ljudskim postupcima: Zapovjednik broda, ispred otoka S¢edro, prepusta upravljanje brodom osobi koja
nije bila na popisu posade, te napusta Zapovjednicki most prije udara i nasukanja broda na obalu.

Posljedice (za ljude, brod, teret, okolis, ostalo): medu posadom nije bilo smrtno stradalih ili ozlijedenih osoba,
putnika na brodu nije bilo, nije bilo smrtno stradalih ili ozlijedenih tre¢ih osoba, podvodni dio trupa broda
pretrpio je oStecenje u svojem pramcanom dijelu, probijen je pramcani pretezni tank ali nije ustanovljen prodor
mora u druge odjeljke, osteceno je nekoliko prozora salona na glavnoj palubi lijevo, brod je po vrsti putnicki pa
tereta na brodu nije bilo, nije uo¢eno oneciséenje okolisa (mora ili obale), nije bilo Stete nanesene treé¢im
stranama.
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3.4 UKUUCENOST OBALNE SLUZBE | SPREMNOST ZA DJELOVANJE U NUZDI

Dana 01. travnja 2017. godine, u 14:55 sati, Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i spasavanja na moru
u Rijeci (MRCC Rijeka) je zaprimila poziv od dojavitelja iz Jelse (otok Hvar), koji je obavijestio da se na sjevernoj
obali otoka S¢edro nasukalo plovilo.

Istu je informaciju MRCC-u Rijeka potvrdila Obalna radijska postaja Split radio (ORP Split radio), koja je zaprimila
poruku pogibli ("Mayday") putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal".

Zapovjedniku je, s obzirom na veli¢inu broda (33,5 m duljine preko svega, 109 bruto tona), od strane MRCC-a
Rijeka predloZeno da se, nakon kontakta sa Luckom kapetanijom Split (LK Split), obrati komercijalnoj tvrtki

specijaliziranoj za pruzanje pomoci na moru.

Na mjesto nesreée, oko 17:00 sati, stiglo je sluzbeno plovilo LK Split. Prisutan je i djelatnik MUP-a Policijske
postaje Hvar kako bi obavio alko testiranje Zapovjednika i osobe koja je upravljala brodom u trenutku nesrece.

Na brodu je bilo oko 7 tona dieselskog goriva pa je postojao rizik od onecis¢enja okolisa (mora i obale).
Zapovjednik nije angaZirao tvrtku specijaliziranu za pruzanje pomodéi na moru ve¢ m/b "Mater Anka".
Na vlastitu odgovornost, uz pomo¢ svoje posade i snagom svojih brodskih motora, nasukani se brod djelomi¢no

odsukao, a uz pomoé¢ m/b "Mater Anka" i potpuno odsukao.

Tko je sudjelovao:

- dojavitelj iz Jelse (otok Hvar),

- deZurni u MRCC Rijeka,

- deZurni u ORP Split radio,

- djelatnici Lucke kapetanije Split,

- djelatnik MUP-a Policijske postaje Hvar,
- putnic¢ki motorni brod,

- motorni brod.

Koristena sredstva:

- brod Lucke kapetanije Split registarske oznake RH 1-ST,
- putni¢ki m/b "Zlatni Zal",
- m/b "Mater Anka".

Brzina djelovanija i poduzete mjere: prema prikupljenom iskazu, pomorska se nesreca dogodila dana 01. travnja
2017. godine oko 14:00 sati.
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Prva dojava o tome, od dojavitelja iz Jelse (otok Hvar), u Nacionalnu sredisnjicu za uskladivanje traganja i
spasavanja na moru u Rijeci (MRCC Rijeka) stiZe istoga dana u 14:55 sati.

Neposredno nakon toga, pomorsku nesrecu potvrduje poziv pogibli ("Mayday") koji je Obalna radijska postaja
Split radio (ORP Split radio) zaprimila i proslijedila MRCC-u Rijeka, koja potom kontaktira Zapovjednika putnickog
motornog broda "Zlatni Zal" a ovaj potvrduje da je doslo do nasukanja.

U 15:10 sati, Lucka kapetanija Split (LK Split), od MRCC-a Rijeka, zaprima obavijest o predmetnoj nesredi.

U 16:20 sati, MRCC Rijeka elektronickom postom obavjeStava Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
(MMPI) i Agenciju za istraZivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN).

Na mjesto nesrece, oko 17:00 sati, stize sluzbeno plovilo LK Split i obavlja ocevid.
Clanovi posade nasukanog broda preostali su dio dana i cijelu no¢ proveli deZurajudi, postavljajuéi daske i
bokobrane pod brod u cilju sprjecavanja dodatnog veéeg osStecenja broda, mogudéeg prevrnuca istog, te

sprjecavanja onecisc¢enja okolisa.

Sljedecega jutra, u 06:00 sati, putni¢ki m/b "Zlatni Zal" je, snagom vlastitih motora i uz pomoé motornog broda
"Mater Anka", odsukan.

Postignuti rezultat: putnicki m/b "Zlatni Zal" je, premda djelomi¢no nasukan, tokom dana i noéi sac¢uvan od
pomicanja, prevrnuéa i dodatnih vecih Steta na brodu.

Okolis (more i obala) je sacuvan od oneciséenja.

Sljedece je jutro, na vlastitu odgovornost, bez ve¢ih dodatnih osteéenja, putnicki m/b "Zlatni Zal" u cijelosti
odsukan, te je vlastitim pogonom proslijedio prema luci Hvar, kao najbliZoj luci gdje se brod mogao zakloniti i
obaviti detaljni pregled.
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4. OPIS DOGADPAJA (REKONSTRUKCIJA POMORSKE NESRECE)
Dana 01. travnja 2017. godine, putni¢ki motorni brod "Zlatni Zal" isplovio je iz luke Zadar u 05:00 sati.

Na brodu nije bilo putnika, putovanje je bilo nekomercijalno, a razlog repozicioniranje broda.
Odrediste je bila luka Dubrovnik.

Bilo je to, nakon viSemjesecne stanke, prvo putovanje broda.

Na brodu su se nalazili Zapovjednik broda (koji je ujedno bio i Upravitelj stroja), ¢lan posade koji Cini dio
plovidbene straZe (kormilar), te treca osoba koja je imala svijedodzZbu ¢lana posade koji ¢ini dio plovidbene straze
(kormilar) ali nije bila sluzbeno ukrcana na brodu.

Osim kraceg perioda nakon isplovljenja, plovilo se u uvjetima dnevnog svjetla.

Puhao je juini vjetar 4 Bf (umjereni vjetar; 11 - 16 ¢vorova) u jacanju, stanje mora 2 — 3 (malo valovito do
umjereno valovito more; 0,1 — 1,25 m), dobra vidljivost, vedro vrijeme i visoki tlak zraka.

Zapovjednik broda i ¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene straze (kormilar) svaka su se dva sata mijenjali za
kormilom broda.

Iz iskaza proizlazi da je u poslijepodnevnim satima istoga dana, ispred otoka S¢edro, upravljanje brodom od
Zapovjednika preuzela treca osoba (koja nije bila sluzbeno ukrcana na brodu). Zapovjednik potom napusta

Zapovjednicki most.

Iz iskaza takoder proizlazi da je nedugo nakon toga, oko 14:00 sati po lokalnom vremenu, doslo do udara i
nasukanja putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal" na sjevernu obalu otoka Séedro (Slika 2.).

Od siline udara u obalu, brod je svojim pramcéanim dijelom izasao iz mora, te ostao nasukan na kamenitoj,
nepristupaénoj i nenaseljenoj sjevernoj obali otoka S¢edro (¢ = 43°05,8' N; A = 016° 42,9' E).

Iz iskaza se zaklju€uje da je razlog udaru i nasukanju broda bilo to Sto je osoba koja je u tom trenutku upravljala
brodom zaspala.

Kao posljedica udara i nasukanja na obalu, trup je broda pretrpio oStec¢enje u svojem pramcéanom dijelu, probijen
je pramcani pretezni tank. Nije ustanovljen prodor mora u druge odjeljke. Osteéeno je nekoliko prozora salona
na glavnoj palubi lijevo.

Medu posadom nije bilo poginulih ili ozlijedenih.

Putnika na brodu nije bilo.
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Kako je brod je po vrsti putnicki, tereta na brodu i Stete na istome nije bilo.
Nije bilo ni Stete nanesene treé¢im stranama, kao ni poginulih ili ozlijedenih trecih strana.

Na brodu je bilo oko 7 t goriva. Na poziciji nasukanja nije uoceno onecis¢enje okolisa.

Slika 2. PUTNICKI M/B "ZLATNI ZAL" NASUKAN NA SJEVERNOJ OBALI OTOKA SCEDRO (izvor: LK Split)

Prva dojava da se dogodila predmetna pomorska nesreca, od dojavitelja iz Jelse (otok Hvar), u Nacionalnu
sredisSnjicu za uskladivanje traganja i spasavanja na moru u Rijeci (MRCC Rijeka) stiZe istoga dana (01. travnja
2017. godine) u 14:55 sati.

Neposredno nakon toga, pomorsku nesrecu potvrduje poziv pogibli ("Mayday") putnickog motornog broda
"Zlatni Zal" koji je Obalna radijska postaja Split radio (ORP Split radio) zaprimila i proslijedila MRCC-u Rijeka, koja
potom kontaktira Zapovjednika putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal", a ovaj potvrduje da je do$lo do udara i
nasukanja.

Zapovjedniku je, s obzirom na veli¢inu broda (33,5 m duljine preko svega, 109 bruto tona), od strane MRCC-a
Rijeka predloZeno da se, nakon kontakta sa Lu¢kom kapetanijom Split (LK Split), obrati komercijalnoj tvrtki

specijaliziranoj za pruzanje pomod¢i na moru.

U 15:10 sati LK Split zaprima obavijest o nasukanju putni¢kog m/b "Zlatni Zal".
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U 16:00 sati brod L/K Split (registarske oznake RH 1-ST) isplovljava prema poziciji nasukanja.

U 16:20 sati, MRCC Rijeka elektronickom postom obavjeStava Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
(MMPI) i Agenciju za istrazivanje nesre¢a u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN).

Sluzbeno plovilo LK Split stize na mjesto nesrec¢e oko 17:00 sati.
Prisutan je i djelatnik MUP-a Policijske postaje Hvar kako bi obavio alko testiranje Zapovjednika i osobe koja je
upravljala brodom u trenutku nesredée.

Prema dostupnim podacima, prikupljenim na mjestu nesreée od strane djelatnika LK Split, potvrden je udar i
nasukanje broda, oSte¢enje podvodnog dijela brodskog trupa i osteéenje nekoliko prozora salona na glavnoj
palubi lijevo. Prodora mora nije bilo. Nije bilo poginulih ili ozlijedenih osoba. Nije uoceno onecis¢enje okolisa.

Na putni¢kom motornom brodu "Zlatni Zal" djelatnik LK Split zatice tri (3) osobe i to:

1. Zapovjednik broda / Upravitelj stroja,

¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene straze (kormilar),

3. osoba koja je imala svjedodzbu ¢lana posade koji ¢ini dio plovidbene straze (kormilar) ali nije bila
sluzbeno ukrcana na brodu - nije bila na Popisu posade, ciji ukrcaj nije bio upisan u Pomorsku
knjizicu, te nije bila prijavljena u CIMIS-u (Hrvatskom integriranom pomorskom informacijskom
sustavu).

N

Putnika na brodu nije bilo.

Djelatnik LK Split provjerio je brodske i isprave ¢lanova posade, usporedio je zateceno stanje (broj i sastav ¢lanova
posade) sa onim u Uvjerenju o najmanjem broju ¢lanova posade putni¢kog m/b "Zlatni Zal". Na brodu zatice
uredne brodske certifikate ali ukrcana tri (3) ¢lana posade umjesto Cetiri (4) koliko bi trebali imati prema
Uvjerenju o najmanjem broju ¢lanova posade.

Zbog dieselskog goriva na brodu, postojao je rizik od onecis¢enja okolisa.
Clanovi posade nasukanog broda su, preostali dio dana i cijelu no¢, proveli deZurajudi, postavljajuci daske i
bokobrane pod djelomi¢no nasukani brod, a u cilju sprje¢avanja dodatnog veceg ostecenja broda, moguceg

prevrnuca istog, kao i sprjecavanja oneciséenja okolisa.

Sljedede jutro (02. travnja 2017. godine), brod se na vlastitu odgovornost i uz pomo¢ svoga pogona djelomicno
odsukao (otprilike polovicu nasukanog dijela broda).

Iz iskaza za taj dan proizlazi da je posada putnitkog m/b "Zlatni Zal" utvrdila da nema opasnih ostecenja i da se
trebaju odsukati. 1z istog iskaza proizlazi da ih je cijelo vrijeme pratio Direktor luke Hvar sa svojom posadom.

Na vlastitu odgovornost, a uz pomo¢ m/b "Mater Anka", putnic¢ki m/b "Zlatni Zal" potpuno se odsukao oko 06:00
sati istoga jutra (02. travnja 2017. godine).
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Brod je vlastitim pogonom proslijedio i privezao se u luci Hvar u 07:15 sati (02. travnja 2017. godine).

Istoga dana, u luci Hvar, na brod dolaze Inspektor sigurnosti plovidbe LK Split, Ekspert HRB-a, Zapovjednik
sluzbene brodice LK Split (registarske oznake RH 1-ST, koji je prethodnog dana obavio ocevid na poziciji udara i
nasukanja) i IstraZitelj Agencije za istrazivanje nesreéa u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (AIN).

Inspektor sigurnosti plovidbe obavio je inspekcijski pregled broda uz stru¢ni nadzor Eksperta HRB-a.
Istrazitelj AIN-a obavio je ocevid pomorske nesreée u svrhu provodenja sigurnosne istrage.

Kao i neposredno nakon nesrece, na brodu zati¢u uredne brodske certifikate i ukrcana tri (3) ¢lana posade
umjesto Cetiri (4) koliko bi trebali imati prema Uvjerenju o najmanjem broju ¢lanova posade.

Pregledan je brod i svi vodonepropusni odjeljci sa ciljem utvrdivanja sposobnosti broda za plovidbu - jednog
nekomercijalnog putovanja do brodogradilista radi dokovanja broda i popravaka ostecenja nastalih udarom i
nasukanjem broda.

Pregledom utvrduju oStecenje u podrucju pramcanog preteznog tanka (pramcanog pika), koje za posljedicu ima
naplavljivanje istog do razine vodene linije broda. Ostali su brodski odjeljci pronadeni suhi i bez znakova prodora
mora. Primijeceno je ostecenje nekoliko prozora salona na glavnoj palubi lijevo te nekoliko drugih nedostataka
(zauljena kaljuZna voda u prostoru strojarnice, neazurirani Plan protupoZarne opreme i opreme za spasavanje).

Propustanje mora u prostor pramcanog pika bilo je malo pa je zaklju¢eno da plovnost broda nije bila ugrozena.

Uz uvjet da sastav i broj ¢lanova posade prije isplovljenja broda mora odgovarati Uvjerenju o najmanjem broju
¢lanova posade, i da se aZurira Plan protupoZarne opreme i opreme za spasavanje, brodu je izdana dozvola za
jedno nekomercijalno putovanje do remontnog brodogradiliSta u Lamjani na otoku Ugljanu (za trajanja dnevnog
svjetla, do uklju¢ivo stanja mora 3 - umjereno valovito more; do 1,25 m visine valova - po ljestvici Svjetske
meteoroloske organizacije - WMO i vremenskom periodu od tjedan dana), a u svrhu dokovanja broda i
otklanjanja ostecenja nastalih prilikom udara i nasukanja.
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5. ANALIZA

5.1 ZNACAJKE PLOVIDBENOG PODRUCIA

Otok Séedro smjestio se u Koréulanskom kanalu, blize obali otoka Hvara. Od juzne obale i mjesta Zavala na otoku
Hvaru udaljen je nesto vise od jedne nauticke milje. Otok S¢edro od otoka Hvara dijeli Séedrovski kanal (Slike 3.,
4.i5.).
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Slika 3. OTOCI HVAR | SCEDRO (izvor: Hrvatski hidrografski institut, Split)

Korculanski je kanal izmedu otoka Hvara i otoka Korcula, povezan na zapadu s Viskim i Paklenim kanalom a na
istoku s Neretvanskim i Peljeskim kanalom.

To je najkraci put iz Viskog kanala i s otvorenog mora u Neretvanski kanal, luku Ploce i rijeku Neretvu.

Dubine u kanalu svugdje su velike, bez opasnosti za plovidbu, osim oko hridi Lukavci (zapadno od otoka Séedro)
i oto¢ica Plocica (jugoistoéno od otoka Séedro).
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Slika 4. SCEDROVSKI | KORCULANSKI KANAL (izvor: Hrvatski hidrografski institut, Split)
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Slika 5. OTOK SCEDRO (izvor: Hrvatski hidrografski institut, Split)

Otok Séedro ¢ine dva zaobljena breZuljka obrasla grmljem i visoka 112 m i 77 m. lzmedu breZuljaka je niski
prijevoj.

Dobro razvedene obale s nekoliko manjih uvala pogodne su za sidrenje.

Dubine uokolo otoka svugdje su velike, osim kod isto¢nog ulaznog rta u uvalu Borova na juznoj obali otoka, gdje
se pli¢ina (4 m) pruZa sve do 250 m od obale.

Na rtu Podscéedro (jugozapadna obala otoka) je svjetlo ( BC Bl 6s 21m 10/6M) — ¢etverokutna kamena kula na
postolju.

Na sjevernoj obali, na istoénom ulaznom rtu u uvalu Lovisce je svjetlo (C Bl 3s 10m 3M) — crvena kula sa stupom
i galerijom.

Bura moZze puhati olujnom ja¢inom iz Neretvanskog kanala i uzrokovati jace valovito more.
Jugo puse uzduZ kanala i moZe uzrokovati jace valovito more.

Jaki zapadni vjetrovi mogu uzrokovati jace i jako valovito more.

Magla se u prosjeku javlja jedan dan u godini.

Prevladavaju struje morskih mijena brzine do 0,4 ¢vorova.

Olujno jugo, bura i zapadni vjetrovi povecavaju brzinu struje do 1,5 ¢vorova.
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Srednje amplitude morskih mijena su od 0,2 do 0,3 m.
Dugotrajni olujni vjetrovi mogu podici razinu mora do 0,5 m (ciklonalno jugo) i sniziti do 0,3 m (anticiklonalna
bura).

Analizom je utvrdeno da je putni¢ki motorni brod "Zlatni Zal" bio opremljen jednim radarskim uredajem. Nema
potvrde da se radarski uredaj i koristio. Otoka S¢edro se, zbog vremenskih prilika koje su tada vladale (umjereni
vjetar, malo valovito do umjereno valovito more, dobra vidljivost, vedro vrijeme, visoki tlak zraka) i konfiguracije
samog otoka (razvedena obala, dva izrazita brezuljka - 112 i 77 m), mogao lijepo vidjeti sa velike udaljenosti, ne
samo prostim okom nego i radarskim uredajem.

Analizom dubina mora koje se protezu uz sjevernu stranu otoka Séedro, i cijelog S¢edrovskog kanala, dolazi se
do zakljucka da su one, za staticki gaz broda od otprilike 1,5 m, relativnho velike do pred samu obalnu liniju.
Premda je dinamicki gaz broda bio nesto vedi, poglavito zbog utjecaja brzine broda i stanja mora (malo valovito
do umjereno valovito more), nije bio znacajan, te se ne smatra bitnim za tijek i ishod pomorske nesrece.

Kako su dubine mora u S¢edrovskom kanalu svuda velike, analizom se takoder zakljuéuje da ne postoje podruéja
pli¢éina udaljenih od sjeverne obale otoka S¢edra, u koje je brod mogao uploviti, a iz kojih se nije mogao sigurno
udaljiti.

Iz iskaza se moZze zakljuciti da ¢lanovi posade nisu bili zaslijepljeni suncem.

Po poziciji sunca neposredno prije pomorske nesreée (u smjeru juga) i smjera plovidbe broda uzduzZ sjeverne
obale otoka S¢edro, zaklju¢uje se da brod nije plovio direktno u smjeru sunca, te to nije doprinijelo tijeku i ishodu
pomorske nesrece.

Analizom &irine Séedrovskog kanala kojim je brod plovio (koja je za putni¢ki m/b "Zlatni Zal" relativno velika),
velikih dubina mora, uogljivosti i prepoznatljivosti obala otoka Hvara i otoka Séedra, maloga prometa plovila,
dobe dana, meteoroloskih prilika, utjecaja morskih struja i struja morskih mijena zaklju¢uje se da plovidba
S¢edrovskim kanalom nije plovidbeno zahtjevna, te to nije doprinijelo tijeku i ishodu pomorske nesrece.

5.2 VREMENSKI UVJETI

Prema dobivenom meteoroloSskom izvjeS¢u Drzavnog hidrometeoroloskog zavoda (DHMZ) — Pomorske
meteoroloske sluzbe — Pomorskog meteoroloskog centra-Split — Odjela za obradu podataka brodskih dnevnika i
temperatura mora, opcéa vremenska situacija na dan 01. travnja 2017. godine bila je kako slijedi: anticiklonalno
polje nad Jadranom postupno je slabilo, ocekivalo se formiranje ciklone nad srednjim Sredozemljem.

Na snazi je vladalo upozorenje da se tijekom nodii sljedecega dana oc¢ekuju udari SE (jugoisto¢nog) vjetra 35-45
¢v (€vorova), uglavnom prema otvorenom moru.

Vremenska je prognoza najavljivala SE vjetar u jacanju na 8 — 16 ¢v, u drugom dijelu dana i noci na 10 -20 cv,
prema otvorenom moru do 25 ¢v, more u jacanju na 2- 3, tijekom noci na 3 — 4, vidljivost 10 — 20 km, vedro,
prema kraju dana i u noéi postupno naoblacenje, temperature zraka bez ve¢e promjene.
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Isto potvrduju vremenski uvjeti zabiljeZzeni na brodu u vrijeme pomorske nesrece: juzni vjetar 4 Bf (umjereni
vjetar; 11 - 16 ¢vorova) u jacanju, stanje mora 2 — 3 (malo valovito do umjereno valovito more; 0,1 — 1,25 m),
dobra vidljivost i vedro vrijeme (Slike 6. i 7.).

Brzina Visina valova
km/h m/s kt mph m
4 Bf umjereni 20-28 5.5-7.9 11-16 13-18 1(1.5)
5 Bf umjereno jaki 29-38 8.0-10.7 17-21 19-24 2(2.5)

Slika 6. BEAUFORTOVA LIESTVICA, relevantni dio (izvor: DrZavni hidrometeoroloski zavod, Pomorski
meteoroloski centar Split)

Stanje Opis Visina valova Izgled mora
more (m)
malo - . . . . .
2 0.1-0.5 kratki ili mali valovi; uobliCeni; bregovi izgledaju staklasto

valovito (valicasto)

veci valovi; mjestimice bjeline na valnim bregovima; more

3 umjereno valovito 0.5-1.25 . . v v .
stvara isprekidano Sustanje

Slika 7. DOUGLASOVA LIESTVICA, relevantni dio (izvor: DrZzavni hidrometeoroloski zavod, Pomorski meteoroloski
centar Split)

U takvim vremenskim uvjetima, uzimajuci u obzir op¢u vremensku situaciju, izmjerene vrijednosti referentnih
meteorologkih postaja (Zadar, Sibenik, Split, Hvar i Komiza) i pravila struke, zaklju€uje se da je na dan i u vrijeme
pomorske nesreée (01. travnja 2017. godine) na cijelom podru¢ju plovidbe (uklju¢ujuéi i podruéje otoka Séedro)
prevladavao umjereni vjetar, malo valovito more, dobra vidljivost, vedro vrijeme i visoki tlak zraka.

Vremenski su uvjeti neposredno prije nesrece bili povoljni, nisu negativno utjecali na plovidbu i na sposobnost
urednog vodenja plovidbe, te nisu doprinijeli tijeku i ishodu pomorske nesrece.

5.3 ZNACAJKE BRODA

Motorni brod "Zlatni Zal" je putni¢ki brod upravljan i u vlasnistvu privatnog turisticko-ugostiteljskog obrta
"Mankul" sa sjediStem u Zadru, pod hrvatskom je zastavom, luke upisa Zadar, kategorije plovidbe 6 — nacionalna

obalna plovidba i HRB klasifikacijskog zavoda (Hrvatski registar brodova).

Brod je izgraden 1979. godine , od celika je, jednoga trupa, duljine preko svega 33,5 m, a prethodno je plovio pod
imenom "Alexandros Omegas" (do 01. mjeseca 2002. godine).

Uvidom u brodske svjedodZbe utvrdena je njihova prisutnost i valjanost.
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Brod je bio opremljen, redovito odrzavan i pregledavan od strane HRB-a, sukladno vazeéim Tehnickim pravilima
statutorne certifikacije pomorskih objekata.

SvjedodZzba o sposobnosti broda za plovidbu: vrijedi od 31.03.2017. do 31.08.2017. godine.
SvjedodZba o sigurnosti putnickog broda: vrijedi od 31.03.2017. do 31.08.2017. godine.

Pregledom zapisa u Status listi pregleda i primjedbi HRB-a, utvrdeno je da je cijeli brod bio redovito pregledavan
u skladu s rokovima i planiranim intervalima pregleda.

Tijekom statutarnih pregleda, utvrdeno je nekoliko primjedbi i ogranicenja ali se navedeno ne smatra bitnim za
tijek i ishod pomorske nesrece.

5.4 POSADA BRODA

Na mjestu nesrece, prema podacima prikupljenim od strane djelatnika LK Split, na putni¢ckom m/b "Zlatni Zal"
zateCene su tri (3) osobe i to:

1. Zapovjednik broda / Upravitelj stroja,
2. c¢lan posade koji Cini dio plovidbene straze (kormilar),
3. osoba koja nije bila sluzbeno ukrcana na brodu.

Svi su hrvatski drzavljani.

Prema Uvjerenju o najmanjem broju ¢lanova posade putni¢kog m/b "Zlatni Zal", brod treba imati najmanje Cetiri
(4) ¢lana posade odgovarajuceg sastava.
Ova Cinjenica se smatra bitnom za tijek i ishod pomorske nesrece.

Osoba koja nije bila sluzbeno ukrcana na brodu nije bila na brodskom Popisu posade, njezin ukrcaj nije bio upisan
u Pomorsku knjizicu, te nije bila prijavljena u CIMIS-u (Hrvatskom integriranom pomorskom informacijskom
sustavu).

Ova cinjenica se smatra bitnom za tijek i ishod pomorske nesrece.

Provjerom isprava utvrdeno je da Zapovjednik broda / Upravitelj stroja i ¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene
straze imaju vaZecée svjedodzbe, sukladno vazeéem Pravilniku o zvanjima i svjedodzbama o osposobljenosti
pomoraca ("Narodne novine”, broj 130/13, 45/14, 124/15 i 72/16), Pravilniku o najmanjem broju ¢lanova posade
za sigurnu plovidbu koji moraju imati pomorski brodovi, plutajuéi objekti i nepomicni odobalni objekti (“Narodne
novine”, broj 63/07,76/11, 46/13, 104/15, 31/16 i 83/16) i Medunarodnoj konvenciji o zastiti ljudskih Zivota na
moru 1974, kako je izmijenjena i dopunjena, poglavlje V. pravilo 14/2.
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Osoba koja nije bila sluZzbeno ukrcana na brodu, premda je takoder imala vazece svjedodzbe ¢lana posade koji
¢ini dio plovidbene straZe, neovlasteno je od Zapovjednika preuzela upravljanje brodom neposredno prije
nesrece.

Na mjestu dogadaja, djelatnik MUP-a Policijske postaje Hvar obavio je alko testiranje Zapovjednika i osobe koja
je brodom upravljala u trenutku nesreée i utvrdio njihov negativan nalaz.

5.5 ANALIZA DOGADAIJA | POSTUPAKA CLANOVA POSADE

Prema prikupljenim podacima, na dan pomorske nesrece (01. travnja 2017. godine), sat vremena prije
isplovljenja putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal", u 04:00 sati, na brod dolazi, ali se sluzbeno ne ukrcava i ne
pridruzuje posadi broda, jedna osoba.

Takoder prema istim podacima, sat vremena kasnije, u 05:00 sati, putni¢ki m/b "Zlatni Zal" isplovljava iz Zadra za
Dubrovnik sa ukupno cetiri (4) ¢lana posade.

Bilo je to prvo putovanje broda nakon viSemjesecne stanke - brod je u Zadar uplovio 27. rujna 2016. godine a
isplovio 01. travnja 2017. godine.

Zapovjednik i ¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene straze (kormilar) izmjenjivali su se u upravljanju brodom svaka
dva sata.

U otprilike 14:00 sati, u pisanim podacima se navodi da je Zapovjednik od umora na trenutak zaspao sto je za
posljedicu imalo udar i nasukanje broda na sjevernoj obali otoka Séedro.

Iz prvog iskaza proizlazi da je Zapovjednik upravljao brodom u trenutku pomorske nesrece, a do udara i nasukanja
broda doslo je zbog premorenosti i neopreznosti istog. Iz istoga iskaza takoder proizlazi da na brodu nije bilo
putnika.

Iz kasnijeg iskaza proizlazi da je putni¢ki m/b "Zlatni Zal" plovio iz Zadra za Dubrovnik sa &etiri (4) ¢lana posade
ali da je ispred otoka S¢edro Zapovjednik prepustio upravljanje brodom osobi koja je toga jutra do$la na brod (a
nije bila sluZzbeno ukrcana), kako bi otiSao na toalet na pet minuta, te da je bas tada uslijedilo nasukanje, kao
posljedica neopreznosti i loSe procjene osobe koja je preuzela upravljanje brodom prije same nesrede.

Iz iskaza takoder proizlazi da je mornaru (Cetvrtom ¢lanu posade), zbog puknuca stakla salona (kao posljedica
udara i nasukanja broda) upalo staklo u oko, te da je napustio brod i mjesto nesrece kako bi otiSao u Split.

Iz jednog drugog iskaza proizlazi da se osoba koja je toga jutra dosla na brod (a nije bila sluzbeno ukrcana na
brodu) nalazila na Zapovjednickom mostu i upravljala brodom, da je tokom plovidbe klonula od umora i da je
slijedece $to se dogodilo bio udar i nasukanje na otok Séedro.
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Na mjestu nesrece, prema podacima prikupljenim od strane djelatnika LK Split, na putni¢kom m/b "Zlatni Zal"
zateCene su samo tri (3) osobe.

Jedna od te tri osobe nije bila sluzbeno ukrcana na brod - nije bila na Popisu posade, ukrcaj nije bio upisan u
Pomorsku knjiZicu, te osoba nije bila prijavljena u CIMIS-u (Hrvatskom integriranom pomorskom informacijskom
sustavu).

Nema dokaza da je navedeni Cetvrti ¢lan posade bio na brodu prije isplovljenja i u trenutku nesrece.
Hitna sluzba Klinike za o¢ne bolesti KBC-a Split, kasnijom provjerom, potvrduje da isti nije zaprimljen i nije upisan
u protokol prijema. Kasnije pribavljena izjava potvrduje da se toga dana Cetvrti ¢lan posade uopée nije nalazio na

putnickom m/b "Zlatni Zal".

Slijedom navedenog, vidljivo je da su zapisi i inicijalni iskazi, a u cilju prikazivanja bolje slike, bili bitno drugaciji
od onih kasnije danih.

Cinjenica da je upravljanje brodom prepus$teno neovlastenoj osobi, te bez Zapovjednika na Zapovjednickom
mostu, smatra se bitnom za tijek i ishod pomorske nesrece.

Slika 8. UCRTANA POZICIJA NASUKANJA PUTNICKOG M/B "ZLATNI ZAL" (izvor: Google)

Nema podataka, iskaza ili dokaza o tome da je koristeno brodsko kormilo, pogonski stroj, sidro, ili da je bilo sto
poduzeto, od strane osobe koja je upravljala brodom u trenutku nesrece, Zapovjednika ili ¢lana posade, kako bi
se, barem u zadnji ¢as, pokusao izbjeéi udar i nasukanje, ili umanijile Stetne posljedice na nacin da se smanji brzina
broda ili odabere povoljniji smjera plovidbe neposredno pred sam udar i nasukanje.

Putnicki m/b "Zlatni Zal" je, premda djelomi¢no nasukan, zalaganjem svoje posade tokom dana i no¢i sacuvan od
pomicanja, prevrnuca i dodatnih vecih Steta na brodu. Okolis (more i obala) je saCuvan od oneciséenja.
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Zapovjednik putni¢ckog m/b "Zlatni Zal" utvrduje da nema opasnih ote¢enja i procjenjuje da se, u interesu
sigurnosti broda, ljudi na njemu i zastite okoli$a, a u uvjetima najavljenog i ve¢ prisutnog pogorsanja vremena,
trebaju odsukati ¢im je prije moguce.

U jutro, 02. travnja 2017. godine, bez dodatnih veéih ostecenja, brod se na vlastitu odgovornost i uz pomoc svoga
pogona djelomi¢no odsukao, a uz pomo¢ m/b "Mater Anka" potpuno odsukao oko 06:00 sati.

Brod je vlastitim pogonom proslijedio i sigurno se privezao u luci Hvar u 07:15 sati (02. travnja 2017. godine),
gdje se brod zaklonio i obavio detaljni pregled.
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6. ZAKUUCAK

Brod je bio opremljen i odrzavan sukladno Tehnic¢kim pravilima statutorne certifikacije pomorskih objekata
HRB-a.

Takoder, od HRB-a redovito nadziran i sa urednim svijedodzbama.

Tijekom zadnjih statutarnih pregleda, utvrdeno je nekoliko primjedbi i ogranic¢enja ali one nisu doprinijele udaru
i nasukanju broda.

Zakljucuje se da nije bilo tehnic¢kih neispravnosti, nedostataka broda ili opreme koji bi, kao dodatni faktor,
doprinijeli nastanku pomorske nesrece.

Provjerom isprava utvrdeno je da Zapovjednik broda / Upravitelj stroja, ¢lan posade koji ¢ini dio plovidbene
straze i osoba koja je neovlasteno rukovala brodom imaju vazece svjedodzbe pa to nije imalo doprinosa nastanku
pomorske nesrece.

Zapovjednik i osoba koja je brodom upravljala u trenutku nesrece bili su negativni na alko testu pa se zakljucuje
da alkohol nije sudjelovao u nastanku predmetne nesrece.

Brod je, od prijasnjeg vlasnika, preuzeo sadasnji vlasnik i Zapovjednik broda u sije¢nju 2002. godine, pa se ne radi
o novome brodu ili novoj kompaniji koja se tek uhodava.

Osim prvih nesto viSe od sat vremena po isplovljenju (no¢ i svitanje), plovilo se u uvjetima dnevnoga svjetla.
Doba dana i meteoroloski uvjeti koji su na dan i u vrijeme pomorske nesrece vladali u podrucju plovidbe Cinili su
povoljne uvjete za plovidbu i manevriranje, nisu utjecali na sposobnost urednog vodenja plovidbe, pa to nije
doprinijelo nastanku pomorske nesrece.

Po poziciji sunca neposredno prije pomorske nesrece, i smjera plovidbe broda uzdu? sjeverne obale otoka S¢edro,
zaklju€uje se da brod nije plovio direktno u smjeru sunca, pa to nije doprinijelo nastanku pomorske nesrece.

Otoka S¢edro se, zbog povoljnih vremenskih prilika koje su tada vladale i konfiguracije samog otoka, mogao lijepo
vidjeti sa velike udaljenosti, ne samo prostim okom nego i radarskim uredajem, pa to nije imalo doprinosa
nastanku pomorske nesrece.

Dubine mora koje se proteZu uz sjevernu stranu otoka Séedro i cijelog S¢edrovskog kanala su relativno velike do
pred samu obalnu liniju. Ne postoje podrucja pli¢ina udaljenih od obale u koje je brod mogao uploviti, a iz kojih
se nije mogao sigurno udaljiti. Niti navedeno nije doprinijelo udaru i nasukanju broda.

Relativno velika $irina Séedrovskog kanala kojim je brod plovio, velike dubine mora, laka uodljivost i
prepoznatljivost obala otoka Hvara i otoka S¢edra, mali promet plovila, doba dana i meteorologke prilike, mali
utjecaj morskih struja i struja morskih mijena ne ¢ine plovidbu S¢edrovskim kanalom plovidbeno zahtjevnom, pa
to nije doprinijelo nastanku pomorske nesrece.

Kako nije koriSteno brodsko kormilo, pogonski stroj, sidro, ili je bilo Sto poduzeto kako bi se pokusao izbjeci udar
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i nasukanje, ili umanjile stetne posljedice, odbacuje se da su moguce pogresne reakcije posade prouzrocile ili
doprinijele udaru i nasukanju broda.

Analizom postupaka i prikupljenih izjava ¢lanova posade, uvidom u zapis Brodskog dnevnika, kao i pregledom
kompletne prikupljene dokumentacije, utvrdeni su ¢imbenici koji su doprinijeli pomorskoj nesredi:

- nedovoljan broj ¢lanova posade, suprotno Uvjerenju o najmanjem broju ¢lanova posade izdanom od
strane drzave zastave broda, $to je za posljedicu imalo povecani opseg posla, povecani umor, smanjenu
moguénost aktivnog upravljanja i vodenja brodom i posadom, te stoga smanjenu sigurnost broda i
posade,

- ukrcaj osobe (koja je upravljala brodom u trenutku nesrece) u ranim jutarnjim satima i nedugo nakon
toga isplovljenje broda na sam dan pomorske nesreée dodatno je doprinijelo umoru svih osoba na
brodu i smanjenom vremenu prilagodbe novo ukrcane osobe,

- prvo putovanje broda nakon viSemjesecne stanke, brod je u Zadar uplovio 27. rujna 2016. godine a
isplovio na putovanje 01. travnja 2017. godine,

- Zapovjednik i Upravitelj stroja su jedna te ista osoba, ujedno je ta osoba i vlasnik broda te onaj koji
upravlja kompanijom,

- tijekom plovidbe, Zapovjednik predaje upravljanje brodom osobi koja za to nije ovlastena,

- bez da je odgovarajuée zamijenjen, osposobljenom i ovlaStenom osobom, Zapovjednik napusta
Zapovjednicki most pa brodom u trenutku nesreée upravlja neovlastena osoba, bez Zapovjednika ili
¢lana posade koji €ini dio plovidbene straze na mostu.

Slijedom navedenog, donosi se najvazniji zaklju¢ak da se putni¢kim motornim brodom "Zlatni Zal" upravljalo bez
propisanog broja ¢lanova posade, da je neposredno prije nesreée, bez prisustva Zapovjednika ili ¢lana posade
koji Cini dio plovidbene straZze, brodom upravljala neovlastena osoba koja nije bila na Popisu posade, te da je
izravni i odlucujuci ¢imbenik ove pomorske nesrece bio taj Sto je osoba koja je upravljala brodom zbog umora
zaspala, a $to je za posljedicu imalo udar i nasukanje putni¢kog motornog broda "Zlatni Zal" na sjevernu obalu
otoka S¢edro.

7. SIGURNOSNE PREPORUKE

U predmetnom slucaju, Agencija za istrazivanje nesreca u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu nema
sigurnosnu preporuku.
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8. DODACI

Slika 9. PUTNICKI M/B "ZLATNI ZAL", GLEDANO SA PRAMCA DESNO (izvor: LK Split)
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Slika 10. PUTNICKI M/B "ZLATNI ZAL", GLEDANO SA PRAMCA LUEVO (izvor: LK Split)
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Slika 11. PUTNICKI M/B "ZLATNI ZAL", GLEDANO SA DESNE STRANE (izvor: LK Split)

AIN/05-FR-01 Stranica: 30/30



